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3/1 Nacrt gradbenih konstrukcij

Svetilni stolpi:

Bolj logi¢no bi bilo, da so opazni in armaturni nadrti grafi¢na priloga nac¢rtu gradbenih konstrukcij,
3/1 ki jih obravnavajo kakor, da so priloga na¢rta gradbenih konstrukcij — komunalna ureditev
3/3. Enako velja za armaturni nacrt pilotov.

Predvidena stopnja izpostavljenosti pilotov v projektu je XS2. Glede na to, da so piloti (vrhnji) v
obmocdju plimovanja bi bilo predvideti stopnjo XS3.

Detajl vgradnje in zascite sidra svetilnega stolpa je potrebno nekoliko popraviti. Sidro se zabeto-
nira nekoliko visje (8 cm razdalje med spodnjo matico in vrhom betona), da je mozZna regulacija
horizontalnosti. Tako ima kapa vertikalno in poSevno povrsino. Betoniranje kape seje v Il.in ll.
fazi izvajalo s sanacijsko malto, ne vem katero (problem cene).

Armaturni nacrt:
o Tip 1: pozicija 3 ima dimenzije 168x168. Dimenzija bi po mojem morala biti 168 x 202 cm

o Tip 2in 3: Pozicija 3 je v prerezu prikazana previsoko. Na njenem mestu bi morala biti
pozicij 19 (v obmocju postavitve elektro omarice).

Galerije:

Iz nacrta komunalne ureditve 3/3 so v grafi¢ni prilogi 306.4 »Zakolicbena situacija nadzornega
centra, ploSce frigo kontejnerjev in korita za kable« prikazane koordinate za 18 ploS¢ frigo galerij.
V nacrtu gradbenih konstrukcij 3/1 so v prilogi G-01 prikazani opazno armaturni nacrti za galerije
1-4 in 5-8. Potrebno prikazati pozicije ojacitev in sidrnih plo3¢ za vse galerije.

Stopnja izpostavljenosti za temeljne plo$&e galerj XS3 ni potrebna, zadostovalo bi XS1. Ce ni
drugacna zahteva stati¢nega izraCuna, se lahko trdnostni razred zmanjsal na C30/37.

Nadzorni center

V nacrtu ni kosovnice

V armaturnem nacrtu kotirati lokacijo sidrnih ploS¢ za stebre.

Ni jasno ali so kontejnerji predmet PZI-ja, v popis niso vkljuceni.

Ni obdelana kanalizacija za odvod odpadnih vod in priklop na obst. odpadno kanalizacijo oz. po-
trebno predvideti MKCN.

3/2 Naért gradbenih konstrukcij — zunanja ureditev

Faznost izvedbe:

1.

Vzdolzne meje med posameznimi sklopi so predvidene na ustreznih mestih. Smiselno je delati
mejo na kanaletah in na poltogi plasti. Pri meji na poltogi plasti je potrebno izvesti vsaj pas
asfalta AC Surf, ki sluzi kot opaz pri zalivanju asfaltne nosilne strukture z zalivno malto.

Precne prekinitve med sklopi morajo biti usklajene s KT-jem. Potrebno preveriti kakSna mora biti
dolzina za servis RTG-jev in postaviti mejo na taki liniji, da se optimalno izkoristi izveden plato
(izkoris€ena zadnja pozicija za odlaganje kontejnerja).

Smiselno bi bilo zakljuditi 1ll. Sklop, 7 faza nekoliko bolj seveno (v obmo¢ju P28 do P32), da se
omogocdi prevoznost iz veza V7 na pre¢no cesto »NAVEZAVA RO-RO« in dodati fazo novo
manjSo fazo, ki bi se lahko izvedla hitro.



4. Potrebno popraviti detajl zacasne navezave (351.4). Potrebno predvideti, da se zafreza pas
asfalta in se asfalt rampe zaklini v obst. asfalt.

Horizontalna signalzacija:
1. Potrebno je predvideti barvanje pravokotnikov v barvi tlakovcev na obmocju, kjer so predvidene
oznake med Crtami (male ¢érke A do G).

Voziséna konstrukcija:
(Natancna analiza dimenzioniranja vozis¢ne konstrukcije je podana v lo¢enem porocilu).

1. Osnovni podatek, ki ga pogreSam je geomehansko porocilo iz katerega bi bila razvidna globina
posteljice (kamnite grede) in nosilnost na planumu izkopa na nivoju dna projektirane cementne
stabilizacije.

2. Polaganje cementne stabilizacije neposredno na planum izkopa je tvegano, zaradi moznosti ne-
enakomernega posedanja temeljnih tal in posledi¢no nastanka vecjih razpok v voziS¢ni konstruk-
ciji. V primeru nehomogenih lastnosti temeljnih tal bo potreno dodatno poglabljanje, geomreza in
posteljica, da se zagotovi bolj enakomerne posedke.

3. Uporaba nosilne plasti iz AC 32 base B50/70 A2 pod poltogo konstrukcijo je neprimerna, kar je v
svojem porocilu ugotovil ze IGMAT!

4. Poltoga plast je v tehni€nem porocilu predvidena iz asfalta 0/16. V popisu je navedena PA 11. V
popisih je napisano »cementno mleko, kar je napacen izraz. Niso definirane lastnosti. Poltoga
plast je v projektu premalo natan&no specificirana. Sklicevanje na avstrijsko smernico RVS
08.16.03 ne zadostuje. V standardu so navedene zahteve glede kontrole skladnosti, ki se sklicu-
jejo na avstrijske standarde. Poleg tega se avstrijska smernica sklicuje na druge avstrijske stan-
darde in ni mogoge pri¢akovati, da bo izvajalec poznal avstrijske smernice in standarde. Ze v
projektu je potrebno dolociti natancne zahteve glede lastnosti vgrajenih materialov, pogoje
vgradnje in preskuse, ki naj se izvedejo v okviru notranje kontrole.

5. Tlakovanje potrebno bolj natanéno definirati. Za tlakovce je smiselno dolo¢iti tudi vpojnost in
obrabo. Potrebno doloditi natanéno zrnavost in druge lastnosti peska za zasip fug. Potrebno je
dologiti Sirino fug. Potrebno doloditi vse kriterije (ravnost podlage, ravnost linij polaganja, zbitost,
...), tolerance in pogostost meritev, ki se morajo izvajati v okviru notranje kontrole. Potrebno je
dolo¢iti tudi lastnosti uretanskega polnila in potrebno globino penetriranja. Menim, da bi bilo do-
bro, da se predvidi robnik na meji med asfalti oz poltogo plastjo in tlakovci zato, da je tlakovanje
na robovih dobro naslonjeno. Ali je preverjena tlana napetost pod stojko kontejnerja na nivoju
cementne stabilizacije?

6. Navezava na vez 7: Ne poznam razloga, zakaj je predvideno asfaltiranje v ve€ slojih. Menim, da
bi bilo laZje izvesti navezave s cementno stabilizacijo, predvsem na obmocju vecjih nadgraden;
(npr obmocje RO-RO). Poleg tega je sistem (obrabni sloj + nosilni sloj + cementna stabilizacija)
obic¢ajna izbira vozis¢ne konstrukcije v Luki Koper.

7. Za asfalt v obmocju voznih pasov bi bilo smiselno uporabiti dodatek sasobita, ki zviSuje tempera-
turo pri kateri pride do nastajanja kolesnic.

8. Iz tehni¢nega porocila in grafi¢nih prilog ni jasno, kje je predvidena uporaba emulzij. V popsih sta
razli¢ni postavki za kationsko emulzijo in bitumensko polimerno emulzijo. Ne vidim smisla za
uporabo polimernega bitumna za zascito CS pred izsuSevanjem. Pojasniti, kje se uporabi kation-
ska emulzija. Koli¢ine se namre¢ ne ujemajo s povrsino asfaltov.

9. V popisih je CS navedena v m3, kar ni standardna postavka po TSC. Predlagam, da se bolje
opisSe postavko za izdelavo cementne stabilizacije, s katero se definira povrsino in tudi volumen
uporabljenih materialov z namenom, da ne pride do razli¢nih interpretacij in spora z izvajalcem
pri obracunu.



10.

Obstaja moznost, da je izvajalcu lazje uporabiti svojo cementno stabilizacijo s tamponom iz last-
nih virov kot reciklirati material. Tako se pojavi dodaten stroSek odvoza in deponiranja rezkanca
ter stro$ek za tampone.

3/3 Nacrt gradbenih konstrukcij — komunalna ureditev

Hidrantno in vodovodno omrezje

10.

Karakteristi¢ni profil polaganja cevi:

Izkopni material bo lahko tampon, kamnita greda ali mulj. Mulj se ne sme uporabiti. Kamnita
greda ima lahko kose nad 7 cm in jih bo tezko lo€iti od ostalih. Predlagam, da se predvidi zasip
cevi v omoc€ju cevi z bolj drobnim materialom, prostali zasip pa tudi z vecjimi kosi (tampon ali
kamnita greda). Naj se predvidi tudi dodatne koli¢ine tampona za zasip, da ne bo tezav pri obra-
cunu.

Potrebno je predvideti tudi, da se bo ponekod prebilo mulj. Tam bi bilo smotrno predvideti geo-
mreZo in plast kamnite grede cca 30 cm pod posteljico.

Vzdolzni prerez:

Pri krizanju z EKK veckratna kolizija. Potrebno predvideti ustrezne odmike in zasc€itne cevi v ob-
mocju preckan;.

Na vseh odcepih za SS bojo nastajali zra¢ni Zepi. Kota temena v jaskih ni prikazana. Montazni
nacrti v jaskih niso usklajeni z vzdolznimi prerezi — vertikalni lomi. Bolje bi bilo predvideti dru-
gacno reSitev za izpust vode iz fajf.

Montazni naérti za PE kose niso pravilno narisani. Potrebno prikazati na nacin, da je jasno kje so
predvidene obojke in kje je varilna obojka sestavni del PE fazonskega kosa. Prav tako je po-
trebno PE fazonski kos ustrezno oznaciti, da je jasno kje ima nastavek (long spigot) na katerega
je potrebno navariti obojko in kje je elektrofuzijski nastavek, ki je Ze sestavni del fazonskega
kosa. To je potem potrebno upostevati tudi v popisih.

Na fajfah manjka pipa za kontrolo, ali je fajfa pod pritiskom. Kontrola za gasilce predno odvijejo
pokrove iz gasilskih spojk.

Detajl hidranta ni usklajen z montaznimi naérti podtalnih hidrantov. Podtalni hidranti so izvedeni
direktno na cevi. Potrebno dolociti dimenzijo in preveriti ali je vgradna globina usklajena z vzdol-
Zznim prerezom. Ne poznam elektrofuzijskega T kosa s prirobnico. Ali dejansko obstaja? Pri EF
kosih obstajajo PE hidranti za EF varjenje.

Narobe so kombinirani zasuni na prirobnice s PE cevmi — dimenzije niso kompatibilne (V3, V4,
V15, V16, J2, J3, H-V1, H-V3, H-V16, H-V17).

Shemo H V13 H-V1 H-V2 je bi bilo laZje izvest z duktilnim kosom FFR.

Pri vgradnji elektromagnetnih merilcev pretoka je obi¢ajno zahteva, da je pred in za zasunom
raven odsek brez zasunov lokov odcepov (3DN+2xDN),. Preveriti, da so upostevana navodila
proizvajalca. Temu je potrebno prilagoditi tudi dimenzije jaskov. Potrebno predvideti tudi napaja-
nje in prenos podatkov.

Litina GGG400 (fazonski kosi duktil in podtalni hidranti) ne obstaja, obstaja litina GGG40 ali
GJS400.

Postopek kataforeze se uporablj za nanose epoxija do 70 mikronov. V tehni¢nem porodilu in po-
pisih navedena zahteva 250 mikronov po postopku kataforeze.



11.

12.

13.

14.

15.

16.

Tlaéni preskus: Naveden je samo MDP 1 bar. Iz poro€ila ni razvidno kaksen je obratovalni in
preskusni tlak v vodovodu in v hidrantnem omrezju.

Hidravli¢ni izraCuni: Ni obrazloZeno kaj se raCuna in katere kriterije je potrebno zadostiti. Priloga
k projektu bi morala biti (skladno s pravilnikom o zasnovi in $tudiji pzarne varnosti) tudi Studija
pozarne varnosti oz. bi morala biti takSna Studija upostevana, Ce je bila Ze predhodno izdelana
(po mojih informacijah jo izdeluje g. Ozbot, Lozej d.0.0.)

Detajl vgradnje pokrova popraviti — popraviti opazni, armaturni na¢rt v obmoc¢ju nastavka po-
krova.

Detajl vstopnih lestev: Drzalo predvideti na sredini lestve, da se vstopajo€i lahko drzZi zanj in ga
ne suce.

Preboj skozi steno jaska. Predlagam, da se na preboju uporabi FF kos iz NL. Vzidava s poseb-
nim vodotesnim fleksibilnim materialom namenjenim za preboje cevi.

Jasek — armaturni nacrt: Nemogoce je vgraditi predvideno armaturo in doseci zahtevano za-
§Citno plast 4 cm. Prevec kljuk na konstruktivni armaturi, prevelike dimenzije palic poz. 5 in 4.
Potrebno popraviti nastavek pokrova in temu prilagoditi tudi armaturo.

Meteorna kanalizacija

Zasip jaskov je predviden s tamponom. Predlagam, da se jih zasuje s pustim betonom.

Polaganje kanalizacije. V popisih je predvideno ve€inoma polaganje kanalizacije na betonsko
posteljico in obsip z izkopanim materialom iz katerega se odstrani kamenje nad 70 mm. Cevi naj
se raje polno obbetonira. Detajla polaganja sta neustrezna (351.3.4). Obbetonirane cevi ni po-
trebno dodatno obsipati s peskom 8 in 16 mm. Tudi ni primerno, da se cevi poloZi na betonsko
posteljico in obsuje s peskom nekaj cm nad temenom in nato z materialom iz izkopa.

Detajl priklopa kanalizacije ni ustrezen. ObstojeCe cevi na katere je potrebno izvesti prikljuCke so
betonske, v detajlu je PVC cev. Izvedba po detajlu bi bila zamudna in teZko bi bilo dobro utrditi
zasip okoli vertikale in pod priljuckom. Predlagam izvedbo jaska na obstojeci cevi.

Lovilci olj:

Obstaja mozZnost, da se bo priSlo do slabo nosilnega mulja in bo potrebno plotiranje lovilcev olj
na borovih pilotih. Ni predvidene talne plosce in zas¢ite pred vzgonom.

V detajlu LO je krovna plo$¢a z nastavki za pokrov. Nastavki pokrova in pokrov odpadejo, ker se
poloZi razbremenilna plo$¢a. Potrebno predvideti podlozni beton, stiropor, in pokrov vgraditi v
zgornjo ploséo.

Predlagam zasip lovilca olj s pustim betonom do planuma cementne stabilizacije.

Revizijski jaski: menim, da so jaski pretirano obbetonirani in, da bi zadostovala razbremenilna
plod¢a in AB plos¢a z vgrajenim pokrovom.

Elektro kabelska kanalizacija

Obbetoniranje EKK v tehniénem porocilu predvideno z betonom 35/45, v popisih C20/25.

Tipski detajl EKK (351.4.1) - Priklop EKK na jaSek: Navodilo, da je potrebno vodotesno zazidati
preboj ni direktno izvedljivo.

Predlog: Odprtine naj bodo 2x po 5 cm vecje po Sirini in vidini od snopa EKK, ki bo prisla v
jasek. Za lazje zalivanje naj imajo na zgornjem robu odprtine posnet rob 4,5/4,5 cm. Zaradi lazje
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izvedbe bi se opustilo sidra in na vstopu snopa EKK v jasek bi se po obodu armaturne mreze do-
dale palice za ojacitev.

¢ Na stranice odprtin je potrebno zalepiti nabrekajoCe trakove za tesnitve stikov med starimi in no-
vimi betoni.

e Z notranje strani naj se odprtina zatesni z opazem . Preprediti je potrebno iztekanje cem. mleka.
e Odprtino se skupaj z EKK zalije s plasti¢nim vodotesnim betonom, priblizno 0,5 do 1m od jaska.

¢ Na notranji strani se EKK obdela s fino cementno malto in premaZze stik EKK in jadka s hidroizo-
lacijskim premazom.

3. EKK jaski: Vsi jaski segajo v obmocje plimovanja. Z izkopom se bo lahko prislo v slabo nosilen
sloj. Lahko, da bo potrebno pilotiranje na borovih pilotih. Skoraj gotovo pa bo potrebno nasuti
plast kamnite grede (na dno izkopa se poloZi geomrezo). Torej je izvedba takih jaSkov na mestu
samem —s klasi¢nim postopkom vprasljiva. Glede na kvaliteto izvedbe kakor tudi ¢asovno, ker
se je ves Cas potrebno prilagajati nihanju slane morske vode.

4. Jaski- izvedba: Jaske je potrebno izdelati zunaj, najboljSe v tovarni in jih montirati na priprav-
lieno podlago, ki ni ob¢utljiva za plimovanje. Zaradi konstrukcije jaskov s krili , ki zmanjSujejo po-
sedanja ali pa viSinske zamike med jaski in asfaltiranimi povrS§inami ni mogode izvesti popol-
noma montaznih jaskov. Dosedaniji nacin izvedbe na I. in Il. fazi je zahteval naslednje postopke.:

1.1zkop gradbene jame z veliko natanénostjo zaradi utrijevanja podlage, planiranje, nasip in
utrijevanje tamponskega sloja za izravnavo podlage. Stranice izkopa so vecinoma lahko verti-
kalne , izkop pa manjsi kot pri klasi¢ni izvedbi.

2. lzdelava podloZznega betona deb 7 cm po projektu, oziroma debeline za doseganje toCne
nivelete, kontrolirane od geometra.

3. Dobava in montaza nekon€anega jaska viSine do predvidenih dvostranskih kril.

4. Zasip ja8kov in utrjevanje zasipa odvisno od razpolozljivega prostora. Predvideti je po-
trebno zasip spustim betonom ali stabiliziranem tamponom, ker ni mogoce povsod kvalitetno
komprimirati zasipnega materiala. Zasip do kril jaska.

5. Opazanje, polozitev armature in betoniranje kril.

6. Opazanje , vezanje armature in betoniranje zgornje ploS¢e in zgornjega pasu sten kjer ni
kril.

7. Opazanje in betoniranje okvira za montazo pokrova. Za obbetoniranje okvirja pokrova se
pusti sidrno armaturo, ki gleda iz plosce.

8. Montaza in obbetoniranje pokrova jaska.

Dosti faz dela za izdelavo enega jaska. Z drugaéno konstrukcijo kril bi lahko faze 5, 6 in 7 zdruzili v
eno ali maksimalno dve fazi.

5. Jaski 7, 7a, 10 — armaturni nacrt: Nemogoce je vgraditi predvideno armaturo in doseci zahte-
vano zasc¢itno plast 4 cm. Prevec€ kljuk na konstruktivni armaturi na vogalih, prevelike dimenzije
palic poz. 5 in 4. Potrebno popraviti nastavek pokrova in temu prilagoditi tudi armaturo.

Dimenzije prebojev so tolikdne, da v dosti primerih ni mogoc&e vgraditi armature poz. 3 in 4 po
vogalih odprtine. Dimenzija od vogala do odprtine variira od primera do primera.

6. Precni prerezi EKK — tipi: Zelo tezko bo poloziti cevi na nacin kot so narisane. Linije niso vzpore-
dne. Ne vem kako doseci predvideno razporeditev. Menim, da bi bilo potrebno predvidet distan¢-
nike iz armaturnih palic narejene po meri za posamezne tipe EKK.

7. Korita za kable:



Dolzine korit iz situacje (40,15 m na precni cesti PC 4 in 27,30 na precni cesti PC 5) se ne uje-
majo z dolzinami korit v opaznem nacrtu G361.11 (40,26).

Opazni in armaturni nacrti se ne ujemajo: Ne ujamejo se dolzinsko (3x12+2x4.21=44.42). V
armaturnih nacrtih tudi ni robnega dela, ki je brez poglobitve.
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3/2 Naért gradbenih konstrukceij — zunanja ureditev

Faznost izvedbe:

1

VzdolZne meje med pasameznimi sklopi so predvidene na ustreznih mestih. Smiselno je delati mejo na kanaletah
in na poltogi plasti. Pri meji na poltogi plasti je potrebno izvesti vsaj pas asfalta AC Surf, ki slui kot opai pri
zalivanju asfaltne nosilne strukture z zalivno malto.

Odg: V projektu je predvideno, da se posamezni sklop zakljuéi s kanaleto in tako tvori zakljuéeno celoto, ki
omogoca manipulacijo RTG dvigala, vlailcev in tudi skladiZ€enje kontejnerjev.

Poltoga obrabna plast se izvede tako, da se v pasu Sirine 30 cm vgradi obrabna plast AC surf v deb. 4 cm, kar je
upoitevano tudi v popisu del. Sledi rezkanje predhodno vgrajene obrabne plasti in del nosilne plasti v skupni
deb. 6 cm in Sirini 2,5 m. Po zakljuéenem rezkanju se izvede pobrizg z emulzijo in vgradi drenazno plast. V
zakljuéni fazi je potrebno v roku 2 dni izvesti zalivanje s cementno malto in omogo€iti ustrezno nego poltoge
obrabne plasti.

Pre¢ne prekinitve med sklopi morajo biti usklajene s KT-jem. Potrebno preveriti kakina mora biti dolZina za
servis RTG-jev in postaviti mejo na taki liniji, da se optimalno izkoristi izveden plato (izkoris¢ena zadnja pozicija
za odlaganje kontejnerja).

Odg: Faznost v horizontalni smeri je zasnovana tako, da se zakljuéi na robu obstojeih pre¢nih cest, kar omogoéa
nemoteno obratovanja KT oziroma neovirano dostopanje vladilcev do posamezne pozicije skladiine celice. V
precni smeri se pozamezni sklop zakljuéi s kanaleto oziroma poltogo obrabno plastjo. Zaradi obsega in narave
dela KT pa je potrebno pred pricetkom del obmoéje deloviia natanéneje doloditi in uskladiti z naroénikom ter
tudi pridobiti njegovo potrditev, kar je tudi opisano v tehniénem porodilu.

Smiselno bi bilo zakljuciti Ill. Sklop, 7 faza nekoliko bolj seveno (v obmotju P28 do P32), da se omogoci
prevoznost iz veza V7 na pre€no cesto »NAVEZAVA RO-RO« in dodati fazo novo manjSo fazo, ki bi se lahko izvedia
hitro.

Odg: V tem primeru je moino faznost redevati na vet nacinov, in sicer se lahko lahko 7. Sklop zakljuci s kanaleto,
navezavo nove kanalete na obstojede stanje (7 vez in obmodje RO-RO) pa se izvede loéeno v kasnejsi fazi. Druga
moinost pa je, da se 7. Sklop na JV delu zakljudi v P31, vgradi kanaleto v celotni dolZini in nato 2 zacasno rampo
v P32 naveie na obstojece stanje. Predvsem pa je ta trenutek prerano za natanénejio dolocitev faznosti, saj
ritem izvajanja gradbenih del narekuje KT, ki mora cbratovati nemoteno.

Vse avtorske pravice, ki s pogodbo niso izrecno prenesene na narolnika, so pridriane. Porofilo se lahko reproducira samo v celoti Stran1od 4
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4. Potrebno popraviti detajl zacasne navezave (351.4). Potrebno predvideti, da se zafreza pas asfalta in se asfalt
rampe zaklini v obst. asfalt.
Odg: Bo upositevano.

Horizontalna signalzacija:

5. Potrebno je predvideti barvanje pravokotnikov v barvi tlakovcev na obmoéju, kjer so predvidene oznake med
értami {male érke A do G).
0Odg: Bo upoitevano,

Voziicna konstrukcija:
{Natanéna analiza dimenzioniranja voziitne konstrukcije je podana v loéenem porofilu).

6. Osnovni podatek, ki ga pogredam je geomehansko porocilo iz katerega bi bila razvidna globina posteljice
(kamnite grede) in nosilnost na planumu izkopa na nivoju dna projektirane cementne stabilizacije.

Odg: Tega podatka v fazi projektiranja nismo imeli na voljo. Na podiagi obstojefih GG podatkov ocenjujemo, da
se z novo VK vkopljemo v obstojece tamponsko nasutje {Ms = 60 MPa).

7. Polaganje cementne stabilizacije neposredno na planum izkopa je tvegano, zaradi moznosti neenakomernega
posedanja temeljnih tal in posledicno nastanka vecjih razpok v voziiéni konstrukeiji. V primeru nehomogenih
lastnosti temeljnih tal bo potrebno dodatno poglabljanje, geomreta in posteljica, da se zagotovi bolj
enakomerne posedke.

Odg: Na celotnem obmodju je predvidena nadgradnja obstojeée nivelete in zaradi tega ne pri¢akujemo, da boda
pri izkopu nastopili pogoji slabe nosilnosti temeljnih tal, saj je izkop previden v pasu obstojecega nasipnega
materiala.

8. Uporaba nosilne plasti iz AC 32 base BS0/70 A2 pod poltogo konstrukcijo je neprimerna, kar je v svojem poroéilu
ugotovil Ze IGMAT!

Odg: V skladu z ugotovitvami porocila o pregledu elaborata vozidéne konstrukeije, ki ga je izdelalo podjetje
Sloman d.o.0., se med obrabno in nosilno asfaltno plastjo doda vezno asfaltno plast AC bin 22 PmB 25/55-65
debeline 8 cm. Upo3teva se tudi predlog, da se ojatitvena mreZa izvede samo med nosilno in vezno plastjo.

9. Paltoga plast je v tehniénem porocilu predvidena iz asfalta 0/16. V popisu je navedena PA 11. V popisih je

napisano »cementno mleko«, kar je napacen izraz. Niso definirane lastnosti. Poltoga plast je v projektu premalo
natancno specificirana. Sklicevanje na avstrijsko smernico RVS 08.16.03 ne zadostuje. V standardu so navedene
zahteve glede kontrole skladnosti, ki se sklicujejo na avstrijske standarde. Poleg tega se avstrijska smernica
sklicuje na druge avstrijske standarde in ni mogoce pricakovati, da bo izvajalec poznal avstrijske smernice in
standarde. Ze v projektu je potrebno dolociti natanéne zahteve glede lastnosti vgrajenih materialov, pogoje
vgradnje in preskuse, ki naj se izvedejo v okviru notranje kontrole.
Odg: Pripomba se deloma upoiteva, uskladi oziroma poenoti se izrazoslovje in v popisu del popravi velikost zrna
ter opis same postavke. Hkrati bomo e natanineje podali zahteve za izvedbo poltoge obrabne plasti. Ne
moremo pa se strinjati, da s strani izvajalca ni mo¢ pricakovati poznavanje smernic RVS, ki je v tem primeru
krovni (in edini) dokument, ki doloca pogoje in zahteve za izvajanje poltoge obrabne plasti. Naloga in dolznost
izvajalca je, da se seznani s potrebnimi standardi, tehniénimi specifikacijami in smernicami, saj bo moral na
koncu tudi izkazovati ustrezno kvalitetno izvedenih del.

10. Tlakovanje potrebno bolj natanéno definirati. Za tlakovce je smiselne dologiti tudi vpojnost in abrabo. Potrebno
doloditi natanéno zrnavost in druge lastnosti peska za zasip fug. Potrebno je dolotiti Eirino fug. Potrebno dologiti
vse kriterije (ravnost podiage, ravnost linij polaganja, zbitost, ...}, tolerance in pogostost meritev, ki se morajo
izvajati v okviru notranje kontrole. Potrebno je dolociti tudi lastnosti uretanskega polnila in potrebno globino
penetriranja. Menim, da bi bilo dobro, da se predvidi robnik na meji med asfalti oz poltogo plastjo in tlakovci
zato, da je tlakovanje na robovih dobro naslonjeno. Ali je preverjena tlaéna napetost pod stojko kontejnerja na
nivoju cementne stabilizacije?

Vse avtorske pravice, ki s pogodbo niso izrecno prenesene na nasognika, so pridriane. Porefilo se lahko reproducira samo v celoti. Stran2o0d 4
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11.

12.

13.

14,

15.

Odg: Potrebne pogoje in 2ahteve za tlakovane skladii€ne povriino bomo natanéneje doloéili. Polaganje robnika
ni potrebno, saj predstavija dodaten stro3ek (nabava robnika), ki ni potreben. V tem primeru se lahko na meji z
asfaltom robno linijo tlakovcev obbetonira, tako da se zagotovi boéno stabilnost. Tiagna napetost je preverjena
in ustreza obtezbi 6 kontejnerjev v visino.

Navezava na vez 7: Ne poznam razloga, zakaj je predvideno asfaltiranje v veé slojih. Menim, da bi bilo iaje izvesti
navezave s cementno stabilizacijo, predvsem na obmodju vedjih nadgradenj {npr obmoéje RO-RO). Poleg tega je
sistem (obrabni sloj + nosilni sloj + cementna stabilizacija) obigajna izbira voziiéne konstrukeije v Luki Koper.
Odg: Menimo, da se obstojeda vozidcna konstrukcija v €im vedji meri ohranja in izvaja nadgradnjo 2 asfaltnimi
plastmi, kar ustvarja homogeno voziiéno konstrukcijo in na koncu tudi vedjo togost.

Za asfalt v obmocju voznih pasov bi bilo smiselno uporabiti dodatek sasobita, ki 2viduje temperaturo pri kateri
pride do nastajanja kolesnic.

Odg: V elaboratu dimenzioniranja voziine konstrukcije je v poglavju »5 Predlog ukrepov za ureditev
obstojefega voziita« naveden dodatek, ki ne omenja komercialnih nazivov, in sicer gre za dodatek
bitumenskega veziva za poveCanje odpornosti asfaltne zmesi na vpliv viskoih temperatur in tvorjenja kolesnic.
Iz tehnicnega porocila in grafiénih prilog ni jasno, kje je predvidena uporaba emulzij. V popsih sta razli¢ni
postavki za kationsko emulzijo in bitumensko polimerno emulzijo. Ne vidim smisla za uporabo polimernega
bitumna za zaicito CS pred izsusevanjem. Pojasniti, kje se uporabi kationska emulzija. KoliZine se namreé ne
ujemajo s povriino asfaltov.

Odg: Kationska emulzija je predvidena pri zad€iti CS in pred vgradnjo nadaljnih asfaltnih plasti s cesto-gradbenim
bitumnom, pobrizg s PmB emulzijo pa velja za plasti z vezivom PmB, kar je tudi natanéneje opisano v elaboratu
dimenzioniranja vozidéne konstrukcije.

V popisih je CS navedena v m3, kar ni standardna postavka po TSC. Predlagam, da se bolje opiie postavko za
izdelavo cementne stabilizacije, s katero se definira povriino in tudi volumen uporabljenih materialov z
namenam, da ne pride do razli¢nih interpretacij in spora z izvajalcem pri obraéunu.

Odg: Bo upostevano. Enota se bo popravila v m2, dodatno pojasnilo glede koli¢in pa se poda 3e v m3.

Obstaja moZnost, da je izvajalcu laZje uporabiti svojo cementno stabilizacijo s tamponom iz lastnih virov kot
reciklirati material. Tako se pojavi dodaten stroSek odvoza in deponiranja rezkanca ter stroiek za tampone.
Odg: Z upostevanjem, da bo za reciklaio na voljo dovolj materiala je smiselno razmisliti o tej varianti, se pa
strinjamo, da je proizvodnja reciklirane CS lahko drazja od CS, ki je pripravljena iz kamnolomskega materiala. V
kolikor ima naroénik moZnost izkopani material in rezkanec ponovne uporabiti na drugih obmoéjit {gradbisgih)
notraj LK, se lahko reciklaZa tudi projektno opusti.

Vse avtarske pravice, ki s pogodbo niso izrecne prenesene na narolnika, so pridriane. Porodilo se lahko reproducisa samo v celoti. Stran3od4
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2. Nalrt 3/2 - Stran 4 - Obmatje C ni ni zaledna konstrukeija, ampak je nasip, tako kot drugod na terminalu. Od
kie je podatek, da je bilo izvedeno v letu 2014 in da je taka sestava. Po mojih podatkih je sestava taka kot pri A,
razen obmolje levo od vertikalne kanalete, ki je bilo izvedeno priblizno leta 2010, ko so se delale zaledne
konstrukcije za 7.A vezom in je bilo potrebno narediti vidinsko izravnavo z obstojeim terenom.
Odg: Se strinjamo, da je obmocje C na nasipu, nova niveleta pa se navezuje na rob konstrukcije 7 VEZ. Podatke
0 sestavi obstojece voziscne konstrukcije smo rpali iz PZI projektne dokumentacije »Sanacija asfaltne povriine
dostopa 7 VEZ na pomolu |. V Luki Koper - JAVNI DEL«, &t. projekta: H./2014, datum: november 2014.
Obstojeca sestava VK na obmocje C se poenoti z abmoéjem A.

3. Naért 3/2-Stran 6 - VC-1 ne potek v dveh pasovih kot pise v tekstu. En pas je nakladalni.
Odg: Bo upostevano.

4. Nacrt 3/2 —Stran 6 - PC4 in PCS sta namenjeni tudi zunanjim vlagilcem
Odg: Bo upoitevano.

5. Natrt 3/2 - Stran 6 — Dostop na pomol je urejen preko severne ceste in ob RO-RO vezih za terminalske viadilce,
ter ob upravni stavbi za zunanje kamione.

Odg: Bo upostevana.

6. Nacrt 3/2 —Stran 11 - Zakaj so predvidene kanalete iz polimernega betona?

Odg: Upostevano je, da bo na tem delu obmoéje namenjeno uporabi osebnih vozil. Privzeta je kanaleta
monolitne izvedbe in nosilnosti 400 kN (brez redetke), kar povetuje trajnost in Zivljenjsko dobo kanalete. V
kolikor naroénik smatra, da bodo te povriine v prihodnosti koristili tudi vlaéilci in preostala luska mehanizacija
pa je smiselno predvideti enak tip kanalete kot na preostalem delu pomola.

7. Naért 3/2 - Stran 12 - nana3anje barve dvakrat v presledku treh mesecev se predvidi le na voznih poteh, ne na
skladiscnih pozicijah, ker tam ni vec dostopna. Drugi nanos barve naj bo obraéunan posebej, ker se v zadnjih
fazah verjetno ne bo izvedel, ker bo prej prevzem celotne investicije od izvajalca.

Odg: Bo upositevano.

8. Nafrt 3/2 —Stran 12 - BVO naj bo barvan zaradi vidnosti.
Odg: Bo upostevano.

9. Nacrt 3/2 - Risba G.151.3 - Kje se izvede ta detajl?

Odg: Detajl ni potreben in se ga bride iz seznama risb,

Ljubljana, 5.10.2018

Pripravil: Odgovorni voda proje
Rok Avsec, unj

Andrej Pogatnik giniv. dipl. inZ.

ANDREJ\Qm
univ. dipl.
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1 Opis obstojeCega stanja

Obstojele stanje zajema kontejnerski terminal oz. |. pomol v Luki Koper. V tem naértu se obravnava Il
in IV. faza (vzhodni del pomola) v skupni povriini cca. 100.400 m2,

Povriina pomola je asfaltirana v debelinah med 11 in 18 cm. Vedji del pomola v skupni povrsini
cca. 79.400 m? predstavlja obmogje z vgrajenim tamponskih drobljencem, medtem ko je v preostalem
obmodéju vgrajena cementna stabilizacija — jugozahodni del pomola v skupni povrini 7.420 m? ter
obmodéje B5 na vzhodnem delu v skupni povriini 8.340 m? (projektant: ELEA iC d.0.o., §t. projekta:
311140163-B, datum: november 2015).

Dostop na pomol je urejen preko severne ceste s kontrolo pristopa za pristanike vlagilce, ter cest
obmodja RO-RO v juinem in jugovzhodnem delu pomola. Na severni strani pomola se nahajajo tiri
Zerjavne proge RMG, na vzhodni in juini pa tiri obmogja RO-RO. Pomol se v juinem delu naveie na
obstojeco pilotirano AB konstrukcijo 7. VEZA.

Odvodnjavanje na pomolu je urejeno preko betonskih kanalet in obstojetih meteornih kanalov. Urejena
je horizontalna signalizacija.

Sestava obstojecih vozi3cnih povrsin na vzhodnem delu prvega pomola:

1} Obmodje A - osredniji del kontejnerskega terminala:
- asfaltbeton; D=3 cm
- bitudrobir; D=8 cm
- tamponski drobljenec; D =30 cm

2) Obmodje B - B5 (izvedeno leta 2016):
- AC11SURFPmB 45/80-65A2; D=4 cm
- AC 32 BASE PmB 45/80-65 A2; D=12 cm
- cementna stabilizacija; D= 30 cm
- tamponski drobljenec; D = 10 cm

Vse aviorske pravica, ki s pogodbo nisa izrecno prenesene nta naroénika, so pridriane. Porodilo se lahko reproducira samo v celoti, Strand4 od 13
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3) Obmocje C - blok 2000 — obmocéje ob Zerjavni progi RMG (izvedeno leta 2015};
- AC11SURFPmB 45/80-65A2; D=4 ¢cm
- AC32 BASE PmB 45/80-65 A2; D =12 cm
- cementna stabilizacija; D= 20 cm
- tamponski drobljenec; D =15 ¢m
- geosintetitna mreia
- tamponski drobljenec; D = 15 cm
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2 Projektne osnove

2.1  Opis gradbenega posega

Naért je izdelan na podlagi geodetskega posnetka, ki je bil posredovan s strani investitorja dne
16.11.2016. Tekom izdelave projektne dokumentacije se je geodetski posnetek vetkrat dopolnil, in
sicer so bile upoStevane dopolnitve, ki so bile posredovane dne 16.4.2018, 24.5.2018 in 4.6.2018, V
dopolnitvi geodetskega posnetka se je izvedla prilagoditev vidin kontejnerskega terminala na skupno
izhodidZno totko. Visinski podatki (relativne globine) obstojeéih komunalnih vodov so privzeti na
podiagi osnovnega geodetskega posnetka. Z upoitevanjem navedenega je potrebno pred pri¢etkom
izvajanja gradbenih del, zaradi mozZnosti napake geodetskega posnetka v primerjavi z dejanskim
stanjem objekta v naravi, preveriti izvedljivost projektnih reditev glede na viSine objekta.

V sklopu tega nacrta se na novo uredi vzhodni del prvega pomola (Ill. in IV. faza). Kota kontejnerskega
terminala se dvigne, in sicer so viSine pomola med 2,11 in 2,50 m.n.v., ki se na severni strani gradbeno
navezuje na projekt »Tir 3t. 21 A, B, C« (projektant: GINEX d.o.0., 5t. projekta: 201-13C, datum:
april 2014). Hkrati se obravnavano obmocje gradbeno navezuje na jugozahodni strani na obstojeco
pilotirano AB konstrukcijo 7. VEZA, na juini in vzhodni strani na obstojee skladi3éne povréine RO-RO ter
na jugovzhodni strani na preurejen vhod na kontejnerski terminal (PZI projekt, projektant:
PS PROSTOR d.o.0., it. projekta: NG/032-2014, datum: september 2014).

Dostop na pomol je za terminalske vlailce urejen preko severne ceste ter cest obmoéja RO-RO v juinem
in jugovzhodnem delu pomola, za zunanje vladilce pa ob upravni stavbi. Vse povezave se konstrukcijsko
preuredi in navefe na novo prometno ureditev pomola (sistem vzdolinih in precnih cest), vkljuéno z
zarisom nove horizontalne signalizacije. Zapornice za kontrolo pristopa s severne ceste se ustrezno
prestavijo.

Vzdolina cesta VC-1 poteka enosmerno po enosmernem voznem pasu od zahoda proti vzhodu.
Vzporedno z VC-1 poteka na severni strani {proga RMG) nakladalni pasom, ki se zapira v P37 in nato
pred nadzornim centrom vkljuéi na VC-1. VzdolZni cesti VC-2 in VC-3 potekata med obratovalnimi pasovi
dvigala RTG in sta namenjeni dvosmernemu dostopu zunanjih in terminalskih vlatilcev. Cesta VC-4
poteka enosmerno od vzhoda proti zahodu tik ob nakladalnem pasu. Cesta VC-5 je namenjena prometu
na vezih, med profili P23 in P32 poteka dvosmernao v treh pasovih, med profili P32 in P38 pa enosmerno
od zahoda proti vzhodu (en vozni pas). Zaradi boljSe prometne pretognosti so predvidene 3e preéne
ceste PC-4 in PC-5 (pristaniski in zunanji viatilci) ter PC-6 (zunaniji vlacilci).

V sklopu tega nafrta so obdelane vse navezave na sosednja obmoéja |. pomola, vidinsko in
konstrukcijsko se preuredi severno dostopno cesto in predhodno rekonstruirano obmogje B5. izvede se
nove betonske kanalete, doda se potrebna prometna varnostna oprema ter signalizacija.

Komunalna ureditev pomola je obdelana v lo¢enem PZI naértu §t. 331140163-I1-IV-KOM (projektant:
ELEA iC d.o.0., datum: julij 2018).

2.2  Faznost gradnje

V sklopu ureditve vzhodnega dela I. pomola sta predvideni dve fazi, Ill. in IV., ki si sledita od zahoda proti
vzhodu. Zaradi nemotenega dela na kontejnerskem terminalu se bo gradnja znotraj posamezne faze
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delila na ve¢ sklopov, organizacija gradbii¢a se zato izdela za vsako fazo posebej skladno z zahtevami
investitorja in se bo dolocila tik pred vzpostavitvijo posameznega sklopa. Situacija faznosti gradnje z
zaporedjem sklopov znotraj posamezne faze je podrobneje prikazana v risbi 5t. G.119.2.

Med Ze izvedenimi sklopi in sklopi v gradnji se bo za potrebe prevoza vlatilcev na vzdolinih cestah
izdelala zatasna rampa z max. vzdolinim nagibom i= 5,0 %. Rampe bodo asfaltirane z nosilno plastjo iz
rezkanca obstojeéih asfaltnih plasti. Detajl zatasne rampe je prikazan v risbi §t. G.151.4.

2.3  Doloditev Sirine voznih pasov

Vsa kriZita na kontejnerskem terminalu so dimenzionirana na merodajno vozilo, to je vpet terminalski
viadilec + kontejnerska polprikolica, katera lahko prevaZa tudi 45' kontejner, proizvajalca MAFI. Na
podlagi Sirine vlatilca 5 = 2,95 m in Sirine prometnega profila § = 0,5 m znasa skupna $irina voznega pasu
§ = 3,45 m. RazSiritev vozii€a v krivini je izvedena v skladu s Pravilnikom o projektiranju cest (24. ¢len), za
medosno razdaljo 10,5 m. Raziiritev vozidfa v krivinah <20 m je dolotena na podlagi dinami¢nih
zavijalnib krivulj, ki so priloZene projektni dokumentaciji. Te so bile dolo€ene s programskim orodjem
PLATEIA.

2.4  Horizontalna signalizacija

Na kontejnerskem terminalu se zarilejo vzdoline bele &rte dirine S = 15 cm (vodilne érte ne cestah ter
voznih in nakladalnih pasovih) oz. $=12cm na mestu mrede za postavitev kontejnerjev. Med
sosednjima kontejnerjema istega polja se zari3e belo Erto v debelini 2x12 cm. Vodilne ¢rte obratovalnega
pasu dvigala RTG se zaradi loCitve od ostalih oznak zarisejo z rumeno v $irini § = 15 cm. Povsod se
izvedejo tankoslojne oznacbe.

Prav tako se z rumeno €rto v Sirini $=12 cm oznati prostore za servisne povriine transtejnerjev na
blokih 3000, 4000, 6000 in 7000. Napisi na servisnih povriinah se izvedejo s predpisanim tipom pisave, 2z
visino znakov 1,0 m v rumeni barvi.

Stevilcenje celic mrefe za postavitev kontejnerjev se izvede v beli barvi s tevili v vzdolini smeri in s
grkami v preni. Uporabi se predpisan tip pisave z vidino znakov 1,0 m. Pred nakladalnim pasom se prav
tako oznaéi Stevilko celice z vidino znakov 0,4 m v beli barvi. Steviléenje poteka naraicajofe od vzhoda
proti zahodu ter od juga proti severu. Horizontalna signalizacija na obmoéju skladisénih blokov je
podrobneje obdelana v detajlu §t. G.151.9.

Mesto za obracanje dvigala RTG dimenzij 5,0 x 2,0 m se oznati z rumeno érto Sirine 5 = 30 cm. Detajl je
podrobneje obdelan v risbi 5t. G.151.8.

Odvzem prednosti in obvezne oz. moine smeri voinje se prav tako oznacijo s horizontalno signalizacijo,
skladno s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah {UL RS, §t. 99/15).

2.5  Dolocitev sestave voziscne konstrukcije

Sestava vozis¢ne konstrukcije je bila povzeta po elaboratu dimenzioniranja vozi§¢ne konstrukcije
(projektant: ELEA iC d.o.0., §t. naérta: 331140163-lI1-IV-EVK, datum: julij 2018).

Merodajna prometna cbremenitev je doloéena za 10-letno plansko dobo:

- obratovalni pas dvigala RTG: izredno teZka prometna obremenitev
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vozni pasovi — vedoline ceste: zelo tezka prometna obremenitev
vozni pasovi — precne ceste: zelo tezka prometna obremenitev

Pridimenzioniranju voziséne konstrukcije je upoitevana nosilnost obstojeée podlage vozistne
konstrukcije z vrednostjo CBR = 46 %.

Na obmodju Ill. in IV, faze prvega pomola se uporabi naslednje sestave vozis&ne konstrukcije:

1)

2)

3)

4)

Obratovalni pas dvigala RTG - nadgradnja z zamenjavo obst. VK (obmocje, kjer ni obst. cementne
stabilizacije):

- poltoga obrabna plast 0/16 mm {24-30% votlin); D= 6 cm

- ojacitvena mreia; om > 200 kN/m

- AC32BASE B50/70 A1/A2; D=10¢cm

- ojaitvena mreZa; om> 200 kN/m

- cementna stabilizacija; D = 60 cm {v slojih po 20 cm)

Obratovalni pas dvigala RTG — nadgradnja z ohranitvijo obst. VK (obmogje obst. cementne
stabilizacije — obmocdje BS):

- poltoga obrabna plast 0/16 (24-30% votlin); D=6 cm

- ojatitvena mreZa; o, > 200 kN/m

- AC 32 BASE B50/70 A1/A2; D=10cm

- ojacitvena mreia; om> 200 kN/m

- cementna stabilizacija; D= 15 cm

Vozni pas - vzdoline ceste — nadgradnja z zamenjavo obst. VK (obmogje, kjer ni obst. cementne
stabilizacije}):

- AC 11 SURFPmB 45/80-65 AZ; D = 4 cm

- AC32 BASE B50/70 A1/A2; D=12cm

- cementna stabilizacija; D = 60 cm (v slojih po 20 cm)

Vozni pas — vzdoline ceste — rezkanje in izravnava z asfaltnimi plastmi {obmoéje navezave na
zaledno konst. 7, VEZ):

- AC11SURFPmB 45/80-65A2; D=4 cm

- AC22BIN PmB 45/80-65 A2; D=8 cm

Vse aviorske pravite, ki s pogodbo niso lzrecno prenesene na narofnika, so pridrfane Porogilo se lahka reproducira samo v celoti. Stran 8 od 13
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5)

6)

7)

Vozni pas — vzdoline ceste — rezkanje in izravnava z asfaltnimi plastmi (obmocje navezave na
skladi3cne povriine RO-RO, pri maksimalni nadgradniji):

- AC11SURF PmB 45/80-65 A2; D=4 cm

- AC22BIN PmB 45/80-65 A2; D=8 cm

- AC 32 BASE B50/70 A1/A2; D=7 cm

- AC 32 BASE B50/70 A1/A2; D=12 cm

- AC 32 BASE B50/70 A1/A2; D=7 cm

Skladiséne povriine za odlaganje kontejnerjev — nadgradnja z zamenjavo obst. VK {obmodje, kjer ni
obst. cementne stabilizacije):

- betonski tlakovci {vzorec ribje kosti); D =12 cm

- pesek0/4 mm;D=4cm

- cementna stabilizacija; D = 60 cm {v slojih po 20 cm)

Skladidcne povriine za odlaganje kontejnerjev - nadgradnja z ohranitvijo obst. VK (obmocje abst.
cementne stabilizacije -~ obmoéje B5):

- betonski tlakovci (vzorec ribje kosti); D =12 cm

- pesek0/4 mm;D=4cm

- cementna stabilizacija; D = 15 cm
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3 Opis konstrukcijskih elementov

3.1 Zemeljska in rusitvena dela

Rezkanje obstojecih asfaltov in potrebni izkop za homogeno zamenjavo voziséne konstrukcije se izvede
na celotnem obmodju I. pomola, razen na obmocju navezave na obstojedo AB konstrukcijo 7. VEZA in
navezave na skladid¢ne povriine RO-RO. Na teh obmocjih se rezka asfaltne plasti ter po potrebi izvede
asfaltno izravnavo. Enak postopek se uporabi pri rekonstrukciji severne ceste. Situacija zgornjih ustrojev
obstojede in nove voziiéne konstrukcije je situacijsko prikazana v risbi 3t. G.119.1, postopek rezkanja pa
je detajlno obdelan v risbi §t. G.151.1.

Obstojeci asfalt se reciklira in v kolikor je ustrezen, se ponovno vgradi v sloj vezane spodnje nosilne
plasti — cementna stabilizacija. Vgradnja posteljice je predvidena le na obmo¢ju lokalnih depresij.

3.2  Zahteve za zgornji ustroj

Lastnosti in vgradnja vseh tamponskih plasti mora biti v skladu s tehniéno specifikacijo za ceste:
TSC 06.200:2003 (Nevezane nosilne in obrabne plasti).

Preglednica 1: Zahtevane vrednosti deformacijskih modulov na tamponskem sloju

Zahtevane vrednosti deformacijskih modulov
Vrsta zmesi kamnitih zrn E.z [MN/m?] Evz/Ent Eva [MN/m?]
Drobljena ali mesana 2120 £2,0 255

Lastnosti in vgradnja cementne stabilizacije mora biti v skladu s tehniéno specifikacijo za ceste:
TSC 06.320:2001 (Vezane spodnje nosilne plasti s hidravlicnimi vezivi). V kolikor je material pri izkopu
ustrezen za vgradnjo v CS, se le-ta lahko vgradi.

Lastnosti ojaCitvene mreze iz karbonskih vlaken, ki se vgradi v dveh vzporednih slojih enake Sirine med
poltogo obrabno plastjo in asfaltno nosilno plastjo ter med asfaltno nosilno plastjo in cementno
stabilizacijo:

- natezna trdnost g, > 200 kN/m

Lastnosti in vgradnja poltoge obrabne plasti mora biti v skladu z avstrijskimi smernicami RVS 08.16.03
Anforderungen an halbstarre Deckschichten (HSD) (Zahteve za poltrde obrabne plasti).

Lastnosti in vgradnja vseh asfaltnih plasti mora biti v skladu s tehniéno specifikacijo za ceste: TSC 06.300
/ 06.410:2009 (Smernice in tehniéni pogoji za graditev asfaltnih plasti).

3.3  Odvodnjavanje

Odvajanje povrsinskih meteornih voda je urejeno v sistem kanalet in cestnih poZiralnikov, komunalna
ureditev pomola pa je obdelana v loéenem PZ| nalrtu 3t. 331140163-I1-IV-KOM (projektant:
ELEAC d.o.0., datum: oktober 2018).

Na obmodjih med posameznimi skladis¢nimi bloki se vgradi nove PE kanalete z rego, ki se jih dodatno
obbetonira in armira. Enak tip kanalete se vgradi tudi pod obmogjem skenerja. Armaturni nairt je
prikazan v risbi 3t. G.171.5.
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Pod obmocjem nadzornega centra, ob juinem robu vzdoline ceste VC-1, se obstoje¢o betonsko kanaleto
z rego podaljsa v dolZini L = 28,0 m. Kanaleto s spodnjo Sirino 5 = 45 cm se postavi na AB temelj debeline
D=40cm.

Obmocje ob podpornem zidu ob zakljutku bloka 6000 ter vzhodni rob dostopne ceste ob obmogju RO-
RO se odvodnjava preko vgrajenih kanalet iz polimernega betona Sirine S = 25 cm, z urejenimi iztoki v
peskolov na medsebojni oddaljenosti 25 metrov.

vvvvv

cest VC-3 in PC-6) se izvede mulda Sirine 5 =50 cm.
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4 Prometna oprema in signalizacija

4,1 Splosno

Na obmaodju (I, in V. faze prvega pomola poteka promet po vzdolinih cestah z oznakami VC-1 do VC-5
ter precnih cestah z oznakami PC-4 do PC-6. Vse preéne ceste potekajo dvosmerno in imajo 4 vozne
pasove, medtem ko potek vzdolznih cest narekuje umestitev skladis&nih blokov in obratovalnih poti.

Enosmerna voinja je nakazana s puiticami za obvezne smeri voinje, prav tako tudi spremembe smeri

......

v tankoslojni izvedbi bele barve, razen na povriinah dvigal RTG, ki so oznafena z rumeno barvo.

Prevoznost je testirana z dinamicnimi zavijalnimi krivuljami s programskim orodjem PLATEIA.

4.2 Horizontalna prometna signalizacija

Materiali, ki jih bo izvajalec del uporabljal, morajo zagotavljati, da bodo karakteristike izvedenih oznacb
izpolnjevale spodnje pogoje.

Preglednica 2: Lastnosti oznaéb na voziséu

Lastnost oznacbhe na voziitu Barvane oznacbe
{velja za tankoslojne materiale)

Svetlostni faktor B3

Drsnost 51

Notna vidnost v suhem R2

Nocna vidnost v mokrem RWO

Tankoslojne oznatbe na voziitu so izdelane strojno iz enokomponentne barve, debelina nanosa enega
suhega sloja barve mora zna3ati 250 pm. Na sveio barvo se posuje 250 g/m? steklenih reflektirajocih
kroglic, ki dosegajo 100 mod/lux/m?. Barvane oznatbe na vozii¢u morajo zagotavijati lastnosti
minimalno 1 leto od dneva drugega nanosa. Barva je enokomponentna in se na voznih poteh nanada
dvakrat v presledku treh mesecev, na skladis&¢nem obmocju pa se izvede le en nanos barve.

4.3  Varnostne ograje

43.1 Jeklena varnostna ograja

Jekleno varnostno ograjo — JVO tipa N2/WS5 s pridrino letvijo z vkopanimi zaklju¢nicami dolzine L= 4,0 m
se vgradi v vzhodnem delu pri navezavi na dostopno cesto (pristaniski vlacilci) ter ob juinem robu
severne dostopne ceste (pristanidki vladilci).

4.3.2 Betonska varnostna ograja

Dvostransko BVO tipa N2/W3 se vgradi na obmodéju varovanja napajanja dvigala RTG — med VC-1 in
blokom 3000, med VC-4 in blokom 6000 ter med VC-5 in blokom 7000. Enak tip BVO se vgradi tudi na
obmodju nadzornega centra v severnem delu pomola za zagotavljanje varovanja pred prometom
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vialilcev in Zelezniskega prometa (ob objektu nadzornega centra in urejenih parkirnih mestih). BVO se
zaradi boljSe vidnosti dodatno obarva belo-rdefe.

Na juinem delu obmodja skenerja se obstojeco AB betonsko ograjo visine H=4,0 m in dolZine L=42,0 m
ustrezno prestavi na lokacijo ob predvideni novi kanaleti.

433 Railguard

Railguard visine H = 0,9 m se vgradi med sosednjima obratovalnima pasovoma dvigala RTG, z ob&asnimi
prekinitvami na cbmogjih APS priklopov.

4.3.4 Mreina varnostna ograja

Z mreino varnostno ograjo vidine H = 2,0 m (napenjalni steber $65 mm in vmesni steber $50 / @65 mm)
se ogradi obmocje skenerja ter omeji vzhodni del pri navezavi na dostopno cesto. Na vzhodnem
obmodju se jo vgradi z odmikom 0,5 m od JVO. Dimenzije in postavitev mreine VO so podrobneje
obdelani v detajlu &t. G.151.10.

4.4 Dodatna oprema

44,1 Zapornice

Z3 potrebe kontrole pristopa pristaniskih vlalilcev s severne ceste na obmodéje |. pomola se prestavi
zapornici irine § = 4,0 m, z dodatno vgrajenim karti¢nim &italnikom za nadzor dostopa in z domofonom
z video kamero.

Pozicija vseh tipov varnostnih ograj in dodatne opreme je razvidna s situacije prometne ureditve (risba
§t. G.103).
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3/2.5 Risbe
G.101 Pregledna situacija M 1:1000
G.102 Gradbena situacija M 1:500
G.103 Situacija prometne ureditve ' M 1:500
G.106 Zakolicbena situacija M 1:500
P Zakolitbene koordinate
_G.119.1 ' Situacija zgornjih ustrojev M 1:1000 B
G.119.2 I Situacija faznosti gradnje M 1:1000
G.131.1 Karakteristicni precni prerez M 1:200
G.131.2 Karakteristicni preéni prerez cbmoéja navezav in skenerja M 1:50 s
G.131.3 Karakteristicni pre€ni prerez APS korita M 1:50
G.132.1 Precni profili P23-P28 | M 1:200
G.132.2 Preini profili P29-P34 | M 1:200
G.132.3 Preéni profili P35-P40 M 1:200
G.132.4 Precni profili P41-P45 M 1:200
(G.151.1 Detajl rezkanja M 1:250
G.151.2 Detajl stika na obmocju precne ceste M 1:20
G.151.3 Detajl vtocnega jaska DN 50 cm — bet. cev; M 1:15
ravna cestna reietka 400/400
_E.151.4 Detajl zaasne rampe /
G.151.5 Detaijl bet. robnika 15/25 ¢m | M1:10
G.151.6 Detaijli linijskih kanalet M 1:20
G.151.7 Detajl polaganja bet. tlakovcev na obmoéju skladiscnih povrsin M 1:10
_9.151.8 Detajl mesta za obraanje dvigala RTG M 1:50
G.151.9 Detajl horizontalne signalizacije na obmoéju skladigénih blokov M 1:250
G.151.10 Detajl mreine varnostne ograje /
G.161.1 Opaini nacrt AB podpornega zidu 1 M 1:25, M 1:50
G.161.2 Opaini naért AB podpornega zidu 2 M 1:25, M 1:50
G.161.3 Opaini in armaturni naért peskolova na koncu kanalete M 1:20
G.171.1 | Armaturni nacrt AB podpornega zidu 1 — 1. del | M 1:25, M 1:50
G.171.2 Armaturni nacrt AB podpornega zidu 1 — 2. del 1 M 1:25, M 1:50
G.171.3 Armaturni naért AB podpornega zidu 1 — 3. del M 1:25, M 1:50 -
G.171.4 Armaturni nacrt AB podpornega zidu 2 M 1:25, M 1:50
G.171.5 Armaturni nacrt PE kanalete z rego M 1:25, M 1:50
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