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Decembrski utrinki

500-tisocCi avto

16. decembra smo na avtomobilskem terminalu na ladjo Neptune Thalassa natovorili
pol milijonti avtomobil v letu 2014. Z dosezeno koli€¢ino smo se tako ponovno
uspesno vrili na obseg pretovora, ki smo ga imeli pred svetovno gospodarsko
krizo. Avtomobilsko industrijo je namreC kriza najprej prizadela, saj se je padec
kupne moci zelo hitro odrazil na prodaji oziroma proizvodnjl in posledic¢no tudi na
manjSem pretovoru v pristanisc¢ih. 500-tisoci avto

Za volan rekordnega avtomobila je poprijela Spela Hrovatin

Po koliCini pretovorjenih
avtomobilov v letu 2013 je

bila Luka Koper na lestvici
evropskih avtomobilskin

terminalov na

11. mestu oziroma na
drugem mestu med
Sredozemskimi pristanisci

(za Barcelono).

Med strankami Luke
Koper je vecina evropskih
in azijskih proizvajalcev

Ob tej priloznosti so na avtomobilskem terminalu
nazdravili dosezenemu uspehu; vodja terminala
Gregor Beli¢ se je zahvalil celotnemu kolektivu

in partnerjem za njinov prispevek

avtomobilov, ki imajo svoje
proizvodne obrate v Evropi,
Sredozemlju in AZiji.

]

GRIMALDT LINES

Zanimiva ze na prvi pogled:
Grande Tema

Ladje so »Zive« in se v ¢asu svojega
obratovanja tudi lepotno starajo.

Kako nedotaknjene pa so kmalu po
svojem »rojstvu«, smo videli v zagetku
decembra, ko je k nam priplula Grande
Tema, Cisto nova ladja tipa ro-ro. Zgradili
S0 jo v korejskem Ulsanu, trenutno pa
se na rac¢un svojinh 236 metrov in visoko
nadgradnjo ponasa z nazivom najvecje
ladje tega tipa (kombinacija tovora vozila
- kontejnerji).

Novinka je zelo realen krst na Sirnih
morijih prestala ze prve dni plovbe, ko
se je celo s pomocjo vojske komaj
izognila napadu piratov ob indijski
obali. Kakorkoli ze, k nam je verjetno
ne bo veg, saj bo tovor prevazala med
severom Afrike in severom Evrope.

Pa sre¢no, mladenkal

Mateja Dominko

| USK

N y/[lé‘//{é/
Luski glasnik je interni Casopis

Skupine Luka Koper

lzdaja Luka Koper, d.d.

Odgovorni urednik: Sebastjan Sik
Redaktorica: Tatjana Jazbec

Uredniski odbor: Mladen Banko,

Jure Barovi¢, Elvis Belac, Elvis BoZi¢,
Tjaz Cedilnik, Mateja Dominko,

Majk Drobni¢, UrSka Hlaj, Boris Kranjac,
Sonja Kranjec, Andreja Ligen Cok,

Ingrid Marsi¢, Jasmin Omanovic,

Miran Petrinja, Lea Polh Basa, Metka
Susec Pragek, Klemen Stravs, Nebojsa
Topi¢, Ivana Vujanovié, Dragan Zlatanovi¢

Fotografije: Mateja Dominko,
Tatjana Jazbec, Branko qual,
Sonja Kranjec, Sebastjan Sik,

Rok Stemberger, Zdenka Sukalo
Karikatura: Elvis BoZi¢

Kreativna zasnova in AD:

Studio Kernel, D. Bre¢ko PoZenel
Produkcija: CZD Primorske novice

E-posta urednistva:
luski.glasnik@luka-kp.si

Sedez druzbe: Luka Koper, d.d.,
Vojkovo nabrezje 38, 6501 Koper

Casopis je brezplagen.

Tisk: Tiskarna Vek Koper

Naklada: 1600 izvodov

Za reprodukcijo vsebine je potrebno pisno
soglasje urednistva.




V prometno
infrastrukturo in logistiko
se splaca viagati

»Kaj vedo Avstrijci, kar mi ne vemox«

S temi besedami je eden od avtorjev Studije o modelu
financiranja izgradnje ZelezniSke infrastrukture, ki so jo
predstavili na Ekonomski fakulteti v Ljubljani, Joze Damijan
pospremil podatke o tem, da je Slovenija na repu evropskih
drzav po delezu BDP, ki ga namenja za gradnjo in obnovo
Zelezniskin tirov. Ce bi hoteli v Sloveniji do leta 2035 vzpostaviti
moderno in ucinkovito zelezniSko omrezje, bi potrebovali okoli
pol milijarde evrov investicij letno. Severni sosedi jih Ze danes
namenjajo Stirikrat vec, tudi na takih odsekih, kjer tovornega
prometa Se ni. Ne sprasujejo se o tem, ali je bila najprej kokos
ali jajce. Moramo graditi infrastrukturo zato, da zadostimo

ze obstoje¢im narascajocim potrebam, ali tudi zato, da
pritegnemo Se vec tovora?

Ko je govora o gradniji drugega tira, poslusamo pogosto
pomisleke, da to ne sme postati nov TES 6. Od kod tem
posameznikom ta bojazen? Sedanja enotirna proga med
Koprom in Divago Ze danes dosega zgornjo mejo svoje
kapacitete. Nacrti za povecanje kapacitet v koprskem
pristaniSCu pa obetajo Se vec tovora. Poleg tega lezi Slovenija
na seciséu dveh najpomembnejsih evropskih transportnih
koridorjev. Da ne omenjamo multiplikacijskih faktorjev, pri
katerih vsak evro, zasluzen v pristani§¢u, pomeni Se dodatnih
1,2 evra zasluzka na drzavni ravni. Ali pa izracun, da vsak
evro vlozen v infrastrukturo pomeni skoraj dva evra prihodkov
za slovensko gospodarstvo. Zakaj torej toliko dvomov in
neodlo¢enosti pri projektu drugega tira?

Denar ni problem, smo slisali iz ust drzavnega sekretarja v
kabinetu predsednika vlade Matoda Dragonje. Kaj pa je 51
milijonov evrov, kolikor bi stalo letno financiranje izgradnje
drugega tira? Podobna vsota je letos v proracunu namenjena
za aktivno politiko zaposlovanja. Ne pravim, da bi morali

tu vzeti, Zelim le izpostaviti, da je drzava sposobna sama
financirati ta projekt, Cetudi ne upostevamo izracunov, da

bi se samo iz lusSke koncesijske dajatve, luskih dividend in
uporabnine zelezniskih prevoznikov na leto nabralo med 17
in 32 milijoni. Ce dodamo &e bencinski cent, kar je eden
od predlogov avtorjev $tudie (mimogrede, tudi Svicarji z
bencinskim centom gradijo infrastrukturo), bi nabrali Se
dodatnih 22 do 27 milijonov, kar je skupaj ve¢ kot dovolj za
financiranje izgradnje drugega tira.

Drzi. Denar ni problem. Kje pa se potem zatika? Je krivo res
pomanijkanje politi¢ne volie? Ali pa smo talci birokracije, ki
kljub politicnim zavezam na najvi§ji ravni diktira tempo razvoja
nase drzave. Al pa je, banalno, krivo samo to, da je Koper
ve€ kot sto kilometrov oddaljen od Ljubliane? Ne pri¢akujem,
da bi kontinentalci morali razumeti pomena pomorstva in v
tem kontekstu pristani§¢a. Vsi pa razumemo Stevilke. In te
so nezmotljive. V prometno infrastrukturo in v logistiko se
splaca vlagati. To je primerjalna prednost Slovenije, predvsem
v odnosu do tistih drzav srednje Evrope, ki nimajo svojega
morija.

Z upanjem, da bomo po dvajsetih letih konéno docakali
zaCetek gradnje drugega tira, zacenjamo leto 2015 z nekoliko
spremenjenim Luskim glasnikom, ki bo po novem dostopen
ne le zaposlenim v skupini Luka Koper, ampak ga dajemo na
razpolago tudi nasim poslovnim partnerjem in nasploh vsem
institucijam, ki so tako ali drugaCe povezane s pristanis¢em.
Zavedamo se, kako pomembno je razumeti in poznati
delovanje pristanis¢a, zato smo Ze do zdaj poskusali nekatere
teme posredovati svojim partnerjem preko mese¢nega
elektronskega glasila Lukainfo. Vemo pa tudi, da ima, kljub
danasniji digitalizaciji na vseh podrocjih Zivljenja, dotik papirja in
vonj ¢rnila Se vedno svoj Car. Vsem novim bralcem zato zelimo
veliko uzitkov v branju naSega glasila in vas vabimo, da nam s
svojimi komentarji in predlogi pomagate, da bi bili Se boljsi.

Sebastjan Sik
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| rgi tir lahko poplacamo

v 23 letih

Na Ekonomski fakulteti v Ljubljani so 8. januarja predstavili rezultate Studije, ki

na podlagi praks iz tujine ponuja sprejemljiv in argumentiran model financiranja
zelezniSke infrastrukture v Sloveniji s poudarkom na financiranju projekta drugi tir
zelezniske proge DivaCa Koper.

Studijo sta pripravila
profesorja Ale$ Groznik in
Joze Damijan, predstavitvi
pa je sledila okrogla miza, na
kateri so sodelovali drzavni
sekretar na ministrstvu

za infrastrukturo Klemen
Grebensek, drzavni sekretar
v kabinetu predsednika viade
Metod Dragonja, generalni
direktor Slovenskih zeleznic
Dusan Mes in predsednik
uprave Luke Koper Dragomir
Matic.

Studija ugotavija, da

mora Slovenija zaceti z
intenzivnejSimi investicijami

v posodobitev in povecanje
zmogljivosti prometne
infrastrukture, predvsem
zelezniSke, ki mo¢no zaostaja
za ostalimi evropskimi
drzavami. Logistika je

lahko ena od osrednjih
razvojnih panog Slovenije,
vendar za to potrebujemo
ucinkovito in konkurencno
prometno infrastrukturo.
Na zelezniskem omreZju je
potrebno odstraniti ozka
grlain v tem kontekstu je
izgradnja drugega tira med
Koprom in Divaco kljucen
projekt. Obstojeci tir je
namre¢ edina povezava
med koprskim pristanis¢em
in evropskim zelezniSkim
omrezjem, kar predstavija
veliko tveganje za nadaljnji
razvoj pristanisca.

Enojni tir je namre¢
bistveno bolj ranljiv z vidika
potencialnih nesre¢

in dolgotrajnih zapor, po
drugi strani pa se
priblizujemo njegovi
zasicenosti.

Groznik in Damijan se v
Studiji ukvarjata predvsem

z iskanjem modela za
financiranje projekta drugi
tir Koper-Diva&a, ki je po
podatkih Ministrstva za
infrastrukturo vreden 1,3
milijarde evrov. V prvi vrsti
izpostavljata razpoloZljiva EU
sredstva, ki znasajo kar 25
odstotkov vrednosti projekta,
in sicer 385 milijonov evrov.
Preostali del projekta bi
financirali s kreditom pri
Evropski investicijski banki in
z izdajo obveznic, pri cemer
bi letna anuiteta znasala

do 51 milijonov evrov. Ta
sredstva bi zagotovili s
koncesijsko dajatvijo, ki jo
Luka Koper plaCuje drzavi
(glede na predvideno rast
prometa bi ta znasala med
5in 9,5 milijona evrov letno),

z dividendami od poslovanja
Luke Koper (6 do 10 milijonov
letno), od uporabnine
Slovenskih Zeleznic (6,7 do
12,7 milijona evrov) in s t.i.
bencinskim centom (1 cent/
liter), kar bi prineslo dodatnih
22 do 27 milijonov evrov.
Vseh prihodkov skupaj bi
tako bilo letno med 40 in

60 milijoni, kar bi omogocilo
nemoteno placevanje
finan¢nih obveznosti.

Z uporabo namenskih
sredstev bi tako lahko
nalozbo v drugi tir poplacali
v 23 letih. Pri tem velja
izpostaviti Se to, daje v
stroSku projekta drugi tir vstet
tudi DDV, ki znaSa kar 234
milijonov in ta denar bi lahko
drzava namenila drugim
projektom na podrodju
prometne infrastrukture.




Na podlagi preucevanja
modelov Avstrije, Svice in
Belgije so avtorii Studije
predlagali tudi institucionalno
ureditev, ki bi bila za
Slovenijo najbolj smiselna

z vidika financiranja vlagan;
v zelezniSko infrastrukturo.
Groznik in Damijan tako
predlagata, da bi podjetje
SZ Infrastruktura, ki je
danes del Holdinga SZ,
postalo lastnik in financer
zelezniSke infrastrukture. Ta
bi se zadolzevala v svojem
imenu in za svoj radun,
drzava pa bi zagotavljala
sto odstotno jamstvo.

Taka reSitev bi preprecila
nadaljnje zadolzevanje
drzave. Zdruzitev lastnistva,
upravljanja in financiranja
zelezniSke infrastrukture pod
eno kapo pa bi zagotavljala
razvoj v skladu s potrebami
logistine panoge.

Avtorja Studije sta preucila
tudi moznost ustanovitve
holdinga med Slovenskimi
zeleznicami in Luko Koper,
vendar menita, da je

taka ureditey, ki bi bila v

svetovnem merilu posebnost,

vprasljiva z mnogih vidikov
in ne bi resila klju¢nega
vprasanja zadolzevanja
oziroma poro$tva drzave.
Kot je pojasnil Damijan,

bi ustanovitev holdinga

trajala vsaj pet let. Drzavni
sekretar Grebensek je

dejal, da je to bila le ena

od idej, da pa nimajo Se
izdelanega natancnega
koncepta. Proti holdingu se
je v komentarju iz obcinstva
opredelil predsednik uprave
Slovenskega drzavnega
holdinga Matej Pirc,

ki upravlja z drzavnim
premozenjem, torej tako z
Luko Koper kot Slovenskimi
zeleznicami.

Na dogodku je bilo govora
tudi o pristaniski upravi.
Groznik je pojasnil, da

so preucili vse modele,

ki obstajajo v Evropi,

in ugotovili, da niti dve
pristani¢i ne delujeta na
enak nacin, nista enako
organizirani. Poleg tega EU
ne predpisuje institucionalne
urejenosti pristaniS¢, zahteva
le transparentno in ucinkovito
upravljanje pristaniske
infrastrukture. Groznik je
prepric¢an, da v Sloveniji ne
potrebujemo pristaniske
uprave, saj je sedanji model
dokazano dober, sicer Luka
Koper ne bi dosegla takih
poslovnih rezultatov, ki jo
uvrscajo na vrh pristanis¢ v
regiji. Luka Koper je celo ena
najbolj ucinkovitih pristaniskih
infrastruktur v Evropi, saj

se v razmerju med Stevilom

kontejnerskih enot (TEU) in
vlozenimi sredstvi v razvoj
lahko kosa z belgijskimi
pristanisci.

V nadaljevanju je Damijan
pojasnil, da znaSajo
predvidene oziroma potrebne
investicije v slovensko
zeleznisko omrezje do leta
2035 okoli 13 milijard evrov.
Ceprav se to zdi ogromno,
pa po drugi strani pomeni,
da bi morali na letni ravni
zagotoviti od 500 do 600
milijonov. Slovenija je na repu
evropskih drzav glede na
delez BDP, ki ga namenja
infrastrukturi. Za primerjavo,
Avstrija vlaga okoli dve
milijardi letno. Od leta 2001
do 2011 smo v povpredju
investirali 58 milijonov letno,
res pa je, da se je ta vrednost
v zadnjih letih povecala, tudi
na racun evropskih sredstev.

Na okrogli mizi, ki je sledila
predstavitvi Studije, je
Damijan provokativno dejal,
da se danes pogovarjamo
0 napacnih temah. Morali bi
se pogovarjat o tem, kako
izkoristiti evropske koridorje,
ki preckajo Slovenijo, ne

pa o tem, ali bomo viagali

v zelezniSko infrastrukturo.
Drzavni sekretar Dragonja
ga je dopolnil, da vlaganja
v zelezniSko infrastrukturo
nedvomno potrebujemo,

Postavke

Vrednost, %

Vrednost nalozbe (cene 2014)

1,300

Stroski financiranja (25 let)

198

Skupaj

1,498

Financiranje:

Nepovratna sredstva EU 384.7| 25.7%

Krediti (glavnica + obresti), 20-25 let 1,113.5| 74.3%
Poplacilo kreditov iz prihodkov od
uporabe, 25 let
- koncesnina LK 178.5| 11.9%
- dividende LK 200.9( 13.4%
- uporabnina SZ 239.2| 16.0%
- "bencinski cent" 611.2| 40.8%
Skupaj (prihodki od uporabe) 1,229.8 82.1%

Neto stroski (anuitete - prihodki) -116.3
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moramo pa paziti na
ucinkovitost projektov.
Obcinstvu je prenesel stalisce
financnega ministrstva, da
bo drzava nacelno podprla

le tiste projekte, ki se bodo
poplacali. Paziti moramo
namrec, da se nam ne
ponovijo projekti, kot je

bil TES 6. Dragoniji se je

zdel predstavljen model
financiranja izgradnje drugega
tira dober, potrebno pa ga je
natanéno preuditi, pravi, in
dodaja, da bo infrastrukturo
gradila drzava preko
podijetja, ki ga bo drzava

za to dolocila. Tudi zato Zeli
drzava ohraniti kontrolni delez
v logisti¢nih druzbah, da bi
izkoristila naravne danosti
geostrateske lege Slovenije.
Namre¢, za vsak evro, vlozen
v infrastrukturo, dobimo
skoraj dva evra prihodkov,
smo slidali na okrogli mizi

od Damijana, ki je za primer
postavil lanske lokalne
volitve, ko so ravno vlaganja
v infrastrukturo dvignila
gospodarsko rast.

Dogodka na Ekonomski
fakulteti se je udelezilo
presenetljivo veliko Stevilo
ljudi, med njimi ve¢ deset
predstavnikov slovenskih
logisti¢nih podijetij. Skupno
mnenje je povzel predsednik
zdruZenja Spediterjev
Cedomir Bojanié, ki je
spomnil, da je koprsko
pristani§¢e pomembno ne
le za Slovenijo, ampak za
trge srednje Evrope, zato se
mu zdi nerazumiljivo, da se
Ze dvajset let pogovarjamo
o drugem tiru, ki se ne
premakne z mrtve tocke.
Generalni direktor SZ je
pojasnil, da je bil sedanji

tir zgrajen za kapaciteto 2
milijona ton letno, trenutno
pa se po njem vozi 12
milijonov ton tovora letno.
Na obcutljivost tega tira je
opozoril s podatkom, da
12-urna zapora tira povzrodi
kaos na celotnem omrezju
Se cel teden. Predsednik
uprave Luke Koper Mati¢ pa
je spomnil, da bo obstojeci
tir med Koprom in Diva&o po
izracunih dosegel zasi¢enost
Ze leta 2018 in se ob tej
priloZznosti zahvalil kolegom
na Slovenskih Zeleznicah, ki
vlagajo nadc¢loveske napore,
da bi kljub obnovam in
vzdrzevalnim delom uspeli
servisirati potrebe nasih
strank.

Sebastjan Sik
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Delnica Luke Koper v decembru

V decembru je povprecni 180.000 25,0
zaklju¢ni te€aj delnice Luke
Koper, d.d. znasal 23,15 EUR, 160.000 24,5
sicer pa se je njegova vrednost 24,0
v minulem mesecu gibala med 140.000
21,40 in 24,50 EUR. Pri tem 23,5
je bilo sklenjenih 318 borznih 120.000 23.0
poslov in poslov s sveznji, !
skupni promet za to obdobje 100.000 22,5
pa je dosegel 732.432 EUR.
Ob tem je lastniStvo zamenjalo 80.000 22,0
32.300 delnic. 21,5
60.000

Najvisji tecaj, po katerem so bili l 21,0
sklenjeni posli, je znasal 24,50 40.000 - - _
EUR, najnizji pa 21,00 EUR. 20,5
V primerjavi s teCajem ob koncu 20.000 I - I R 20,0
leta 2013 se je njena vrednost I I I _ I ’
dvignila za 139 odstotkov. o/H B _H N HEBN ! u H EEENEBSE I
Trzna kapitalizacija delnic N S S S s s S S S s s S s s S S N

- - - - - - - i - - — - - - - - - - -
Luke Koper je na zadnji dan d a8 f B W @ S & & 1B BV N 08 @ N ® B O

o o o o o o o i — — — — - — — (o] o o o

preteklega meseca znaSala
315.000.000 EUR. == Promet | KPG

Gibanje vrednosti delnice LKPG in dnevnega prometa v decembru 2014

Delnica Luke Koper v letu 2014

indeksne tocke v EUR  Najvigji tedaj, po

9200 _ 30 katerem SO se sklgpali
posli v letu 2014, je
znaSal 28,00 EUR,

800 najnizji pa 9,37 EUR.
- 25 Lastnika je zamenjalo
700 824.086 delnic, kar
vrednostno predstavija
600 | 50 16.047.341 EUR.

Stevilo vseh delniGarjev
nase druzbe je v letu
2014 zabeleZilo rahel
upad, saj se je znizalo
400 na 11.936.

Leto 2014 je bilo za

500

300 " 10 Geinigarje nage druzbe
uspesno, saj je uradni
200 te€aj naSe delnice v
-5 letu 2014 zabeleZil
100 148-odstotni porast;
ostali delni¢arji so
o Lo € morali zadovoljiti

Z bistveno nizjim,

v povprecju zgolj
19-odstotnim porastom
vrednosti svojih delnic,
kar nam pove gibanje
indeksa SBITOP.

januar
febmar
marec
april
maj
ung
Ju1
avgust

septem ber
oktober
novem ber
decem ber

=== SBITOP «==—=LKPG

Gibanje vrednosti delnice LKPG in indeksa SBITOP v letu 2014 Andreja Licen - Cok

Prodaja deleza v Podpis posojilne pogodbe
druzbi Railport Arad | z Evropsko investicijsko banko

V skladu s politiko upravljanja finan¢nih nalozb, Luka Koper, d.d. je z Evropsko investicijsko banko (EIB) podpisala

ki predvideva dezinvestiranje na podrocju pogodbo o dolgoroénem, 15-letnem posoijilu s triletnim moratorijem v visini
nestrateskih finan¢nih nalozb, je Luka Koper, 36 milijonov evrov. Posojilo bo zaokroZilo finanéno konstrukcijo projekta
d.d. podjetju Trade Trans Log Srl prodala podaljSanja prvega pomola in drugih infrastrukturnih del za povecanje
33,33-odstotni delez v druzbi Railport Arad Sl kapacitete naSega kontejnerskega terminala. Uprava druzbe ocenjuje, da

za 1,65 milijona evrov. EIB z odobritvijo posajila izkazuje zaupanje v dolgoro¢ni razvoj Luke Koper.
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V EKO/BIO certifikat vkljuCen tudi terminal
za generalne tovore

V Luki Koper si ves Cas prizadevamo i |

delovne procese prilagoditi zahtevam [ oy

kupcev. Pri nekaterih specifi¢nih blagovnih t@)

skupinah, kot so prehrambeni proizvodi e - ;

in krmila, nasi poslovni partnerji tudi BRI gh e

pogojujejo, da je nase delovanje skladno TR . cro:

z zahtevami standardov, ki zagotavljajo

sledljivost ustreznega ravnanja s posiljko

blaga od izvora, lahko bi tudi rekli c E R T I F I K A T

od kmetijskega polja, do kon¢nega
¥ L v e o wholodki pridelavi | predelavi

potrosnika. Slednje je moc¢ zagotoviti kimetijskih pridelkov ozirema Hvil

samo s certificiranjem, torej sistematic¢nim

nadzorom vseh deleznikov v dobavni

verigi: proizvajalcev, traderjev (kupcev

in prodajalcev), ponudnikov logisti¢nih

Stevilka certifikata: BV-SVN-EKO-151

. . o - . levajalec Certifikacijski ogan
storitev, pa tudi, zanimivo, certifikacijskih LUKA KOPER d.d Bureau Veritas d.o.0,
i& i i ifi iicki e Linhart la 489a
his oziroma ponudnikov certifikacijskih PC Generalni tovori 1000 ux?g:;: a
storitev in kontrole blaga. Vojkovo nabrezje 38 :
. ) 6000 KOPER ID: SI-EKO-003
Ker te specificne blagovne skupine
pretovarjamo seveda tudi v luki (npr. Glavna dejavnost:
gensko nespremenjena soja — Non Pretovor, skladidéenje in ostale storitve
GMO, EKO oz. BIO Zivila in krmila ipd.), (sortiranje, prepakiranje)
smo nekatere korake v pridobivanju teh Skuping proizvodow defavnosti Opredalioy:
certifikatov Ze postorili. Rasting In peolzvo rastinskega Levorn: Pratovor, skiadistenjo In ostale
= banane, grozdjo, mango, avokado, dateljnl, storitve [sortiranje,

granivka, pomaelo, kumquat, broskve,

nektarine, melone, lubenice, paprika,

Gobula, paradiEnik, kromplr, jafiovel, kakav
Zival in prodzvodi Hyvnlikoga izvora

propakiranjo) proevodoy
rastiinskega izvora iz ckoloske
in konvencionalne pridelave.

Pionir med komercialno-tehni¢nimi
standardi je certifikat Non GMO po
zahtevah standarda BRC. Slednjega smo,

* KR
oziroma so, na PC Terminal sipki tovori hm: protevodi

pridobili Ze v letu 2004. Isti PC je v letu * NR

2012 pridobil tudi EKO certifikat, v letu Obsdobje velfaviosti Datum pregleda:
2013 pa mu je sledil Se PC Generalni ki ;mfaﬂg:" e o IRERI0TS 26,05.2014

tovori - Terminal za sadje. Fredelani peolrvodt

Ta coriifikat jo bil izdan na podiagl tlena 29 (1) Uredbe (ES) 4t 834/2007, Uredbo
[ES) &t. BEIF2008 In Pravilnika (Ur.l.RS 0B/2014). Naveden] izvajaloc jo svoje
dajavnosti propustil nadzoru in izpoinjujo zahtove iz navedanih wredb in praviinika.

V decembru pa smo v sistem vkljudili tudi
PC Generalni tovori, v okviru katerega se
bodo pretovarjali EKO/BIO proizvodi, ki ne
potrebujejo kondicioniranega skladisca. Vodja cedifikaciskaga organa:

VTR VA S RO BUREAU VERITAS
inhar s owwim AMAL DOCER LJUHLIA
\( i

Ljubljana, 17.12.2014

Borut Umer

Luka Koper in Adria Transport imata varnostni

spricevali

Spremenjena evropska
zakonodaja na podrocju
ZelezniSkega prometa v letu
2014 je vsem Zelezniskim
prevoznikom nalozila
vzpostavitev Sistema varnega
upravljanja Zelezniskega
prometa (SVU).

Zeleznigka prevoznika sta
tudi Luka Koper in h¢erinska
druzba Adria Transport,

zato smo se lotili
vzpostavitve zahtevanega
sistema EU.

To smo morali postoriti Se
pravocasno, sgj sta imeli
druzbi veljavno spricevalo
le do konca leta 2014,

predpogoj za izdajo novega
pa je bil vzpostavlijen SVU.

Najprej smo se lotili priprave
dveh krovnih dokumentov,
in sicer Poslovnika sistema
varnega upravljanja za Luko
Koper in za druzbo Adria
Transport.

Sledila je izdelava okrog

55 delovnih navodil in 90
obrazceyv, ki so morali biti
usklajeni z Evropskimi
direktivami in Uredbami. Vso
to dokumentacijo je nato
morala potrditi Se Agencija
za zelezniski promet,

ki je pristojna za izdajo
varnostnega spriCevala.

Usklajevanja z Agencijo so
potekala polovico oktobra in
ves november, in to pet do
sedem ur na dan.

Pri tem nam je delo olajsalo
usklajevanje preko video
konferenc, ki nam je prihranilo
tudi Stevilna potovanja med
Koprom in Mariborom, kjer
ima Agencija svoj sedez.

Ko je bila dokumentacija
usklajena, nam je na osnovi
prosnje Agencija za zelezniSki
promet v decembru izdala
varnostno spricevalo v dveh
delih. Del »A«, ki velja za vse
drzave EU za obdobje petih
let, in del »B«, ki velja za

Slovenijo za obdobje dveh
let.

Na osnovi varnostnega
spricevala Luka Koper
lahko izvaja prevoze v
zelezniskem prometu na
obmodju industrijskih tirov
Luke Koper in na javni
zelezniski infrastrukturi
postaje Koper Tovorna,
Adria Transport pa na
obmodju industrijskih tirov
Luke Koper in na javni
zelezniski infrastrukturi
Slovenije in v nekaterih
drzavah, Clanicah EU.

Milanko Drlji¢
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Nova garaza in skladisCe orodja

PC Terminal sipki tovori je dobil novo garazo za svojo mehanizacijo, ob njgj je
pridobil tudi druge prostore. Nova garaza se nahaja na novi lokaciji na podrocju
skladisCa 23 L.

Stara garaza se je nahajala
ob prelivu ob transportni
poti. Vodja garaze Ante
Solaja: »Prej$nja garaza je
bila na lokaciji, kjer je potekal
promet, po potrebi je bila
tudi deponija za tovor, blizu
je tudi tovorna tehtnica, zato
so bili problemi glede varnosti
in samih delovnih pogojev. V
novi garazi se Clovek pocuti
kot doma, ko zgradi hiSo.
Delovni pogoji so neprimerno
boljsi, poskrbeli so tudi za
ekologijo, prej smo namre¢
imeli probleme z izpusti. Prej
smo bili izpostavljeni dezju

in prahu, saj je delo moralo
potekati ne glede na vse,
vzdrzevalci in mehaniki so
imeli za vsa vzdrzevalna

dela in preventivne preglede
mehanizacije zelo slabe

S, Rt

—

pogoje za delo.« Veseljie ob otvoritvi garaze

Nalozba v novo garazo je

bila tako ve& kot nujna. V koncih. Boris: »lzvedbeni plan  pridobitvijo. Boris: »Nova Ki pokriva bivalni in sanitarni

iskanju primerne lokacije je predvidel vsa potrebna garaza za mehanizacijo in kontejner, kontejner za orodje

za novo garazo se je za dela za realizacijo projekta. skladiSCe orodja zajema in prostor za kolesa ter

Opraviti je bilo potrebno notranjo delavnico za e-skuterje s polnilnico zanje.

preventivne preglede in Skupaj z garazo smo pridobili
manjsa popravila v vseh tudi parkirisCe. Celoten
vremenskih razmerah, ki je objekt ima novo elektro
povezana preko prostora za in vodovodno instalacijo
skladis¢e orodja z zunanjo ter kompresorsko postajo
delavnico. Ta ima ograjen za polnjenje pnevmatik in

prostor in novo nadstreSnico,  razna CiS¢enja na delovnih

najboljSo izkazala lokacija

na podrodju skladis¢a 23 L,
nekateri jo poznajo kot biv§o
halo Cimosa, nam je povedal
Boris Kranjac s podrocja
investicij. Za zagotavljanje
dostopnosti delovnih
pripomockov v vsakem
trenutku, so na novi lokaciji
uredili tudi skladis¢e orodja,
ki ga prej niso imeli, tako da
so hranili jeklene vrvi, kljuke
idr. pripomocke na raznih

gradbena in klju¢avnicarska
dela, urediti prostore zunanje
delavnice in skladis¢a orodja,
notranje delavnice, opravili
smo tudi vsa potrebna elektro
in vodo inStalaterska dela,
poskrbeli smo za prometno
signalizacijo in pozarno
varnost. «

Izvajalca del so izbrali

jeseni, garazo pa so odprli
na silvestrovo in tako
prazni¢ne dni obelezili z novo

Pod nadstreSkom sta dva pisarniska in sanitarni kontejner, pa tudi za
kaj drugega se najde tu prostor




Nova in li€no urejena ter pokrita je tudi kompresorska
postaja za polnjenje pnevmatik in razna ¢isCenja na
delovnih sredstvih

Nova garaza z novim nakladalcem — zadnji pridobitvi na
sipkih

sredstvih. Mislili smo tudi na ekologijo, tako da je
celotno obmodje urejeno s sistemom oljelovilcev.«

Silvo Vrbanié¢: »Ko se je servisno podjetje Volkat
preselilo v nove prostore mehanic¢nih delavnic,
smo lahko pristopili k ureditvi delavnice, skladis¢a
orodja in nadstreSka, ki jih predhodno nismo imeli.
Pod nadstreSkom so postavljeni dva pisarniska
kontejnerja in sanitarni kontejner. Preplastili smo
okoliske talne povrsine in uredili oljelovilec na
parkiriséu talne mehanizacije. Pri izbiri lokacije
garaze nas je vodila prednost skupne tocke
garderob in razporeda delavcev ter izboljSanje
delovnih pogojev pri pregledih in vzdrzevanijih talne
mehanizacije.«

Ilvan Peri¢, vodja PC Terminal sipki tovori: »Dolgo
let smo Cakali na garazo, ki bi omogocala fantom
delo v razmerah, ki si jih zasluZijo. Veseli smo

nove pridobitve, ki bo pripomogla k izboljSanju
vzdrzevanja na terminalu. Poiskali smo primerno
lokacijo, tako da je vzdrZzevanje povezano z
razporedom in uporabniki strojev, pa tudi same
inStalacije na objektu so olajSale investicijo, tako da
imamo zdaj moderno in uporabno garazo.«

Sonja Kranjec

NALOZBE // LUSKI GLASNIK

Novi nakladalci
za premog, zelezovo rudo
In sipke tovore

Se pred iztekom starega leta so v
PC Evropski energetski terminal
dobili dva nova nakladalca

na kolesih VOLVO L350F, v

PC Terminal sipki tovori pa
enega novega nakladalca na
kolesih VOLVO L180H. Vsi trije
nakladalci so zadnji produkti
Volvovega razvoja. Odlikujejo
jih ve€ja nosilnost 0z. mog,
manjSa poraba goriva in manjsi

so dobra pridobitev za terminal.
Uporabljamo jih za nalaganje
premoga in zelezove rude na
vagone. Lahko nalozita 20

ton tovora naenkrat v Zlici. Sta
znamke Volvo 350 S, kakrsnih
Se nismo imeli, zato so se morali
upravljavci Se »spoznati« z njima.
Tisti, ki so te¢aj ze opravili, Zze
lepo delajo z njima.«

izpusti emisij v ozracje, saj imajo
vgrajene sisteme v skladu z Euro
normativi in direktivami. Kabina
je zelo prijazna upravljavcem,
kar so pokazale predvsem
dolgoletne izkusnje na delovis¢ih
Terminala sipkih tovorov.

Silvo Vrbanig¢, tehni¢ni vodja PC
Terminal sipki tovori: »Novi Volvo
je nadomestilo za dotrajani stroj,
ki smo ga izlogili. To je elegantno
vozilo za »fine« tovore, ker je bolj
precizen, ima tudi tehtnico ter
posebno Zlico s pregibom, tako

Slo je za redno nabavo in
zamenjavo starih dotrajanih
strojev za nove. Tehni¢ni vodja
PC Evropski energetski terminal
Bostjan Skvaré: »Stroja sta
velika, nova, lepa in v tem smislu

da lahko viSje stresamo tovor
na vagone. lzpustni sistem po

ekoloskega vozila.«

Sonja Kranjec
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Prepoved pesacenja izven

oznacenih

Od 1. januarja 2015 velja na obmocju
pristanis€a nov rezim. Zaradi vecje
varnosti je peSacenje po pristaniscu
izven oznacenih poti PREPOVEDANO.
Omogocen je le dostop do garderob in
upravne stavbe PC Generalni tovori, ki je
z glavnim vhodom povezan z oznaceno

BAJEIN B

POt

in varno pes potjo. Na vse ostale PC-
je je dostop mogoc le s prevoznimi
sredstvi in internim avtobusom.

Novemu rezimu smo prilagodili tudi
urnik prevoza z avtobusom, tako da se
je veCerni urnik podaljSal v zaklju¢ek

(i

druge in zagetek tretje delovne izmene.
Nov rezim je bil potreben, saj je promet
na luskih poteh vse gostejsi. Z njim
zelimo prepreciti nevarnosti poskodb in
zagotoviti varnost vsem udelezencem v
prometu znotraj pristanisca.

Odhodno
postajalisce

Cas

odhoda

___._'_._..-v ] 5.15 Vratarnica
R EE R TR TONRINR, 5.30 Vratarnica
f 5.45 Vratarnica
00 = | u- J ] [__m 6.10 Vratarnica
gl O L {ramlm ] 6.45 | Vratarnica
A = = e __H % 7.00 Upravné stavba INPO
oy BATEN N =rn = . 8.40 Vratarnica
= ; o = 9.25 Vratarnica
ooo 1; 5 B = = —
. b = n T :m 10.00 Upravna stavba INPO
PomaL i T g Kontejnerski terminal
EONTL T & 10.30 | (do upravne stavbe
. 727/ AN INPO)
LR AP, W A 11.05 | Upravna stavba INPO
[ERLEE E A L] '
BATEN | £ % //.’.E.',:.."#..n 12.50 | Garaza Terminal za les
- L RELLILER j o
. e SIRTIN o 13.15 | Vratarnica
ﬂ — ' g N a > . 13.30 Garderobe Terminal
I_IN[_'I B @ » L : sipki tovori
e — A O
IV KOFER % o —— )
! ~ . 13.40 | Vratarnica
e L ' " 14.00 | Upravna stavba INPO
Avtobusna proga s postajalidei in urnik avtobusa 14.05 | Vratarnica
15.00 | Upravna stavba INPO
lU( Et , , m z UX / Vratarnica (do
- - - / 15.10 Avtoservisa)
N Ic VE C Pgs R 17.00 | Storaenso (Mena)
17.30 Vratarnica
17.45 Vratarnica
18.00 Notranji zelezniski
transport
19.00 | Upravna stavba INPO
21.05 Vratarnica
5115 Qargerobg Terminal
sipki tovori
21.30 Vratarnica
21.45 Vratarnica
22.00 Vratarnica
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Moz, Ki je postavil prve bitve
na luski olbali

V Slovenskem Jadranu, predhodniku Primorskih novic, je bil 28. novembra leta
1958 objavljen prispevek o Luki Koper z naslovom Zgodovinski dan. Napovedal
je prihod prve prekooceanske ladje v novo pristaniS¢e Koper. Na naslovnici je bila
objavljena tudi fotografija luSkega delavca, ki privezuje leseno barko na bitvo.

Splet okolis¢in je botroval
temu, da smo imeli sreCo

in se z njim tudi spoznali.

To je Marjan Celigo, ki se
svojih dni v Luki dobro in rad
spominja. »To so bile prve
bitve, ki smo jih vgrajevali

na tedanjo prvo obalo
pristani§¢a,« nam je povedal,
ko nas je prijazno sprejel

na njegovem domu v
Secovljah.

Bitva Se danes stoji, vendar
je zdaj tam potniski terminal.
Ni pa to bila samo ena,
dvanajst se jih spominja
Celigo: »Vsaka je tehtala 1,5
tone, s konji so jih privieki na
obalo. Na stari sliki je tudi
Dalmatinec na leseni barki,
ne vem mu vec¢ imena, ki je
delal temelje za obalo, jaz pa
sem bil v ekipi za zidarska

in tesarska dela. Bilo nas je

deset do dvanajst, dobro
smo delali in vsi so nas hvalili.
Vse smo delali ro¢no, ni bilo
strojev, niti viliCarjev, vse smo
reSevali s tehniko dviganja.
Delali smo tudi ponoci, ker se
je mudilo. Najprej v sluzbi in
potem smo ostali Se naprej,
tudi po 15 ur.«

Bitvo so vgradili tako, da so
najprej zabetonirali temelje za
nosilce, na katere so pritrdili
bitvo. Nosilci so bili 1,2 metra
debeli in 70 centimetrov
narazen, in nato vstavili Se
zeleza.

»To so bile muke, tezko
delo. Sam sem to delal, pa
zdaj komaj verjamem, da
sem to naredil. Prvih 200
metrov smo mi opremili z
bitvami, naprej pa je gradil
Gradis.«

Marjan Celigo na obali, kier je postavijal prve bitve

premalo sligi govoriti o raznih
gospodarskih problemih, ki se ne-
posredno dotikajo Zivljenjskega
standarda delavcev. Iz porotila je
bilo razvidno, da je bila delovna
storilnost v prvih letodnjih deve-
tih mesecih za 19% vedja v pri-
merjavi #z istim €asovnim razdob-
jem lani, kar pa gre v dokajinji
meri na rafun lanskoletnih re-
konstrukeij, ki so motila proiz-
vodni proces. Do cktobra je pod-
jetje ostvarilo za 211 milijonov
dinarjev gistega dohodka. Letos
je bilo opaziti tudi veliko izbolj-

ZA KOPER IN ZA SIRSE ZALEDJE NASE DOMOVINE

zgodovinski dan

Naslednjo nedeljo s¢ bo prvii zgo-
dile, da bo pristala na svobodni =lo-
venski obali Cezoceanska ladja. Do-
grajen bo namred prvl odsek opera-
tlyne obale novega rskega tovor-
nega pristaniiéa v ni 135 metrov,
% tem pa ¢ odplra za nafe milado
pomorstvo nove obdobje, ki pomeni
za Koper in za vso Slovenijo tudi
nove moinost za nadalinji gespodar-
ski razmah,

Nove pristanisfe Je Ze skora)] docela pripravijeno na sprejem fezoceank

Poseben  pripravijalnl odbor v Ko-
pru je 5 pomodjo svojih Stirfh delov-
nlh komisij temeljite zgrabil za dela,
da bl spored slavnostne otvoritve
novega tovorne gl. pristaniifa unstre-
zal pomembnosti omenjencga zgodo-
vinskega d.neﬂ. K ll.tmh:l otvo-
ritvi bo po ne Mlohnn it“ﬂn
Ilﬂiulh In o E‘ﬂ

Iz Beograda, nbl.'lu.lr In nallh

mmml:rmk m:l‘:nk\eluﬂ.lﬂw Ju-
ega © ga in

Pomorst gospodarstva Itd., nh!!‘n‘-‘
ski ljudski odbor v Kopru pa se je
zavzel ¥a to, da bo na dan otvoritve
pristaniifa, 7. decembra vse mesto v
zastavah in nkrﬂano Bpored slav-
nosine otvoritve bo prenaial radio,

(Nadaljevanje na 2. str.)

VSEM PREBIVALCEM KOPRSK
; OB DI

29.nove

ISKRENE CESTITKE IN MAJE
DELO PRI GRADITVI BOL)J
SOCIALISTIENI

OKRAJNI KOMITE ZKJ
OKRAJNI ODBOR SZDL
OKRAJNI SINDIKALNI SVET
OKRAJINI KOMITE LMS

Objava na naslovnici v Slovenskem Jadranu 28. novembra 1958. Ob prvi bitvi na obali je Marjan Celigo in
pod sliko je pisalo: Novo pristanisée je Zze skoraj docela pripravljeno na sprejem ¢ezoceank.

Celigo se spominja &e enega
vecCjega dela, predelavo
sedmih skladis¢nih vrat.

»Delo sem sprejel, ampak
sem postavil pogoj, da se
mora delati po moje. Pa se
mi je zgodila nesreCa in sem
padel z grusta. Bilo je na
bozi¢ni dan.«

Mocno se je polomil, tudi
Sesto vretence, in bil devet
mesecev V gipsu. Ko se je
vril z bolniSke, je delal z
malarjem laZja dela, ostal Se
malo, potem pa leta 1961
Sel med obrtnike gradbene
stroke.

Veliko je delal in bil pri tem
zelo uspesen. Za svoje delo
in prispevek k razvoju obrti je
leta 2010 prej tudi Zlati grb
Obcine Piran.

Za Luko pa ni ve¢ delal, nam
Se pove, z njo ostaja povezan
le preko vnukinje, ki dela v
luki.

Sonja Kranjec

L USK]

j rssecke




Uspesno leto za zivinski terminal

Na zivinskem terminalu smo 24. decembra nazdravili rekordni koliCini pretovorjene zivine.
V tem letu smo namreC na 67 ladij nalozili veC kot 127.000 glav zivine, kar je enkrat veC
kot v letu 2013 in najveC dosle;.

Ekipa s terminala za zivino

Ob tem velja omeniti, da smo
leta 1995 podobno koli¢ino
zivine nalozili na 120 ladij. Ladje
z Zivino so tako vse vedje, vse
vedji pa so zal tudi problemi,
povezani s priveznim mestom.
Za zivino, ki prihaja iz razli¢nih
evropskih drzav in z ladjo potuje
na Bliznji vzhod, vestno skrbi
10-Clanska ekipa na terminalu.
Ob zdravici na krajsi slovesnosti
se je vsem njim in zvestim
poslovnim partnerjem za dobro

delo zahvalil vodja PC Generalni
tovori Branko Vodopija.
Predsednik uprave Dragomir
Mati¢ pa je spomnil, da je ravno
ta terminal v preteklosti dozivel
najvedje vzpone in padce,
predvsem v letih t.i. norih krav,
ko je promet z zivo zivino
povsem usahnil.

Prve posilike goveda smo
pridobili konec leta 1992 in
v ta namen preuredili dve

skladis¢i v zaledju petega
ladijskega priveza in ze prvo

leto pretovori skupaj 3.000 glav
zivine. Pravi razcvet je promet
dozivel leta 1995, ko se je
Stevilo glav goveda priblizalo
Stevilki 77.000, v letosnjem letu
celo 85.000. Kasneje so nase
pristani§Ce zaceli uporabljati tudi
za izvoz drobnice.

Leta 1998 smo zgradili nov
terminal na lokaciji, kjer se

Rekord so na terminalu proslavili z razrezom slastne torte

1992 2.056
1995 76.219
2000 36.357
2003 2.332
2011 9.107
2012 35.739
2013 51.478
2014 127.000

Promet zivine (Stevilo glav)

nahaja Se danes. Pri zasnovi in
izgradnji terminala je sodelovala
tako Veterinarska fakulteta

kot Veterinarska uprava RS.
Terminal se razteza na povrSini
0,5 ha in ima skupaj 4.442

kv. metrov pokritin hlevskih
povrSin z enkratno kapaciteto
skladis¢enja 1.300 glav zivine.
V sklop terminala sodijo Se
nadstresnica za mehanizacijo

in seno, plato za pranje in
CisCenje vozil, nevtralizacijska
jama z napravo za nevtralizacijo
odpadnih vod ter upravna
stavba terminala. Operativna
obala za privez ladij z zivino meri
v dolzino 50 metrov, morje ob
njej pa sega v globino 8 metrov.
Terminal je eden najsodobnejsih
zivinskih terminalov na SirSem
obmodju z urejenimi in
humanimi pogoji za zivali.



