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Varnost in zanesljivost sta nasi primerjalni prednosti

Pogovor s ¢lanom uprave Luke Koper Metodom Podkriznikom.

Priznanje za posebna dejanja in dosezke

V okviru izbora vzornih delavcev Luke Koper smo letos podelili Priznanje za
posebna dejanja in dosezke, ki ga je prejel celoten kolektiv Luke Koper.

Jaguar Land Rover do Kopra odslej tudi po 2eleznici

Pomemben korak v sodelovanju s podjetjem Jaguar Land Rover (JLR) smo
naredili 22. junija, ko je k nam prispel prvi vlak z avtomobili te znamke.

Ambiciozni naérti tudi juzno od nas

V resSkem pristaniscu ter na cestnih in zelezniskih povezavah, ki vodijo v njegovo
zaledje, je v teku obsezen investicijski ciklus.

Test novih tehnologij za veéjo varnost

Jeseni bomo pod okriliem projekta InfraStress testirali Sest inovativnih
tehnologij in aplikacij za zagotavljanje fizi¢ne ter kibernetske varnosti.

Civilna zascita Luke Koper: za nami je 67 intenzivnih
dni

Kako sta preizkusnjo v ¢asu epidemije dozivela poveljnik CZ Luke Koper Goran
Kocjanci¢ in njegov namestnik Boris Marzi.

Bogat podvodni svet luSkega morja

Lani smo Morski bioloski postaji Nacionalnega instituta za biologijo narodili
temeljito Studijo stanja morske raznovrstnosti v lusSkem akvatoriju.

Novi LusRi vozli

_}9 MATEJA DOMINKO

Ze tretje leto zapored smo zbrali zanimivosti iz pristanis¢a,
poudarke iz poslovanja Luke Koper v preteklem letu,
predstavili nas, luske delavce, in za konec dodali Se druge
zanimive informacije za bralce Luskih vozlov. To so lokalni

Julij 2020

prebivalci, somescani iz obeh obdin, ki mejita na Luko A e

Koper — Mestne obcine Koper in Obcine Ankaran, pa tudi
Sirsa javnost.

Reviji na pot Zelimo, da bi prisla v radovedne roke in da
bodo poleg zanimivih podatkov bralce pritegnile tudi
fotografije iz pristanisca, utrinki, ki nas delovnik delajo
poseben, zanimiv in na trenutke celo Caroben.

Svoje domove nam bo odprlo vec kot 15.000 prebivalcev
Obale. Veseli bomo vasih odzivov in mnenj.

@ Luski vozli na spletu:
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Port of Koper
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'K Revija o trajnostnem razvoju
koprskega pristanisca
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Z visine se ne vidi
vsega

Teme v tokratni Stevilki LuSkega glasnika so me spodbudile
k razmisljanju, kaj vidimo, e gledamo na pristanis¢a s pticje
perspektive? Ce vzamemo dve primerljivo veliki pristaniséi,
pa Cetudi sta vsako na svojem koncu sveta, vidimo iz

zraka pomole, ceste, Zeleznico, dvigala, stroje, skladisca
..Ce pogledamo dve sosednji pristanisci, bo podobnost
Se vecja: podobna barva morja, podobna konfiguracija
terena, podobno zaledje. Kje je potem tista razlika, zakaj se
ladjar oz. logist odloci za eno in ne za drugo pristanisce?
Razlika se kot vedno skriva v podrobnostih: v transportnih
povezavah z zaledjem, v birokratski enostavnosti
postopkov, v kakovosti in zanesljivosti storitve, v ljudeh,

ki izvajajo pristaniske storitve. Tudi med logisti so razlike.
Nekateri iSCejo najkrajSo, drugi najcenejso, tretji najbolj
zanesljivo pot, Cetrti vse nasteto. Ogromno je dejavnikoy,
ki vplivajo na uspesnost pristanisca, zato enoznacnih
odgovorov ni. Kdorkoli poskusa interpretirati uspesnost
nekega pristanisca, mora hudicevo dobro poznati vse te
dejavnike.

Pomemben je tudi ugled pristanisca. Pri tem ni dovolj le
zvenec slogan. Potrebno ga je tudi ziveti in dokazovati

v praksi. Zato smo v Luki Koper poc¢asceni, da so nas
povabili v druzino slovenskih podjetij, ki kot ambasadorji
slovenskega gospodarstva nastopamo pod skupno
blagovno znamko »Zelena, ustvarjalna, pametnag,
misljeno kot destinacija, kot drzava. V koprskem pristaniscu
se radi pohvalimo, da smo zeleni in na tem podrocju
dejansko prekasamo ostala pristanisca. Ustvarjalnosti nam
tudi ne manjka, saj je to ena od nasih vrednot. Pamet pa je
zelo fluiden pojem, kakor ga kdo razume.

Sebastjan Sik,
odgovorni urednik

POGLEDI

Ambasadorji
slovenskega
gospodarstva

Pred kratkim je bilo v druzino ambasadorjev nacionalne
kampanije za promocijo slovenskega gospodarstva, Ki

jo javna agencija SPIRIT Slovenija vodi pod sloganom »|
FEEL SLOVENIA. GREEN. CREATIVE. SMART., izbranih
19 slovenskih podijetij in organizacij. Ambasadoriji in
njihove prebojne resitve, ki izkazujejo klju¢ne konkurenéne
prednosti slovenskega gospodarstva: zeleno, ustvarjalno,
pametno, bodo vklju¢eni v Stevilne promocijske aktivnosti
slovenskega investicijskega in poslovnega okolja. S svojimi
trajnostnimi, inovativnimi in pametnimi resitvami bodo
ambasadoriji bistveno pripomogli k vecji prepoznavnosti
Slovenije kot tehnolosko razviti, ustvarjalno naravnani

in zeleni drzavi, h gradnji njene pozitivhe podobe ter
promociji stabilnega ter naprednega poslovnega okolja.

Kot zelena vstopna tocka v osrcje Evrope in s svojo
usmeritvijo v trajnostne resitve je bila med ambasadorje
izbrana tudi Luka Koper. Geografska lega pristanis¢a
namrec predstavlja pomemben vidik varovanja okolja, saj
omogoca krajso transportno pot, kar pomeni prihranek
casa, porabljene energije in posledicno manjse izpuste
toplogrednih plinov ter ostalih Skodljivih snovi. Poleg tega
v Luki Koper celovito obvladujete vplive emisij prahu,
hrupa in svetlobnega onesnazevanja, vpeljan pa imate tudi
sistem varovanja morija, ravnanja z odpadki in energetske
ucinkovitosti. Vse to so vec kot tehtni razlogi, da smo
Luko Koper uvrstili v ugledno druzino ambasadorjev
slovenskega gospodarstva.

Zaposlenim v Luki Koper ¢estitamo, saj je skrb za
odgovorno ravnanje z okoljem plod njihovega nenehnega
truda in Zelje po izboljSavah.

Ajda Cuderman,
direktorica agencije SPIRIT Slovenija




V SREDISCU

Varnost in zanesljivost sta nasi
primerjalni prednosti

Pandemija kRoronavirusa je tako ali drugace prizadela industrijsko proizvodnjo
po svetu in posledi¢no seveda tudi logistiko. Clan uprave Luke Koper Metod
Podkriznik je s sodelavci dnevno v stiku s poslovnimi partnerji in lahko potrdi,
da je varnost in zanesljivost neke logisti¢ne poti danes sSe toliko bolj pomembna
komponenta odloc¢anja pri strankah, kam bodo usmerile svoj tovor.

#? SEBASTUAN 81K (@) TOMAZ PRIMOZIC

»Vsekakor je to eden izmed najpomembnejsih kriterijev. To
Je razvidno tudi iz statistike pretovora, predvsem na podrocju
kontejnerjev, kjer v Casu globalne zdravstvene krize belezimo
le rahel upad pretovora. V tem casu se stranke raje drzijo
utecCenih poti, kot da bi iskale nepreizkusene alternative, «
meni Podkriznik. Dodaja, da Koper velja pri strankah za
zanesljivo in ucinkovito pristanisce, kjer postopke dejansko
izvajamo po sistemu 24/7, kar ni pravilo v vseh pristaniscih.
Pri tem gre velika zahvala tudi drzavnim organom in ostali
pristaniski skupnosti, ki so nepogresljiv len v pristaniskem
sistemu.

Steje celotna logistiéna pot

V teh dneh smo prica, kako ladjarji zaradi nevzdrznih
razmer na cestni povezavi pristanisca z zaledjem zapuscajo
pristanisce v Genovi. To jasno kaZe, kako pomembna je
celotna logisti¢na pot. Cetudi v pristanis¢u bliskovito hitro
pretovorimo kontejner, stranki ni¢ ne pomaga, ¢e potem

ta kontejner ne more pravocasno do cilja. To smo obcutili
tudi sami v drugi polovici leta 2018, ko smo imeli tezave

na Zelezniski povezavi pristanisca z zaledjem. Takrat so

se stranke odlocile poiskati alternativne poti, kar se danes
odraza v statistiki pretovora sosednijih pristanis¢. »Poslovno
gledano jih povsem razumem, saj je logika diverzifikacije
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pravilna. Tezko je dolgorocno staviti na eno pristanisce, ko po
drugi strani nimas zagotovil, ali bo povecalo svoje Zelezniske
kapacitete. Govorim seveda o 2. tiru, ki ga strankam
obljubliamo ze 20 let. Danes jim lahko vsaj potrdimo, da so se
dela zacela, in upamo, da bo izbor glavnega izvajalca izveden
cimprej,« poudarja Podkriznik.

Zamud si ne moremo vec¢ privosciti

Po drugi strani imajo tudi v sosednjih pristaniscih tezave z
zelezniskimi prevozi. V Trstu naredijo za slabo polovico manj
vlakov kot v Kopru in imajo izzive z zelezniskimi kapacitetami
znotraj pristanisca. V Reki vlaki vozijo skozi mesto in je
zelezniska povezava z zaledjem bistveno slabsa kot v Kopru.
Ce bo Slovenija pohitela z 2. tirom, lahko Koper $e vedno
ohranja primat. Zato si enostavno ne moremo vec privosciti
zamud, meni Podkriznik: »Do leta 2026, ko naj bi bil zgrajen
2. tir, lahko Se zagotavljamo zmerno rast pretovora na
Zeleznici, saj smo v sodelovanju s Slovenskimi zeleznicami z
organizacijskimi spremembami nekoliko povecali kapaciteto
tira do Divace. Vendar brez dodatnega tira ne bo nobena
velika stranka dolgorocno bistveno povecevala kolicine blaga
v Kopru.«

Luka Koper je v logisticnem svetu
prepoznana kot varna in 2anesljiva
luka 2 izredno usposobljenimi in
predanimi pristaniskimi delavci.

Razvoj sosednih pristanis¢ naj nam bo spodbuda
Glede razvojnih nacrtov v sosednjih pristanis¢ih Podkriznik
meni, da je razvoj vseh pristanisc v regiji v interesu tudi
Kopru, ker kontejnerski ladjarji ne bodo prihajali v severni
Jadran le zaradi enega pristanisca. Hkrati pa s tem

celotna regjja pridobiva na konkurencnosti v primerjavi

s severnoevropskimi lukami. Po drugi strani je razvoj pri
sosedih za nas tudi spodbuda za pospesitev nasih razvojnih
nacrtov. »Luka Koper je v logisticnem svetu prepoznana
kot varna in zanesljiva luka z izredno usposobljenimi in
predanimi pristaniskimi delavci in to je tisti dejavnik, ki na
koncu pretehta pri izbiri med dvema primerljivo velikima

in opremiljenima terminaloma. \V pogovorih s strankami te
ne pozabijo izpostaviti pomembnosti socialnega miru, kar
je nasa primerjalna prednost. To ni tako samoumevno, ¢e
se primerjamo z drugimi pristanisci, Se posebej v regiji«
zakljuCuje Podkriznik.



V SREDISCU

Priznanje za
posebna dejanja
in dosezke

pripada vsem vam, zaposlenim v Luki Koper.

Med epidemijo koronavirusa ste z najvisjo stopnjo
odgovornosti, zavzetosti in pripadnosti opravljali
svoje delo. Tako smo vsak posebej in vsi skupaj
dokazali, da z znanjem, sodelovanjem in
ustvarjalnostjo zmoremo premagati tudi
najzahtevnejse preizkusnje, ki nam jih prinese

zivljenje.
Z visokim spostovanjem: hvala vam.

Uprava druzbe

Koper, junij 2020 ‘,I.’ ”"
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Port of Koper

V okviru vsakoletnega izbora vzornih delavcev Luke Koper je bilo letos podeljeno
Priznanje za posebna dejanja in dosezke, ki ga je prejel celoten kolektiv Luke Koper.
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OKNO V SVET

Garazna hisa raste, gradimo tretji vhod

#7 MATEJA DOMINKO

Ena vedjih investicij, ki bo bistveno povecala kapacitete na
avtomobilskem terminalu, je gradnja novega dela garazne
hiSe. Zaradi epidemije smo sicer utrpeli enomesecno
zamudo, predvsem na racun ustavljene dobave
prefabriciranih betonskih elementov konstrukcije iz Italije.
Smo pa zamudo do danes Ze zmanjsali za dobra dva tedna,
tako da je zakljucek del predviden za konec marca 2021.
»Dela potekajo po planu in brez posebnosti, nagaja nam
lahko le vreme; mocnejsi veter pri prenosu velikih in tezkih
kosov z dvigaliin dez oz. visoke temperature pri betoniranju,
ki ga prav zato ze izvajamo ponoci« je povedal vodja
projekta Igor Bertok s Podrocja investicij.

Le streljgj stran se je 7. julija pricela tudi gradnja novega
vhoda v pristanisce. Na racun gradnje tretjega vhoda smo
Ze prestavili carinsko ograjo, dela so se tako zacela na
zunaniji strani. Najprej bomo zgradili navezavo na krozisce

(8 KRISTJAN STOJAKOVIC

ob ankaranski vpadnici, vhod pa bo predvidoma v uporabi v
zacCetku prihodnjega leta.

Caj =2 razlogom
"Q‘MATEJA DOMINKO
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Pandemija koronavirusa je zamajala mednarodno
trgovino in povzrocila zastoje v dobavnih verigah,
transportu ter logistiki. Svetovna industrija se sooca z
vprasanji nadaljnje oskrbe iz Azije, alternativnih trgov

ali samooskrbe. 17. junija je potekala aktualna strokovna
razprava, v kateri so gostje spregovorili o spremembah v
mednarodni trgovini, transportu in logistiki.

Dogodek Caj z razlogom: Mednarodna trgovina po
CQOVID-19 - kaj se spreminja? je organizirala britansko-
slovenska gospodarska zbornica skupaj s slovenskimi

in britanskimi partneriji. V razpravi o spremembah, ki jih
je povzrocil novi virus, so sodelovali predsednik uprave
Luke Koper Dimitrij Zadel, direktor Titusa Dekani Tadej
Gosak, clan uprave Intereurope Marko Rems, direktor
Coface PKZ Sergej Simoniti, profesorica na Fakulteti za
pomorstvo in promet dr. Elen Twrdy in Andrej Bozic iz
BB Consulting. Po izmenjavi mnenj na aktualno temo so
gostje debatirali tudi o novih izzivih in se strinjali, da vsaka
kriza neizbezno prinasa tudi nove priloznosti.

Skupscina delnicarjev bo 26. avgusta

+#? ROK STEMBERGER

Uprava in nadzorni svet druzbe sta 11. junija objavila sklic 33.
skupscine delnicarjev Luke Koper, d. d. Na dnevnem redu je
sedem tock. Pri tretji bodo delnicarji med drugim odlocali
0 uporabi bilanénega dobicka. Predlog sklepa predvideva,
da del bilan¢nega dobicka v znesku 12.880.000 evrov
namenimo za izplacilo dividend v bruto vrednosti 0,92 evra
na navadno delnico. Druzba je za to tocko dnevnega reda
prejela dva nasprotna predloga: SDH predlaga izplacilo
dividende v bruto vrednosti 107 evra, Vseslovensko
zdruzenje malih delnicarjev pa 1,33 evra na delnico.

Pri ostalih tockah dnevnega reda bodo delnicarji odlocali o
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razresnici organom vodenja in nadzora, imenovali revizorja
za naslednja tri poslovna leta, odlocali o zacasnem znizanju
placil clanom nadzornega sveta zaradi krizne situacije

in odlocali o spremembah statuta. Poleg tega se bodo
delnicarji seznanili z Letnim porocilom 2019, s prejemki
¢lanov organov vodenja in nadzora ter s Politiko prejemkov
Clanov uprave.

Celotno gradivo skupscine je dostopno na www.luka-kp.si/
slo/skupscina-delnicarjev.
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Jaguar Land Rover do Kopra odslej tudi

po =zeleznici

f’ ROK STEMBERGER

Pomemben korak v sodelovanju s podjetjem
Jaguar Land Rover (JLR) smo naredili 22. junija,
ko je k nam iz tovarne v slovaski Nitri prispel
prvi vlak z avtomobili te 2namke.

Sodelovanje z blagovno znamko JLR sicer tece ze od leta
2017, ko je s proizvodnjo pricel njihov partnerski obrat v
Gradcu. Predlani so odprli Se tovarno v Nitri, zato se je Stevilo
vozil v izvozu za prekomorske trge postopoma povecalo.
Poleg obstojecih kamionskih prevozov do Kopra so uvedli Se
zelezniski prevoz iz bolj oddaljene Nitre.

Pri transportu vozil JLR sodeluje logist Frikus in kontrolna hiSa Inspectus:
(zleve) Gregor Beli¢, vodja Terminala za avtomobile, Zoran Curié, Frikus,
Metod Podkriznik, ¢lan uprave Luke Koper, Asmira Skuli¢, Frikus, in
Tihomir Macak, Inspectus.

Odli¢ne izkusnje in povezave

Zalogisti¢no pot preko Kopra se je proizvajalec odlocil zaradi
dobrih izkusenj na podrocju pretovora avtomobilov visjega
cenovnega razreda in rednih ladijskih linij s Sredozemljem

in Daljnim vzhodom. Kolicine za Kitajsko potujejo z RO-

RO servisom enkrat tedensko, medtem ko je vzhodno

{8 ROK STEMBERGER, KRISTJAN STOJAKOVIC

Sredozemlje — predvsem Grcija, Egipt, Izrael, Turcija in Ciper
- s Koprom povezano veckrat tedensko. JLR Siri ponudbo
elektricnih vozil, zato smo Ze ob zacetku sodelovanja ponudili
uporabo elektri¢nih polnilnic, ki smo jih zgradili v garazni hisi.

Letos dokoncani ze dve pomembni nalozbi

Pretovor avtomobilov v Luki Koper je v prvih treh mesecih
letos dosegel 162722 kosov, kar je 4 % manj kot v enakem
obdobiju lani, s polno paro pa se nadaljujejo nalozbe. »V
letosSnjem letu smo dokoncali dve pomembni nalozbi,
namenjeni pretovoru avtomobilov, ki je za nas strateska
blagovna skupina: nova skupina Zelezniskih tirov in novi RO-
RO privez. Nadaljujemo tudi gradnjo dodatne garazne hise za
6.000 avtomobilov. Veseli nas, da so proizvajalci prepoznali
trud, ki ga vlagamo tako v infrastrukturo kot procese in tako
drzimo korak z najpomembnejsimi evropskimi pristanisci,«
je ob prihodu prvih 200 avtomobilov po Zeleznici poudaril
Metod Podkriznik, ¢lan uprave Luke Koper. Po podatkih
specializiranega medija Automotive Logistics — FVL, ki
vsako leto objavi lestvico najvedjih evropskih avtomobilskih
pristanisc, je lani Koper napredoval za dve mesti in dosegel
skupno sedmo mesto, v Sredozemlju pa ostajamo tretji.

Prese za avtomobilsko industrijo

#? MATEJA DOMINKO (8 JAN KOCJAN

Sredi junija smo na Terminalu projektnih tovorov zakljucili s
prekladanjem in odpremo zahtevnejsega posla - skupno

12 tovorkov, ki so predstavljali stiskalnice za proizvodne
obrate avtomobilov. Najtezji kosi so tehtali kar 160 ton, v
Koper pajihje pripeljala ladja iz Spanskega Bilbaa. Ladja je
tovor v Kopru z lastnimi dvigali razlozila na kopno. Transport
tega ogromnega tovora je urejalo podjetje Comark. “9
tovorkov smo prepeljali v skladisce z luskimi prikolicami, za
premik najtezjih treh - vsak je imel vec kot 130 ton — pa smo
uporabili posebno modularno prikolico. Tovor smo razkladali
v Brezicah, skupna teza najtezjega tovora in kamiona pa je
znasala 240 ton,” je povedal Klemen Butala, komercialni
direktor v Comarku. Kljub temu da je skupna teza najtezjega
tovora in kamiona znasala 240 ton, je najvecjo oviro na poti
predstavljala viSina — skoraj 4 metre tovora izrednih dimenzij.
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Madzari uresnicili napovedi

#? TATUANA UAzZBEC I8 GOOGLE

Pred dobrim letom sta se Madzarska in Italija na
ministrski ravni nacelno dogovorili, da bo Madzarska
pridobila v upravljanje zemljisCe v trzaskem pristaniscu.
Novoustanovljeno madzarsko javno podjetje Adria
Port je tako junija letos podpisalo pogodbo za nakup
druzbe Teseco, ki je imela v lasti zemljis¢e nekdanje
rafinerije Aquila v Zavljah, ter druzbo Seastok, ki

ima koncesijo za uporabo 300 metrov obale na tej
lokaciji. Obmocje obsega 32 hektarov, ima zeleznisko
povezavo in je zelo blizu avtocestnega prikljucka.
Madzarska namerava na kupljenem zemljiscu

zgraditi ve€namenski logisti¢ni terminal, pred tem

pa jo ¢aka strogo nadzorovana sanacija sicer mocno
degradiranega obmocgja.

Kontejnerski terminal
Vil pomol

S projektom podaljsanja VII. pomola v trzaskem pristaniscu, kjer deluje kontejnerski terminal, bi morali priceti
Ze junija 2019. Po besedah Fabrizia Zerbinija, direktorja Trieste Marine Terminal, ki upravlja s tem terminalom,
je v koncesijski pogodbi zapisano, da je zadnji rok za pricetek del november 2020. Pridobljena imajo ze skoraj
vsa dovoljenja, zato naj bi z deli priceli predvidoma septembra. V podaljSanje pomola za 100 metrov ter nakup
kontejnerskih dvigal in druge opreme bodo vlozili 188 milijonov evrov. Po zakljuc¢enih delih bo obala dolga 870

metrov, ob njo pa bodo lahko privezali dve veliki kontejnerski ladji kapacitete 14.000 TEU.

Ambiciozni nacrti tudi ju2no od nas

#7 TATUANA JAZBEC 81 LUSKA UPRAVA REKA

V reSkem pristaniséu ter na cestnih in
zelezniskih povezavah, ki vodijo v njegovo
zaledje, je v teku obsezen investicijski ciklus.

Na kontejnerskem terminalu Brajdica, ki ga upravlja
terminalist Jadranska vrata, bodo priceli s poglabljanjem
morja. S tem bodo vzdolz 428 metrov operativne obale
izenacili globino na 14,88 metra, kar jim bo omogocilo
privez bistveno vecjih ladij. V bliznji prihodnosti
nameravajo s poglabljanjem Se nadaljevati, in sicer do
globine 16,5 metra.

Cez sedem let do 1,6 milijona TEU letno

Za novi kontejnerski terminal, t. i. zagrebsko obalo,
zgrajen lani, je v zaklju¢ni fazi izbor koncesionarja, ki bo
poskrbel za gradnjo terminalske infrastrukture in nakup
opreme. V igri sta dve ponudbi - kitajska (konzorcij v
sestavi Ningbo Zhoushan Port Company, Port Overseas
Holding in China Road and Bridge Corporation) ter
hrvasko-nizozemska (Enna Logic in APM Terminal). Na
Reki si obetajo, da bodo v naslednjih sedmih letih, ko bo
imel terminal 680 metrov operativne obale z globino
morja 20 metrov, dosegli skupno letno kapaciteto 1,6
milijona TEU.

Pospesene investicije v cestno in zeleznisko ozilje
Vzporedno z nalozbami v luske kapacitete Hrvaska
pospeseno gradi cestno in Zeleznisko infrastrukturo na
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obmocdju reskega pristanisca in mesta. Ta bo bistveno
izboljSala povezavo s kontejnerskim terminalom na
Brajdici, terminalom na Zagrebski obali ter povezavo

s terminalom razsutih tovorov v Bakru. Na slednjem
urejajo tudi sam terminal, posodabljajo drenazni sistem
in izvajajo druge okoljske nalozbe.

Rekonstrukcija obale v Rasi

Omeniti velja tudi pomembno nalozbo v pristaniscu
Rasa, kjer je koncesionar Luka Rijeka, d. d. Na terminalu
za generalne tovore, kjer v prvi vrsti pretovarjajo les,
poteka rekonstrukcija obale v dolzini 164 metrov. Do
konca leta, ko naj bi bil projekt zakljucen, nacrtujejo Se
gradnjo tirov ter nabavo in montaze dveh obalnih dvigal.

Otvoritev zagrebske obale leta 2019



RAST IN RAZVOJ

Test novih tehnologij za vec¢jo varnost

#7 TINA BIZJAK I8 DAVID MARJANOVIC

Jeseni bomo pod okriljem projekta InfraStress
testirali Sest inovativnih tehnologij in
aplikacij za zagotavljanje fizi¢ne ter
Ribernetske varnosti.

Koprsko pristanisce je za drzavo strateskega pomena

in ima zato status objekta kriticne infrastrukture. Pri
delovanju smo mocno soodvisni od drugih organizacij,
prav tako pa v tem poslovnem okolju nastopa Se

veliko ostalih deleznikov. Luka Koper, poleg Petrola,
Instituta za korporativne varnostne studije in Instituta
Jozef Stefan, sodeluje v projektu InfraStress (program
Obzorja 2020). Skupaj zdruzujemo znanje za
zagotavljanje varnosti obcutljivih industrijskih obratov in
kriticne infrastrukture.

Testirali bomo detekcijo dronov nad
pristaniscem, sistem za dolo¢anje anomalij
iz video-nad=zornih posnetkov, sistem
opozarjanja ter druge podobne tehnologije.

Sest inovativnih tehnologij in aplikacij

Na obmocju Luke Koper in Petrola (privez, cevovod

in skladis¢a) bomo jeseni testirali Sest inovativnih
tehnologij in aplikacij za zagotavljanje fizicne ter
kibernetske varnosti. Testirali bomo detekcijo dronov
nad pristanisS¢em, sistem za dolocanje anomalij iz video-
nadzornih posnetkov, sistem opozarjanja ter druge
podobne tehnologije. Preucili bomo tudi soodvisnosti
obeh organizacij in posledi¢ne ucinke v primeru napada.

Kakrsenkoli napad vpliva tudi na SirSo skupnost
Rezultati projekta bodo za vse deleznike zelo
pomembni, saj je zagotavljanje varnosti zivljenja ljudi in
premozenja osnova za hemoteno izvajanje pristaniske
dejavnosti. KakrSenkoli napad na pristanisce ali njegovo
okolico bi namrec lahko vplival na delovanje pristanisca,
kot tudi na lokalno skupnost, logisti¢no verigo, Sirse
naravno okolje in na drzavo.

INFRA STRESS

Improving resilience of sonsitive
threats by means of an open testbed stress-tosting system

ncustrial plants & infrastructures exposed to cybor-physical

V interventnem zakonu tudi projekti,
vezani na pristanisce

+#? ROK STEMBERGER

Vlada je konec maja na podlagi interventnega zakona
dolocila seznam pomembnih investicij za zagon
gospodarstva po epidemiji COVID-19. Med 187
nalozbami, ki so klju¢ne za okrevanje gospodarstva,

je tudi12 projektov v koprskem pristanis¢u. Predvsem
gre za gradnjo novih privezov, poglabljanje plovnih
poti, gradnjo skladis¢ in kaset ter gradnjo zunanjega
kamionskega terminala. Pomembne investicije je vlada
dolocila predvsem zaradi koordinirane in s tem pospeSene
obravnave posameznih postopkov, povezanih s temi
investicijami.

Predsednik uprave Dimitrij Zadel je ob sprejetju dejal:
»Seznam nalozb, vezanih na koprsko pristanisce, zajema
prakticno vse nase najpomembnejSe nacrtovane nalozbe.
Zato se nadejamo, da bo zakon pospesil projekte,
pomembne z vidika konkurencnosti pristanisca, saj tudi
sosednja pristanisca krepijo svoje kapacitete. Pomembno
Je Se, da so na seznam uvrsceni zelezniski projekti, saj je
sodobna, zmogljiva in zanesljiva zelezniska povezava temelj
za nadaljnji razvoj pristanisca.«




RAST IN RAZVOJ

Energetsko, okRoljsko in stroskovno
ucinkoviti na kontejnerskem terminalu

#7 GORAN MATESIE (8 KRISTJAN STOJAKOVIC

V Luki Koper smo okoljsko zavedni in

si nenehno prizadevamo zmanjsevati
vplive luke na okolico. V zadnjih letih smo
bistveno znizali raven hrupa proti mestu, s
premisljenimi resitvami pa smo znizali Se
emisije COz in NOx v okolje ter hkrati tudi
strosek obratovanja.

Leta 2014 smo ustanovili projektno skupino, ki je
morala preuciti in predlagati optimalno tehnologijo

za elektrifikacijo RTG dvigal (Rubber-Tyred Gantry)

na kontejnerskem terminalu. Za nase pristanisce je

bila sprejemljiva tehnologija avtomatskega priklopa
(Automatic Plug-in System), ki je bila Sele v razvoju.
Nato smo zaceli s postopki za nabavo elektricnih RTG-
jevinizgradnjo elektroenergetske infrastrukture, ki
omogoca njihovo napajanje z elektricno energijo.

Okolju prijazni stroji

Prvih sedem elektrificiranih RTG dvigal je zacelo
delovati ze konec leta 2016, tri leta kasneje pa smo
prevzeli Se pet eRTG dvigal. Poleg 12 eRTG-jev

imamo Se 15 klasi¢nih RTG-jev, ki jih bomo postopoma
nadomescali z elektri¢nimi. Na kontejnerskem terminalu
sicer obratuje vec okolju prijaznih velikih strojev — poleg
dvigal eRTG Se tri tirna dvigala za pretovor kontejnerjev
na vlakih ter devet kontejnerskih obalnih dvigal.

Po letu 2025 le Se e-vlacilci

V prihodnje bomo na kontejnerskem terminalu
dokoncali Se obnovo razsvetljave in energetsko
sanirali upravno stavbo terminala, ki bo postala skoraj
»nic¢ energijska« stavba. Na terminalu bomo zgradili
fotovoltai¢ne elektrarne in polnilnice za e-vozila ter

e-terminalske vlacilce. Do leta 2025 bomo izvedli tudi
testiranja za optimalno izbiro e-terminalskih viacilcev, ki
bodo po letu 2025 postopoma nadomestili klasicne.

Lani prihranili 616.000 evrov

Ce bi $e naprej uporabljali klasi¢ne RTG-je z
motorji na notranje izgorevanje, bi v letu 2019
porabili priblizno 774.830 | goriva vec. To pomeni,
da smo prihranili priblizno 616.000 evroy, kar je za
skoraj 9 % nizji strosek kot leto poprej.

Na tire prispel se cetrti velikan

#7 TATUANA JAZBEC (8 KRISTJAN STOJAKOVIC

29. junija zjutraj smo docakali Se zadnje od stirih mostnih
RMG dvigal za pretovor kontejnerjev na vagone in z njih.
Tri taka dvigala so v funkciji od leta 2017, ¢etrto bo z delom
predvidoma pricelo avgusta. Vsa stiri nam je dobavilo
finsko podijetje Konecranes. Nova dvigala so okolju prijazna,
poganja jih elektrika, zato so manj hrupna in ne oddajajo
direktnih emisij. Jeklena konstrukcija dvigala je z maono
prispela iz ladjedelnice Radez na Korculi, ostala oprema pa
s tovornjaki postopoma prihaja s Poljske, Ukrajine, Nemcije
idr. Maono smo privezali na 2. vez, od koder smo dva
najtezja dela kar z vlakom po luskih zelezniskih tirih odpeljali
na kontejnerski terminal, kjer poteka montaza. »Gre za
zahteven logisticni projekt, zato je bilo usklajevanje med
Stevilnimi luskimi enotami in prilagajanje dela kljucno,« pravi
Danjel Zobec, vodja projekta s Podrocja investicij.
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MADE IN SLOVENIJA

Prada, Gucci, Adidas Rupujejo »>Made in

Slovenija<

V Sloveniji se ponasamo s podjetji, ki so s svojimi izdelki in storitvami edinstvena
na svetu. Med njimi je tudi AquafilSLO, Ri iz odpadnih surovin izdeluje najlon.

,‘9 MATEJA CLARICI

Podjetje je del mednarodne Skupine Aquafil, enega
vodilnih svetovnih izdelovalcev najlona, ki je zadnje Case
pomemben akter na podrocju trajnostnega razvoja in
kroznega gospodarstva.

Iz odpadnih materialov surovina za najlonska vlakna
Nekaterim je slovensko podjetje znano pod ustanovnim
imenom Julon. Po osamosvojitvi Slovenije leta 1995 je
preslo v vecinsko last italijanske druzbe Aquafil in se
pod novim lastnikom posodobilo, razsirilo proizvodnjo
in prodrlo na tuje trge. Leta 2011 so vzpostavili sistem
regeneracije ECONYL®, edinstven industrijski sistem

na svetuy, v katerem iz odsluzenih ribiskih mrez, preprog
ter industrijskih odpadkoy, ki vsebujejo najlon 6, v
posebnem postopku regeneracije ponovno pridobijo
surovino za najlonska vlakna ECONYL®. »Viakna
ECONYL® v celoti pridobimo iz odpadnih materialov in jih
lahko nestetokrat ponovno pridobimo, ne da bi pri tem
izgubila kakovost « pojasnjuje Denis Jahié, direktor in
¢lan uprave AquafilSLO.

Odrabljene ribiske mreze v skladis¢a AquafilSLO pridejo preko koprske luke.

Zgovorne zgodbe odpadhnih ribiskih mrez

Od kod pa prihajajo ribiske mreze? Vsako leto

zberejo vec tiso¢ ton odsluzenih mrez, ki prihajajo

od vsepovsod; od Juzne Amerike do Evrope in
Pakistana. Zanimivo je, da v ribiskih mrezah lahko
vidimo ekonomsko stanje drzave, iz katere odsluzene
mreze pridejo. Tiste iz ekonomsko bolj revnih drzav so
zakrpane na vse mozne nacine, saj ribici nimajo denarja
za nove. »Mreze in druge surovine iz Evrope kK nam
prihajajo po kopnem, iz drugih delov sveta pa predvsem
v kontejnerjih preko Luke Koper. Luka Koper pa je tudi
nasa prva izbira za kontejnerski izvoz koncnih izdelkov v
ZDA in Azijo,« dodaja Jahic.

@ ARHIV AQUAFILSLO, JURE MAKOVEC, CASNIK FINANCE

Trajnostne tekstilne talne obloge

Aquafilove izdelke - navitke vlaken - uporabljajo
predvsem v industriji tekstilnih talnih oblog, za talne
obloge v hotelih, pisarnah, letaliscih in avtomobilih ter
v modni industriji (modna in Sportna oblacila, kopalke,
nogavice ...). Med njihovimi kupci so svetovno znane
blagovne znamke oblacil Prada, Gucci, Adidas, Speedo
oz. tiste, ki sledijo vrednotam trajnostnega razvoja in
zavedanju, da je prihodnost v zmanjsevanju vplivov na
okolje in ponovni uporabi materialov.

V AqufilSLO industrijsko paro posiljajo
v vodno mesto Atlantis, Rjer 2 njo
ogrevajo bazene in prostore. Tako
prihranijo 2.000 ton emisij COa.

AquafilSLO zaposluje priblizno 900 ljudi na stirih
lokacijah: v Ljubljani, Senozecah, Ajdovscini in na
Teharjah. Skupina Aquafil je poleg Slovenije in Italije
prisotna Se v ZDA, Veliki Britaniji, na Hrvaskem,
Kitajskem in Tajskem. V 16 tovarnah ima vec kot 2.900
zaposlenih.

Po podatkih okoljevarstvene organizacije
Greenpeace so ribiSke mreze in ostala ribiska
oprema eden najvecjih onesnazevalcev oceanov
in morij. Vsako leto v morju ostane vec kot 640
tisoC ton ribiske opreme za komercialni ribolov.

Ceprav ribiska oprema predstavlja 10 % celotnega
onesnazenja oceanov s plastiko, mreze v vodi
tvorijo velike gmote, ki ogrozajo morsko zivljenje.
Okoli 300 Zzelv je lani poginilo ob obali na jugu
Mehike, ko so se zapletle v ribiske mreze, ogrozene
pa so tudi druge zivali, morske ptice, ribe in kiti.

'l" J,

Z leve: Denis Jahié¢, direktor in ¢lan uprave AquafilSLO, Svetlana Knezevic,
vodja razvoja, in Damijan Marolt, direktor Ecoynla sredi navitij najlonskih niti.
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ZANIMIVOSTI

Plocevinke, avti, ladje in se marsikaj

#7 MATEJUA CLARICI (8] MATEJA DOMINKO

Aluminij je danes najbolj razsirjena in
vsestransko uporabna barvna kovina, ¢eprav
smo ga v primerjavi z 2elezom in bakrom
zaceli uporabljati bistveno kasneje. V Luki
Koper ga pretovarjamo od leta 20009.

Folija, v katero je zavita nasa najljubsa cokolada,
plocevinka, iz katere pijemo osvezilno pijaco, nas avto,
okna nasega doma in folija, ki jo uporabljamo za npr.
zavijanje zivil ali prekrivanje posod, so le nekateri primeri
vsakodnevne uporabe aluminija.

Aluminij uporabljajo v transportu (v avtomobilski, letalski
in zelezniski industriji, ladjedelnistvu), gradbenistvu
(gradbene konstrukcije, okna, vrata, kritine), v
elektroindustriji, embalaZi (plocevinke, aluminijaste
folije) in strojnistvu (strojegradnja, orodja). Je »borzna«
kovina, ceno dolocajo na Londonski borzi kovin (London
Metal Exchange), ki je glavna svetovna borza za barvne
kovine.

Aluminij v nase pristaniSce iz Mozambika

V Luki Koper aluminij v obliki ingotov pretovarjamo od
leta 2009, za ta tovor skrbi podjetje PGS Koper. Kovina
k nam prihaja iz Mozambika in je namenjena v tovarne
Sirom Evrope, kamor jo vecinoma odpeljejo s tovornjaki.
Lani smo pretovorili skoraj 35.000 ton ingotov, v prvih
Sestih mesecih letosnjega leta pa 21.000 ton.

Ingoti k nam vsaka dva meseca

Ladje prihajajo enkrat na dva meseca. Konec junija smo
privezali V Petrel (na fotografiji), ki je v Koper pripeljala
skoraj 5.000 ton ingotov. Ladje za prevoz ingotov

so opremljene z dvigali, na katera pripnejo posebna
prijemala - distancnike. Ti omogocajo premik 24 vezov

ali »superpackov« z eno potezo oz. manovro, kot ji
pravimo v luskem zargonu. Za pretovor skrbijo izurjeni
sodelavci s terminala Generalnih tovorov.

Lani smo pretovorili skoraj 35.000 ton
ingotov aluminija, v prvih sestih mesecih
letos pa 21.000 ton.

Od surovega materiala do izdelka - pot vodi preko
luke

Najpomembnejsa ruda za pridobivanje aluminija je
boksit. Iz boksitove rude ne pridobivamo neposredno
aluminija, ampak je treba iz njega najprej izlociti glinico
(aluminijev oksid), Sele nato pa s pomocjo termi¢ne
elektrolize pridobimo primarni aluminij. Zanimivo je,
da v Luki Koper pretovarjamo vse tri: boksit, glinico

in aluminij. Zelo verjetno je, da se te surovine kasneje
spet vrnejo k nam v obliki konénih izdelkov in od nas
ponovno potujejo v svet. Krog je sklenjen.

2. tir: 2 2elenim scenarijem 40 milijonov

evrov prihranka

,‘9 TATJANA JAZBEC @ SALONIT ANHOVO

Pri gradniji predorov na trasi drugega tira bodo izkopali

okrog 4 milijone m?* naravnega apnenca, flisa in ostalega
mesanega materiala. Po prvotnem scenariju so nameravali
fli, ki ga ne bodo potrebovali za nadalinjo gradnjo, odlagati
na opus&enem laporokopu Salara, na ankaranski Bonifiki,
deponiji Bekovec ter ga voziti v Anhovo na predelavo. Ker

pa Ze obremenjena zZelezniska infrastruktura ne bizmogla

Se prevozov za potrebe gradnje 2. tira in bi morebitna
preusmeritev na ceste povzrocila prevelike obremenitve
okolja, je investitor prvotni scenarij ponovno preucil. Apnenec
bodo Ze na gradbiscu porabili za vgradnjo v betone in

nasipe. Preostali apnenec bodo v kamnolomu Crnotic¢e (na
fotografiji) predelali v material za ponovno uporabo, v beton in

12

tampone, fliS pa za sanacijo tega kamnoloma. Da je ta scenarij
okolju bolj prijazen, so pritrdili tudi na okoljskem ministrstwvy,
druzba 2TDK pa bo s tem prihranila 40 milijonov evrov.




MI SMO LUKA KOPER

Civilna zascita Luke Koper: za nami je

67 intenzivnih dni

Civilna zas¢ita (CZ) Luke Koper formalno obstaja 2e ve¢ kot 40 let in njeni ¢lani
se redno usposabljajo za delo. A struktura je bila do letos postavljena bolj kot ne
s>na papirju<, saj do zdaj Se ni bila aktivirana. Kako sta to preizkusnjo v ¢asu
epidemije dozivela poveljnik CZ Luke Koper Goran Kocjancic in njegov namestnik

Boris Marzi v nadaljevanju.

#7 8 MATEJA DOMINKO

Zakaj ima Luka Koper svojo enoto Civilne zascite?
Boris: Luka Koper je ena od 13 podjetij v Sloveniji, ki
imajo zaradi posebnega pomena za drzavo in glede na

vrsto dela lasten pogon Civilne zascite. Organizirani smo

v §tab in tri operativne enote: enota bolnicarjev, enota
za tehni¢no reSevanje in enota za RKB (radiolosko,
kemijsko in biolosko) zascito. Skupaj nas je 30.

Kako lahko nekdo postane ¢lan CZ?

Boris: Nove ¢lane povabim v ekipo glede na
kompetence, znanja in njihovo delo, saj pokrivamo
celotno pristanisce. Nasi ¢lani so tudi kolegi iz INPA, ki
pokrivajo morski del. Delo v CZ je prostovoljno, vsak
¢lan ima poleg dela v CZ tudi svoje delovne obveznosti
v okviru podjetja. Clane redno urimo, enkrat letno pa
pripravimo tudi prakti¢no preverjanje znanja in vescin.

Kaj je najvecja prednost, da CZ enega podjetja
sestavljajo njegovi zaposleni?

Boris: Hitrost odziva, ljudje dobro poznajo tehnoloske
postopke, tovor in lokacije. Pomembne so tudi izkusnje,
kot jih imajo npr. nasi gasilci, varnostniki, centralno
skladisce ...

Kaj je bilo najtezje v tej prvi akciji CZ?

Boris: Prvi dan je bil najbolj zahteven, ker smo morali
narediti fazni nacrt dela, sestaviti ekipe, najti prostor in
nabaviti potrebno opremo.

Goran: Informacij od zunaj je bilo nesteto, ves ¢as so
se spreminjale, celo veckrat na dan. Tezava je bila tudi
v navodilih, maske da ali ne, razkuzila ni bilo dovolj, ves
cas smo bili izpostavljeni razli¢nim skupinam ljudi — od
Soferjev s celega sveta, do sodelavcev iz razlicnih okolij,
strank ... A nismo panicarili, trudili smo se biti suvereni in
pozitivno naravnani. Bili smo dobri, celo odli¢ni.

Kdo in kako lahko aktivira oz. razpusti lusko CZ?
Boris: CZ aktivira poveljstvo CZ Republike Slovenije
(CZ RS) na podlagi ali zakonodaje, ko se aktivira drzavni
nacrt, ali pa po sklepu ustanovitelja - torej uprave.
Tokrat je vpoklic priSel s strani CZ RS.

Goran: Ko je bila situacija dovolj pod kontrolo in nase
delo v tistem trenutku ni bilo ve¢ potrebno, smo po 67
dneh aktivnosti CZ Luke Koper razpustili, ¢lani pa so se
vrnili na svoja obic¢ajna delovna mesta.

Kako so sodelavci sprejeli delo luske CZ?
Goran: Marsikdo je naSe operativce CZ obravnaval, kot

Poveljnik CZ LKP Goran Kocjancic (desno) in njegov namestnik Boris Marzi.

da so kuzni, nujno zlo, delo je bilo psihi¢no zelo naporno.
Vecina je nase ekipe vseeno z veseljem sprejela.

Boris: Res smo naleteli na razlicne odzive: od pohval

in bodrenja, kar smo vsi skupaj najbolj potrebovali, do
nekonstruktivnih ocitkov.

Smo pripravljeni, ¢e se situacija ponovi?

Boris, Goran: Veliko laZje nam bo kot prvi¢. Zdaj imamo
opremo, prostore in predvsem veliko novega znanja in
izkusenj. Poskrbeli bomo, da bodo vsi vodje obvesceni o
delu &lanov v CZ. Ce bi jih druzba v okviru CZ ponovno
aktivirala, pri tem ne sme biti tezav.

Ljudje smo razlicni in ni vsak za take
preizkuse, si pa zasluzijo spostovanje
vsi tisti, Ri so.

Kaksne lastnosti mora imeti oseba za delo v CZ Luke
Koper?

Goran: Oseba se mora Cutiti sposobno in suvereno, da
se spusti v to delo, saj jo lahko sicer tesnoba ohromi in
na koncu zboli zaradi tega psihicnega momenta.

Boris: Upravi bi predlagal, da uredi aktivho delo v CZ
Luke Koper kot kriterij za visjo stopnjo napredovanja
zaposlenega, ki s tem izkazuje tudi visoko mero
pripadnosti druzbi. Zaradi narave dela in moznosti
okuzbe smo zelo tezko dobili ljudi za delo. Ljudje smo
razli¢ni in ni vsak za take preizkuse, si pa zasluzijo
spostovanje vsi tisti, ki so. Na koncu smo vsi samo ljudje.
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LUSKI ODTIS

2.500 slovensRkih vojakov uspesno

koncalo vajo

#7 88 MATEJUA DOMINKO

Ena od vedjih vaj Slovenske vojske, Ri je
zajela Rar 2.500 vojakinj in vojakov, je bila
58-dnevna vaja Preskok 20. Del se je odvijal
tudi na slovenskem morju in vkljuceval
trening veséin, pomembnih za varnost
plovbe ladij, nase pristaniSce in Sirse lokRalno
obmodje.

V okviru zdruzene vaje sil Slovenske vojske med 15. in
19. junijem so nasi »sosedje«, 430. mornariski divizion
SV, izvedli mornarisko vajo v slovenskih drzavnih
vodah. V pogojih pandemije so preverjali operativnost
in pripravljenost delovanja enote pri odzivanju na
sodobne groznje.

Urjenje poveljnikov in ekip

Cilj vaje mornariSke enote je bilo urjenje poveljnikov
ladij v nacrtovanju in delu v pomorskih operacijah
prestrezanja ter urjenje ekip za delo z eksplozivnimi
napravami na kopnem in morju. Njihove konkretne
naloge so bile: podvodni pregled dostopnih morskih
poti do pristanis¢a Koper, varovanje in pregled
podvodnega dela pristanisca, po potrebi protiminska
zascita pristanisca in plovnih poti ter izvedba preiskave
priobalnega obmocja ter varstvo pred neeksplozivnimi
ubojnimi sredstvi na kopnem.

Predstavitev vaje

Dan pred svecanim zaklju¢kom vaje je izurjena ekipa
mornariskega diviziona predstavila pomen in vsebino
vaje ter prikazala tudi prakticno delo varnostnega
prozenja eksploziva in deminiranja morskih min. Na

dogodku se je slovenskim vojakinjam in vojakom za
prizadevno delo, pozrtvovalnost in skrb za varnost
plovbe zahvalil predsednik uprave Luke Koper Dimitrij
Zadel.

Cilj vaje mornariske enote je bilo urjenje
poveljnikov ladij v naértovanju in delu

v pomorskih operacijah prestrezanja

ter urjenje eRip =za delo = eksplozivnimi
napravami na kopnem in morju.

K nam pluje novo dvigalo

,’9 MATEJA DOMINKO @ARHIV LUKE KOPER

Obala Evropskega energetskega terminala je junija 2017
ostala brez enega od obalnih dvigal za pretovor
premoga in zelezove rude. Tramontana je potrgala
vrviin ladjo zanesla v dvigalo, ki se je zrusilo. Rane se
celijo pocasi, a zanesljivo: sanacija obale in odstranitev
porusenega dvigala je bila koncana v slabega pol leta.

Za vecjo varnost privezov ladij na veCnamenskem
terminalu smo ze poskrbeli z izgradnjo novega RO-RO
priveza, kmalu pa k nam pride tudi novo 930 ton tezko
dvigalo. Izdelali so ga v Rainbow Heavy Machineries na
Kitajskem in ga 19. junija nalozili na heavy-lift ladjo Happy
Sky, ki pluje proti Kopru.

Srec¢no pot do doma. ...
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LUSKI ODTIS

Bogat podvodni svet luskega morja

Dejavnosti Luke Koper so tesno povezane 2 morjem, 2ato je dobro, da ga poznamo
v vseh pogledih. Lani smo MorsRi biolosRi postaji Nacionalnega instituta za
biologijo narocili temeljito studijo stanja morske raznovrstnosti v luSkem

akvatoriju. Kaj smo izvedeli?

,‘9 MATEJA CLARICI @ BORIS SULIGOJ, TIHOMIR MAKOVEC, JAKA IVANCIC

S Studijo smo Zeleli predstaviti in popisati stanje
zivalskih in rastlinskih vrst, kar je klju¢nega pomena
za ugotavljanje njihovega ohranitvenega stanja v tem
okolju in je hkrati pokazatelj sprememb v slovenskem
delu jadranskega morja in Jadrana nasploh.

Skrb za okolje je ena nasih temeljih
nalog, zato se bomo Se naprej trudili
ostati prijazen dom stevilnim 2Zivalim in
rastlinam v nasem morju.

190 rastlinskih in 350 zivalskih vrst

Raziskava je pokazala veliko morsko raznovrstnost
Zivalskih in rastlinskih vrst, slednjih je priblizno 190
(predvsem alqg). »Zivalskih vrst smo nasteli kar

350 razlicnih, od tega 27 razlicnih vrst rib in 325
nevretendarjev, kar je presenetjivo. Ce upostevamo,

da je bilo doslej v slovenskem morju evidentiranih okoli

2.250 razlicnih vrst, je ta delez okoli 15 %,« je rezultate

komentiral Lovrenc Lipej z Nacionalnega instituta za
biologijo. Skupno stevilo organizmov v akvatoriju je torej

543.

18 priseljencev pod morjem
Posebno poglavje Studije je namenjeno tujerodnim
vrstam, saj je pomorski promet eden glavnih virov

razsirjanja tujerodnih organizmov po svetu. V balastnih

vodah in sedimentih se pojavljajo razni organizmi iz

drugih okolij. Nekateri so dovolj trpezni, da zdrzijo pot iz
oddaljenih pristanis¢ do nas. Takih zivih bitij so v luskem
akvatoriju nasli 18.

Med potniki najvec¢ morskih konjickov

Svojdom so v »luskem morju« nasle tudi nekatere
ogrozene vrste. Med njimi je sredozemska kamena
korala, nasli pa so tudi primerke velikega lescurja.
Slednjih je v zadnjih letih v Sredozemlju vse manj zaradi
zajedavca, ki je zdesetkal populacije. »Zanimivo je, da
smo predvsem na potniskem terminalu popisali veliko
morskih konjickov. Med redkimi vrstami je zanimiva
najdba polza zaskrgarja, ki so ga opisali Sele leta 1965

v Neaplju. Od takrat do danes so to vrsto, poleg v Luki
Koper, nasli le se na petih najdiscih na svetu,« je povedal
Lipej.




Ciséenj
avto Rlime s
probiotiki

Nova storitev Avtoservisa Koper,
Ri se nahaja v Roprskem pristaniscu. \®

X Aktivni probiotiki nad umazanijo in neprijetne vonjave

Gre za izredno ucinkovito CiScenje celotne klimatske o
naprave in prezracevalnega sistema. S probioti¢nim 3 g]'avne preanStl
Cistilom z visoko vsebnostjo aktivnih probiotikov v vozilih pOStOpka:
zagotovimo cist in svez zrak, odpravimo pa tudi neprijetne o . ) .
vonjave ter zmanj$ujemo tveganje za alergene. + UcCinkovit in dolgotrajen ucinek -
eno razprsilo na 6 mesecev.
(@) O o

0 .y ) .+ Zagotovljena odsotnost alergenoy,
o o 500 PROBIOTIENA . .

oo &ISTILA q bakterij in plesni.

PRED CISCENJEM —— > pOGISEENI * Priporocljivo za Cist in zdrav zrak

tudi v novih vozilih.
o o (?O ) R : _ _
% i\ oNZ2o OBICAJNA
o R Oo CISTILA
o & 2 A
N Ocisti vse cevovode, ne samo filter

Ciscenje opravljamo na klimatskih napravah v vseh vozilih, CisCenje klime s probiotiki
saj z aktivnimi probiotiki ocistimo vse cevovode za dovod

zraka, ne samo filter. 1990 €

N potrjenavarnost 05 6116-761, 05 6116-764

V/si probiotiki, ki jih uporabljamo za ¢iScenje, spadajo v najvisji
varnostni razred A TCC 1. Pro/prebiotiki so 100-% naravni in
niso gensko spremenjeni. Navedeni so ha seznamu varnih Vsi ki imate za vozilo lugko dovolilnico za

sestavin Evropske agencije za varnost hrane, Cistila pa . —_— lid . <
izpolnjujejo merila za podeljevanje znaka EU za okolje kot tudi vstop v pristanisce ali drugacno moznost

za uporabo v kozmetiki. Izdelki, ki jih uporabliamo za ciscenje, vstopa v pristanisce.
vsebujejo absolutno najmanj 50 milijonov probiotikov na ml.
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