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1 evro prodaje v pristaniski dejavnosti ustvari se 3,3
evra v gospodarstvu

Gospodarska zbornica Slovenije je 14. septembra predstavila Studijo vplivov
pristaniSke dejavnosti na gospodarstvo.

Nemci Sirijo posel na Jadran

Nemska druzba Hamburg Hafen und Logistik AG bo konec leta postala
vecinska lastnica druzbe Piattaforma Logistica Trieste.

Koper: izhod na morje za drzave visegrajske skupine
V Luki Koper smo 2. oktobra gostili veleposlanike Poljske, Madzarske, Slovaske

in Ceske.

Cehinja z ameriSkim srcem %e pri nas

Na luske tire je zapeljala nova dizel-elektri¢na lokomotiva tipa EffoShunter

1000 CZ Loko.

8 Nagradili smo najboljse dobavitelje
Kdo so nasi NajboljSi dobavitelji leta 2019?

V slogi je (po)moé

Na ladji Nicolas Delmas, ki je konec septembra iz naSega pristanis¢a krenila v
Bejrut, je bil prav poseben kontejner s humanitarno pomocdjo.
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Na slovenski dan Sporta je v koprski Taverni potekala podelitev nagrad Sportnik

Kopra 2019. Posebno priznanje v roke tudi Luki.

Priznanje za dolgoletno podporo lokalnemu Sportu

Edina stvar, na Ratero nimamo vpliva

,’9 MATEJA DOMINKO, ROK STEMBERGER

Zaradi izrednih vremenskih razmer na Daljnem
vzhodu konec avgusta in v zaéetku septembra,
ko so nad tamkaj$njimi morji divjali tajfuni, so

v drugi polovici septembra kontejnerske ladje
matice v Koper prihajale izven predvidenih
¢asovnih okvirov.

To je za nas pomenilo, da smo morali delati na kar Sestih
ladjah maticah zapored brez dneva premora.

Zaradi zamud velikih ladij v prihodu so bila skladis¢a

polno zasedena, saj so se kontejneriji nakopicili, celoten
sistem pa je bil prekomerno obremenjen. Ce dodamo se
spostovanje ukrepov proti Sirjenju Covid-19, lahko re¢emo,
da smo imeli zelo kompleksno operativno situacijo.

V prvem oktobrskem tednu smo
obdelali vec kot 180 kontejnerskih
vlakov, Rar je nas tedensRi rekord.

Izkazali smo se s prilagodljivostjo

Vreme se je koncno ustalilo, morja umirila, ladje pa vrnile

v obi¢ajno plovbo z normalno hitrostjo in spet zacele
prihajati v dogovorjena privezna okna. »Z zacasnimi ukrepi
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smo obvladali povecanje kolicin in v prvem oktobrskem
tednu obdelali vec kot 180 kontejnerskih viakov, kar je
tedenski rekord. VV tem tednu se je znatno povecalo tudi
stevilo odpremljenih tovornjakov, ki jih je bilo za 30 %

vec od povprecnega tedna v letosnjem letu,« je povzel
Gordan Ban, vodja Kontejnerskega terminala. Razmere v
pristaniscu so se normalizirale, celotna pristaniska veriga
pa je Se enkrat vec pokazala, kako prilagodljiviznamo biti v
Kopru, ko je treba Se bolj zavihati rokave.

Najpogostejsa vremenska nadloga v pomorstvu
so mocni vetrovi, posledicno cikloni, tajfuniin
hurikani z veliko (tudi rusilno) mocjo, pozimi pa
snezni metez. Tako vreme otezuje, celo ustavlja
plovbo ter v pristaniscih in celotni transportni verigi
povzroca zamude ter zastoje, povecuje obseg dela,
dela skodo na pristaniski in prometni infrastrukturi,
prevraca ladje ... V takih razmerah se obcutno
vecajo stroski, ze zaradi povecanega obsega dela,
v primeru ladij pa je najpogostejSa vecja poraba
goriva. Treba je nadoknaditi zamujeno, podaljsa se
Cas skladis¢enja tovora, blago pa v&asih celo ubere
nove poti do koncnih kupcev.




POGLEDI

Edina zascita pred virusom je
samozascita

Tokrat smo se v uredniStvu izjemoma odlocili, da se
odrec¢emo gostujocemu peresu in uvodnik v prvi

vrsti posvetimo razmeram, s katerimi nas sooca

novi koronavirus. Da je stanje resno, smo poskusali
opozoriti tudi z naslovnico, ki jo v tej Stevilki ne krasijo
fotogeni¢ne podobe pristanisca, ampak opozorilo, da
je virus Se vedno med nami in da se, ocitno, s prihodom
jeseni naglo Siri. Ko smo se le nekaj dni pred izidom
LuSkega glasnika sestali z epidemiologom, mi je ostalo
v spominu le eno sporocilo: edino ucinkovito orozje
proti virusu so maske in telesna oddaljenost. Uradno
potrjenega cepiva Se ni, zdravila za zdravljenje bolezni
so ena bolj, druga manj ucinkovita, testi so nezanesiljivi,
saj vCasih ne pokazejo okuzbe ali pa jo, a oseba
dejansko ni kuzna, ker so ostanki virusa v njej neaktivni.
Merjenje telesne temperature je prav tako nezanesljivo,
saj lahko okuzena oseba ne zboli, a je vseeno prenasalka
virusa. Predvsem pa je okuzena oseba kuzna ze dva

dni preden sploh zboli oz. kaze znake bolezni. Torej
nam ne preostane nic¢ drugega, kot da se obnasamo
samozascitno in se do vsake osebe, s katero smo v stiku,
obnasamo tako, kot da je kuzna oz. da smo kuzni mi.

Ce je nosenje mask in izogibanje tesnim stikom edini
nacin, da se izognem okuzbi, se rade volje zZrtvujem. Pa
ne toliko zaradi skrbi za lastno zdravje. Ne predstavljam
si obcutka, ko ves, da si ti kriv za okuzbo druge osebe,
$e posebej e ta hudo zboli ali, bog ne daj, umre. Ce
imamo to stalno v mislih, potem nam ne bo tezko
zrtvovati malce osebne svobode.

Mesec, ki je za nami, pa na sreco ni bil le v znamenju
virusa. Predvsem bi izpostavil dve Studiji, ki dokazujeta
velik pomen in vpliv pristaniske dejavnosti ter logistike
na slovensko gospodarstvo. O Studiji glede vpliva

(ne)izgradnje drugega tira smo nekaj ze zapisali
v septembrski Stevilki, v tokratni pa podrobneje
predstavljamo analizo vpliva pristaniSke dejavnosti.

Medtem ko smo se v Sloveniji ukvarjali z racunanjem
pomembnosti edinega slovenskega tovornega
pristanisca in njegovih zalednih prometnih povezay,

pa so na trzaskem vec¢namenskem terminalu iskali
strateskega partnerja. Novica o vstopu nemskega
logista HHLA v lastnistvo podjetja, ki gradi in upravlja
vecnamenski terminal pri sosedih, je udarila kot strela
z jasnegda, saj so terminal skorajda ze obljubili Kitajcem.
A se je potem zgodila geopolitika in azijskemu zmaju
so pristrigli krila. Dejstvo je, da so vsi veliki igralci,

tako terminalisti kot ladjarji, ze leta iskali priloznost za
pozicioniranje v severnem Jadranu. Tudi v Kopru so

se v zadnjih desetih in vec letih zvrstili na obisku vsi,

ki v poslu kaj veljajo. Kljub temu prihod Nemcev v Trst
postavlja severni Jadran v drugacen kontekst. Ce k
temu dodamo Se vecinsko lastnistvo ladjarja MSC na
sedmem pomolu ter na drugi strani, v Reki, prisotnost
filipinskega terminalista na Brajdici in skorajsnji izbor
novega terminalista na obali Zagreb, se samo po sebi
postavlja vprasanje o dolgoroc¢ni nevtralnosti koprskega
pristanisca. S tem so se te dni ukvarjali tudi mediji in

v tem kontekstu ne morem mimo odli¢nega ¢lanka
novinarke Anje Hrescak, objavljenega 19. septembra v
Dnevnikovi prilogi Objektiv. Fokus je sicer na zelezniskih
povezavah in drugem tiru, ampak postavlja Slovenijo
in njeno logistiko v &irsi, globalni kontekst. Ce imate
priloznost, ga preberite.

Sebastjan Sik,
odgovorni urednik



V SREDISCU

1 evro prodaje v pristaniski dejavnosti
ustvari se 3,3 evra v gospodarstvu

Gospodarska zbornica Slovenije je 14. septembra predstavila studijo vplivov
pristaniske dejavnosti na gospodarstvo. Trenutno je v Sloveniji vec¢ kot 7.000
delovnih mest neposredno in posredno povezanih s pristaniSko dejavnostjo,
v srediscu Ratere je Luka Koper, ki se tako uvrséa med najveéje gospodarske

sisteme.

(8 MATEJA DOMINKO
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Multiplikator dodane vrednosti pristaniSke dejavnosti v
Sloveniji je celo visji kot v primeru belgijskih pristanis¢

oz. je primerljiv s pristaniS¢em Antwerpen, ki je za
Rotterdamom drugo najvedje pristanisce v Evropi. Luka
Koper z nadaljnjim razvojem kapacitet ostaja gonilo razvoja
logistike in povezanih dejavnosti.

S Studijo ocenili pomen pomorske dejavnosti

Namen Studije je oceniti ekonomski pomen pomorske
dejavnosti, katere sredisce je Luka Koper, med leti 2009-
2018. V studiji so zajeti neposredni, posredni in inducirani
ucinki. Ozji neposredni ucinki zajemajo druzbo Luka

Koper, d. d., in njeno osnovno dejavnost prekladanja in
skladis&enija. Sir&i neposredni u¢inki zajemajo e podporne
pristaniske dejavnosti, kot so pilotaza, vleka, oskrba in
vzdrzevanije ladij, privezovanje ladij, kamionski terminal,
kontrolna dejavnost in druge splosne storitve. Med
posredne ucinke Stejemo dejavnosti prevoza (cestniin
zelezniski prevoz) in Spedicije, gradbenih storitev, bancnih
in zavarovalniskih storitev ter storitev javne uprave. Studija
je zajela samo druzbe s sedeZzem v Sloveniji, kar zagotavlja,
da dodana vrednost ostane v okviru nacionalnih mej.

Vse vedji u¢inek pristaniske dejavnosti na dodano
vrednost

Ucinek pristaniske dejavnosti na dodano vrednost je v letu
2018 v primerjavi z letom 2009 porasel za 58 % in je znasal
blizu 400 milijonov evrov, medtem ko so skupni prihodki
pristaniske dejavnosti v letu 2018 znasali 1,2 milijarde evrov.
Pristaniska dejavnost je za vsak ustvarjen evro dodane
vrednosti prispevala Se skoraj dodaten evro k dodani
vrednosti v ostalih dejavnostih. Ta kazalec se je v primerjavi
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z letom 2009 rahlo zmanjsal (z 2,77 na 194) predvsem
zaradi upada gradbenih storitev. Iz istega razloga se je znizal
tudi multiplikator zaposlenih, a je kljub temu vsako delovno
mesto v pristaniski dejavnosti prispevalo Se k 1,55 delovnih
mest v ostalih dejavnostih.

Multiplikatorja dodane vrednosti in
stevila zaposlenih Luke Koper visja kot
v belgijskih pristanisc¢ih.

Kaj je nujno zarazvoj geostrateskega in poslovnega
potenciala Slovenije

Predstavitvi ugotovitev Studije je sledila okrogla miza,
na kateri so minister za infrastrukturo Jernej Vrtovec,
predsednik uprave Luke Koper Dimitrij Zadel, predsednik
uprave Slovenskih zeleznic Dusan Mes, generalna
direktorica GZS Sonja Smuc ter predsednik Zveze
pomorsko-prometnih agencij Slovenije Gracijan
Necmeskal razpravljali o razvoju geostrateskega in
poslovnega potenciala, ki ga v prvi vrsti omogoca Luka
Koper.

Vrtovec je potrdil, da bodo projekt drugi tir uspesno
zakljucili do leta 2026, in poudaril: » Vpetost Slovenije v
mednarodne prometne tokove drzavi prinasa iziemen
geostrateski potencial. Drzava bo tudi v prihodnje ustvarjala
pogoje za razvoj ustreznih kapacitet, med katerimi so poleg
povecanja pretovora v Luki Koper tudi izgradnja drugega
tira ter izgradnja zalednih skladisc.«

Zadel je poudaril, da je nadaljnji razvoj celotnega
zelezniskega omrezja klju¢nega pomena za razvoj
logisti¢ne dejavnosti v Sloveniji. Luka Koper se ustrezno
razvija in prilagaja na leto 2026, ko bo zakljucena investicija
v drugi tir. Z nacrtovanimi nalozbami v vrednosti priblizno
500 milijonov evrov do konca leta 2025 se bo ucinek
pristaniske dejavnosti na gospodarstvo Se povecal.

»2026 mora zapeljati prvi viak po
drugem tiru, o tem ni vec disRusije.
Priskrbeli bomo vse pogoje, da bo
to tako,« je odlocen Jernej Vrtovec,
minister za infrastrukturo.




Zrazvojem zelezniSke povezave pristanisSc z zaledjem
se ukvarja ves Severni Jadran

Mes je dodal, da je Slovenija doslej izkoristila vsa
razpolozljiva evropska sredstva za modernizacijo
zelezniske infrastrukture, pripravijene pa imajo tudi

ze projekte za ¢rpanje iz sklada EU za okrevanje
gospodarstva.

V razpravi je Smuc izpostavila nujnost zagona drugega
tira v dogovorjenem roku ter odpravo povezanih ozkih

V SREDISCU

grl priizvajanju logisticne dejavnosti. Pri tem je klju¢no
razumevanje trendov globalizacije in deglobalizacije, ki
bodo odlocilno vplivali na razvoj dejavnosti v prihodnje.
Necmeskal pa je opozoril na kriticni pomen razvoja
zelezniske povezave pristanisca z zaledjem, saj gre za
klju¢ni izziv, s katerim se ukvarjajo vsa severnojadranska
pristaniSca. Zmagalo bo tisto pristanisce, ki bo prvo
uspesno povezalo pristaniske pomole z zalednim

zelezniskim omrezjem.

Kako pristaniske dejavnosti
Luke Koper vplivajo na nase

gospodarstvo?

OZJE

dejavnosti

Luke Koper Kaj vse
Stejemo pod

prekladanje pristanisko

skladis¢enje dejavnost?

Na pristaniske Skupni prihodki Pristaniska dejavnost je
dejavnosti je bilo pristaniske za vsak ustvarjen 1€
leta 2018 vezanih dejavnostiso v letu dodane vrednosti
7154 delovnih 2018 znasali vec kot prispevala (skoraj) + 1€

mest. 1,2 milijarde €. k dodani vrednosti v
¢ . ostalih dejavnostih.

podporne pristaniske
dejavnosti

pilotaza
vleka

oskrba in vzdrzevanije ladij

privezovanije ladij
kamionski terminal
kontrolna dejavnost

in druge splosne storitve

Vsako delovno
mesto v pristaniski
dejavnosti je v letu

2018 prispevalo se k
1,55 delovnega

mesta v ostalih
dejavnostih.
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OKNO V SVET

Nemci Sirijo posel na Jadran

,‘Q TATJANA JAZBEC

Nemska drugba HHLA (Hamburg Hafen und
Logistik AG) bo konec leta postala veéinska
lastnica druzbe Piattaforma Logistica Trieste
(PLT).

To je zapisano v dogovory, ki ga je HHLA konec septembra
sklenila z lastnikoma druzbe PLT, Speditersko hiso Francesco
Parisi iz Trsta in gradbenim podjetjem Icop iz Bologne. Nakup
deleza sovpada z zakljuckom gradnje 12 ha velike povrsine

na juznem delu trzaskega pristanisca, katere otvoritev je bila

le dan po podpisu dogovora o prenosu lastnistva. Povrsino

naj bi priceli uporabljati v prvem trimesecju naslednjega leta,
namenjena pa bo pretovoru generalnega blaga (kapaciteta
700.000 ton), kontejnerjev (kapaciteta 300.000 TEU) in RO-
RO enot (kapaciteta 90.000).

HHLA skupno kar do 24 ha

Druzba PLT je leta 2016 prevzela tudi sosedniji lesni
terminal, t. i. Scalo Legnami, pridobila dva ladijska
priveza in zelezniSko povezavo s terminalom ter
30-letno koncesijo za upravljanje tega terminala. To
pomeni, da bo HHLA koristila tudi ta del pristanisca,
torej skupaj z novozgrajenimi povrsinami 24 ha.

V prihodnosti bo mozna integracija teh povrsin

z obmocjem, ki ga je Se pred kratkim uporabljala
Skedenjska zelezarna in katerega sanacija je predvidena

@ ARHIV AUTORITA PORTUALE DI TRIESTE

v naslednijih petih letih. Na njem bodo zgradili zeleznisko
postajo Skedenj ter direkten dostop na avtocesto in

s tem postavili temelje za gradnjo VIIl. pomola, ki je v
prostorskem nacrtu trzaskega pristanisca predviden za
drugi kontejnerski terminal.

Delniska druzba HHLA, s sedeZem v Hamburgu, je v
preteznilasti (684 %) mesta Hamburg. Upravija pet
kontejnerskih terminaloy, tri v pristanis¢u Hamburg
(Altenwerder, Burchardkai in Tollerort), ter terminala
v Odessi (Ukrajina) in Tallinu (Estonija). V druzbi je
zaposlenih 6.300 ljudi. Lani so pretovorili 76 miljonov
TEU ter ustvarili okoli 1.350 milijonov evrov prihodkov.

Koper: izhod na morje za dr2ave

visegrajske skupine
,'9'@ SEBASTJAN $1K

V Luki Koper smo 2. oktobra gostili veleposlanike
Poljske, Madzarske, Slovaske in Ceske. Sreéanje
je organiziral poljski veleposlanik, saj Poljska
trenutno predseduje Visegrajski skupini drzav, s
Raterimi ima Luka Koper tesne poslovne stike.

(z leve) Predsednik uprave Luke Koper Dimitrij Zadel, veleposlaniki
Poljske, Krzysztof Olendzki, Ceske, Juraj Chmiel, in Madzarske, Andor
Davi, odpravnik poslov na slovaskem veleposlanistvu Lukas Kajan ter
¢lan uprave Luke Koper Metod Podkriznik.

»Koprsko pristanisce ponuja ucinkovito logisticno povezavo
med Srednjo Evropo in Sredozemljem ter Daljnim
vzhodom. Nasa ambicija je postati osrednje morsko okno
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za gospodarstva visegrajskih drzav,« je poudaril predsednik
uprave Luke Koper Dimitrij Zadel. »Koprska luka in poljsko
pristanis¢e Gdynia sta dve izhodiscni tocki na evropskem
zelezniskem koridorju AMBER, hkrati pa je to glavna
transportna os v okviru Pobude treh morij« je poudaril
poljski veleposlanik Krzysztof Olendzki.

Drzave Visegrajske skupine spadajo med pomembnejse
zaledne trge Luke Koper. Na Madzarskem in Slovaskem
dosegamo visoke trzne deleze, predvsem na podrocju
intermodalnosti oz. kontejnerjev. Zadnja leta pa vse bol]
krepimo tudi svoj polozaj na Ceskem in Poliskem.

V10 letih vec kot potrojili promet

V letu 2019 smo za te stiri drzave skupaj pretovorili
382.000 kontejnerskih enot (TEU), kar je vec kot tretjino
letnega pretovora kontejnerjev v Kopru. Se v letu 2009
smo za omenjene drzave pretovorili 120.000 TEU, kar
pomeni, da se je promet v 10 letih vec¢ kot potroijil. Preko
Kopra v uvozu in izvozu poleg kontejnerjev potujejo

Se avtomobili, zelezovi proizvodi, sipki tovori in hitro
pokvarljivo blago. Leta 2019 smo za omenjene drzave
pretovorili skupaj nekaj vec kot 5 milijonov ton blaga. Na
vseh omenjenih trgih imamo tudi stalna predstavnistva.
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Cehinja z ameriskim srcem =ze pri nas

7 ® MATEJA DOMINKO

V prejsnji stevilki LG smo pisali o narocilu stirih novih
lokomotiv za Slovenske Zeleznice. Na luske tire je 5. oktobra
zapeljala naSa nova dizel-elektri¢na lokomotiva, istega tipa
kot omenjene: EffoShunter 1000 CZ Loko. Izdelali so jo na
Ceskem, Caterpillarjev motor pa je ameriske izdelave.

»Dizel-elektricni pogon prispeva k boljsi odzivnosti stroja;
postavo lokomotive sestavijata dva podstavna vozicka.
Pogon vsakega para koles je individualen z viecnim
elektromotorjem. Prenos moci na glavno kolesno dvojico
Jje elektricni, izmenicni s Stirimi AC viecnimi motorjij«

je zmodgljivost opisal Milanko Drlji¢, operativni vodja
zelezniskega transporta v Luki Koper.

Prejsnja lokomotiva, 'Burica’, ki je stara 65 let, ima 615 kW
in tehta 63 ton. Nova ima 895 kW ter je tezka 80 tonin

je res zmodljiv stroj. Porabi manj goriva in ima bistveno
nizje vzdrzevalne stroske kot drugi dve lokomotivi v Luki.
Lokomotivo za premik smo nabavili z javnim narocilom,
vrednost investicije je 1,8 milijona evrov.

Pristaniska dejavnost vitalna za regijo

28 sEBASTUAN 51K

Propeler klub pristanis¢a Koper je 7. oktobra organiziral okroglo
mizo, na kateri so sodelovali Zupan MOK Ales Brzan, direktor
Primorske gospodarske zbornice Robert Rakar in predsednik
uprave Luke Koper Dimitrij Zadel. Tema je bila pomen
pristaniske dejavnosti za Obalno-krasko regijo. Izhodisce za
debato je bila Studija, ki jo predstavljamo na str. 4-5 te Stevilke
LG. Podatki za leto 2018 kaZejo, da so prihodki pristaniske
dejavnosti v visini 1,2 milijarde evrov pomenili kar Cetrtino

(24 %) prinodkov gospodarstva v Obalno-kraski regiji,
medtem ko je bila dodana vrednost pristaniske dejavnosti

v regiji dobrih 17 %. Pristaniska dejavnost je tudi velik
zaposlovalec, saj zaposluje kar 7000 ljudi, kar predstavija 15 %
delovnih mest v regiji. Sogovorniki, s katerimi se je pogovarjala
predsednica Propelerja Elen Twrdy, so si bili enotni, da se,

ne le na ravni drzave, ampak tudi v regiji premalo zavedamo

pomena pristaniske dejavnosti. Zaradi tega Se vedno naletimo
na nasprotovanje razvojnim projektom tako v pristaniscu kot v
primeru 2. tira. Strinjali so se , da panoga potrebuje predvsem
stabilen razvoj, Ce Zeli pritegniti tuje logiste.

Veleposlanica na obisku

#? 8 SUZANA ZORNADA VRABEC

Ob koncu poletja nas je obiskala nova veleposlanica
Indije v Sloveniji, nj. eksc. Namrata S. Kumar. Luka Koper
letno iz in za Indijo pretovori slabe 3 % blaga skupnega
luskega pretovora, najvec v kontejnerjih. Veleposlanica
Indije, ki je svoj mandat zacela sredi avgusta letos, se je

z vodstvom druzbe pogovarjala predvsem o moznostih
za razsiritev sodelovanja s tem za nas pomembnim
potencialnim trzis¢em.

Na prvem delovnem obisku v Luki Koper: (desno) nova
veleposlanica Namrata S. Kumar in Zaneta Statevska z
veleposlanistva.




RAST IN RAZVOJ

Nagradili smo najboljse dobavitelje

/’9 TATJANA JAZBEC

Za nas poslovni uspeh je pomembno, da lahko
brez tezav dobimo material, opremo in storitve,

ki jih potrebujemo za nase nemoteno poslovanje.
Dober dobavitelj pravocasno izpolni nase narocilo,
na pravem mestu, po primerni ceni, je 2anesljiv in
inovativen.

Dobaviteljem, ki se pri svojem delu Se posebe;j
izkazejo, vsako leto podelimo posebno priznanje za
delo v preteklem letu. Izbira jih posebna strokovna
komisija, sestavljena iz predstavnikov strokovnih sluzb
in operative iz delniske druzbe ter h¢erinskih druzb.
Za kakovostno opravljeno delo v letu 2019 je priznanje
za podrocje nalozb prejelo podjetje Nafta Strojna, za
izvajanje tehnicnih storitev podjetje Nautic Service
Dvigal in za dobavo proizvodov druzba Terberg
Benschop.

Dobaviteljem, Ri se Se posebej izkazejo,
vsako leto podelimo posebno priznanje
za delo v preteklem letu.

Nalozbe

Nafta strojna d. o. o. deluje od leta 2002 in ima sedez v
Lendavi. Specializirana je za projektiranje, proizvodnjo in
montazo tla¢nih posod in rezervoarjev za tekoce medije
ter jeklenih konstrukcij in cevovodov. Ukvarja se tudi z
izdelavo, montazo in servisiranjem investicijske opreme
s podrocja strojnistva, merne regulacije in elektro
krmiljenja. Nafta strojna je priinternem ocenjevanju
dobaviteljev edina prejela vse mozne tocke. V letu

2019 je na pristaniskem obmocju izvedla kar nekaj del:
sanirala protipozarni sistem na rezervoarjih za JET,
zgradila dodatni ogrevani cevovod za fosforno kislino,

postavila tehnolosko opremo za pretovor in meritve,
nadgradila distribucijski sistem D2, postavila pozarno
¢rpalisce in sprejemni kolektor s ¢rpalko za sprejem
tovora iz vagonskih cistern.

Strokovna komisija je pri Nafti strojni izpostavila
korektnost, pravocasnost in kvalitetno delo. Druzba je
priznanje Najdobavitelj Luke Koper prejela ze tretjic.

Tehnicne storitve

Druzba Nautic Service Dvigal d. o. o. je bila
ustanovljena leta 1998. Specializirana je za popravilo

in vzdrzevanje dvigal, tezke mehanizacije in plovil.
Podjetje je pooblasceni serviser zerjavov proizvajalcev
Metalna, Liebherr, Fantuzzi in Konecranes ter serviser
vlacilcev Terberg in Mafi ter tudi druge opreme, ki jo
uporabljamo v pristaniscu. Je pa tudi generalni uvoznik
in pooblasceni serviser motorjev za plovila razlicnih
proizvajalcev in druge navti¢ne opreme.

Strokovna komisija je pri druzbi izpostavila proaktivnost
in razpolozljivost, priznanje Najdobavitelj Luke Koper pa
prejemajo zZe petic.

Proizvodi

Podjetje Terberg Benschop BV ima sedez na
Nizozemskem, ustanovljeno je bilo leta 1913. Zaceli so
kot kovacija, gradili kocije in po drugi svetovni vojni
obnavljali vojaske tovornjake. Prvo specialno vozilo so
izdelali leta 1966. Danes izdelujejo specialna vozila in
vlacilce, ki jih uporabljajo v pristaniscih, distribucijskih
centrih, na letaliscih, raznih industrijah ter pri gradnji
cest in zeleznic. Luka Koper pri podjetju Terberg
nabavlja terminalske vlacilce za kontejnerski terminal in
terminal generalnih tovorov. Strokovna komisija je pri
izboru tega podjetja izpostavila partnerstvo, kakovost in
proaktivnost. Druzba Terberg je priznanje Najdobavitelja
Luke Koper prejela Ze za leto 2017.

Gospodarstvo podpira takojsen zacetekr

gradnje 2. tira

+? MATEJUA DOMINKO (8§ seBASTUAN SiK

Primorska gospodarska zbornica in 2TDK sta 24. septembra
organizirala predstavitev Studije Analiza vpliva projekta
Izgradnje drugega tira Divaca-Koper na slovensko
gospodarstvo (o rezultatih smo pisali v septembrski Stevilki
LG). Rezultate raziskave so prisotni podkrepili z argumenti
gospodarstva za takojsen zacetek gradnje 2. tira v polnem
profilu do leta 2025 in njegovo polno operativnost v letu
2026. Zamude pri dokoncanju 2. tira bi namrec povzrocile
velike in dolgorocne izgube za slovensko gospodarstvo, tako
pri prihodkih gospodarstva in Stevilu delovnih mest kot tudi
pri prihodkih za proracun RS. Studijo sta predstavila avtorja
Ales Groznik in Igor Masten iz Centra poslovne odli¢nosti z
ljubljanske Ekonomske fakultete, na okrogli mizi, ki je sledila, pa
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so sodelovali Ales Miheli¢, drzavni sekretar na ministrstvu za
infrastrukturo, Dimitrij Zadel, predsednik uprave Luke Koper,
Georgij Bangiev, generalni direktor direktorata za prostor,
graditev in stanovanja (MOP), Blaz Brodnjak, predsednik
uprave NLB, in Dusan Zorko, takrat ¢lan uprave 2TDK.




MADE IN SLOVENIA

Letno proizvedemo 280.000 ton Rartona

7 B LiDIUA ZUPANCIE, KOLICEVO KARTON

Mayr-Melnhof Karton je najveéji proizvajalec
premaznih vradljivih kartonov na svetu,
narascajoco vlogo v segmentu recikliranih linerjev
in Rartona iz svezih vlaken.

Na sedmih evropskih lokacijah letno proizvedemo
preko 1,7 milijonov ton premaznih kartonov. Obsezen in
raznolik portfelj izdelkov ponuja optimalne embalazne
resSitve za razne trge: od prehrambene do farmacevtske
industrije. Smo vodilni na podrocju tehnologije, inovacij
in t.i. know-howa.

W

Ekipa oddelka Logistika v Kolicevo Kartonu (z leve): Zala Lampret,
Carolina Hribernik, Martina Lanisek Babacic, Spela Jamsek, Marina
Podlogar Koprivec in vodja Gregor Kos.

Kolicevo Karton del Skupine Mayr-Melnhof od leta
1998

Sto let ze izdelujemo izdelke iz papirja, zacensi z lepenko
in papirjem za knjige, vse do danes, ko proizvajamo
premazne kartone za zivilsko in farmacevtsko industrijo.
Nas cilj se ni spremenil: le najboljSa kakovost za nase
kupce. Trenutno proizvedemo skoraj 280.000 ton

kartona letno. Od leta 1998 je papirnica Kolicevo Karton
del Skupine Mayr-Melnhof, ki svoje izdelke prodaja na

Za Koli¢evo Karton ima Luka vlogo
zbirnega logisti¢no-distributivnega
centra, Rjer izvajamo mnoge logistic¢ne
procese, Ri omogocajo Rrepitev
obstojec¢ih blagovnih tokov.

Luka Koper ima pomembno vliogo v nasi prevozni
verigi

Luka Koper ima kot najvecje vozlisCe pomorskega,
zelezniskega in cestnega prometa v Sloveniji
pomembno vlogo tudi v prevozni verigi blaga podjetja
Kolicevo Karton. Zaradi geostrateske lege je okno v
svet, saj povezuje ne le podjetje Kolicevo Karton in
Slovenijo, temvec tudi del srednje in vzhodne Evrope z
drzavami Sredozemlja in drzavami Bliznjega, Srednjega
in Daljnega vzhoda.

»Za Kolicevo Karton ima Luka Koper viogo zbirnega
logisticno-distributivnega centra, kjer izvajamo mnoge
druge logisticne procese, ki omogocajo krepitev
obstojecih blagovnih tokov. Proizvodi podjetja Kolicevo
Karton se uvrscajo med generalne tovore, kjer terminal s
kakovostno infrastrukturo, velikimi skladiScnimi prostori
ter s specializacijo in usposobljenimi zaposlenimi
zagotavlja odlicen servis,« je povedal Gregor Kos, vodja
logistike v Kolicevo Kartonu.

60 let vzgajajo pomorski kader

#7 TATUANA UAZBEC I8 SEBASTJUAN 31K

Fakulteta za pomorstvo in promet (FPP), ki v Portorozu
deluje pod okriliem Univerze v Ljubljani, letos praznuje 60.
jubilej. 26. junija 1960 jo je kot Visjo pomorsko Solo ustanovila
tedanja Ljudska skupscina RS, da bi zadostila zakonskim
predpisom o izobrazevanju pomorscakov (master) in
pomorskih strojnikov (chief engineer), za katere so zahtevali
visjo strokovno izobrazbo. Fakulteta je z delom pricela 15.
oktobra 1960 z navti¢nim in strojnim oddelkom s 57 vpisanimi
Studenti. Tri leta kasneje dobimo prvega doma izSolanega
kapitana dolge plovbe in strojnika I. Leta 1995 so Solo
preoblikovali v visoko Solo oz. v FPP. Tri leta kasneje fakulteto
zapusti prvi magister znanosti prometa in pomorstva,

leta 2002 pa Solanje zakljucita prva dva doktorja znanosti

s podrocja pomorstva in prometa. V Sestih desetletjih
delovanja je FPP omogocila kakovostno izobrazbo Stevilnim

generacijam studentov. Veliko od teh se je zaposlilo tudi
v Luki Koper, nasa druzba pa s fakulteto sodeluje tudina
razli¢nih strokovnih podrogjih.

FPP je ob jubileju pripravila slavnostno akademijo, ki so se je udeleZili tudi
predstavniki Luke Koper.

9




ZANIMIVOSTI

V slogi je (po)moé

Na ladji Nicolas Delmas, Ri je Ronec septembra iz nasega pristanisca Rrenila na
pot, je bil prav poseben Rontejner. V njem so bile tri tone medicinskega materiala,

oblek in igraé¢, namenjenih v Bejrut.

,‘¢ MATEJA CLARICI

V zacetku avgusta je v tamkajsnjem pristaniscu prislo
do silovite eksplozije. Udarni val je stresel mesto

in terjal skoraj 200 zrtev, vec kot 7.000 ljudi je bilo
ranjenih. Novica je obkrozila svet in veliko organizacij ter
posameznikov je takoj pricelo z zbiranjem pomodi.

Med njimi tudi Slovenka Alja Crnelj Khoueir, ki jo z
Libanonom povezuje zivljenjski sopotnik Ziad. Spoznala
sta se na Harvardu, kjer sta kot oftalmologa sluzbovala.
Po porokiin rojstvu sina se je preselila v Bejrut, a se
zaradi gospodarske krize v Libanonu kmalu vrnila v
Slovenijo. S sinom sta julija letos odsla na pocitnice

v Bejrut, a sta ga morala zaradi obvezne karantene
predcasno zapustiti — to je bilo le Stiri dni pred
eksplozijo.

KoscéeRk R humanitarni akciji je prispevala
tudi Luka Koper in vsi, Ri so poskrbeli,

da je Rontejner prisel do cilja: Spedicija
Gemini, ladjar CMAA CGM in carina.

Neverjeten odziv na prosnjo

»Ziada prve pol ure nisem dobila na telefon, ker ga je
udarni val vrgel na tla, pri cemer si je izpahnil ramo. V
hudih bolecinah je odsel v bolnico, ampak bil je ziv. Bilo
je veliko zrtev in ranjenih, ki so oslepeli, izgubili roke in
noge, predvsem zaradi pokanja stekel. In toliko Zrtev
zaradi skorumpiranih in neodgovornih politikov, ki so
prezrli vsa opozorila pristaniske uprave, da je v nekaterih
skladiscih nevaren tovor. Ljudje so ostali brez strehe nad
glavo, brez vsega.

Tako sem se odlocila, da pomagam, kolikor je v moji

moci. Za pomoc pri zbiranju materiala sem prosila
direktorja Kirurskega sanatorjia Rozna dolina dr. Janeza
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@ MATEJA CLARICI, OSEBNI ARHIV ALJE CRNELJ KHOUEIR

Bajca. Ta je pozval vsa farmacevtska podjetja, s katerimi
sodelujejo. Tudi sama sem prosila za pomoc kolege in
nabrali smo 62 skatel materiala. Ker je bilo v kontejnerju
Se veliko prostora, mi je Bine Stancar, direktor CMA
CGM Slovenija, svetoval, da se povezem s Karitasom. Tu
sem dobila kontakt Janje Thompson, ki vodi drustvo
Mamice za ruandske otroke. Donirali so vec kot dve toni
oblek in igrac,« je zgodbo opisala Alja.

Tudi mi ponudili storitve brezplacno

Koscek k tej zgodbi je prispevala tudi Luka Koper in vsi,
ki so poskrbeli, da je kontejner prisel do cilja: Spedicija
Gemini, ladjar CMA CGM in carina. Vsi delezniki v
logisticni poti smo se odlocili, da priskocimo na pomoc
in vse storitve opravimo brezplacno. V Luki Koper

smo tako poskrbeli za praznjenje kombijev in polnjenje
kontejnerja ter za nakladanje na ladjo.

Ko je bilo blago spravljeno in nalozeno, si je
organizatorka humanitarne posiljke oddahnila: »Vse je
potekalo neverjetno hitro in gladko. V/si so bili prijazni,
potrpezljivi in ustrezljivi — Se nikoli se nisem ukvarjala

s taksno posiljko in sem zato najbrz zastavila mnogo
neumnih vprasanj. Iskreno se zahvaljujem vsem za
pomoc in izrekam vse pohvale.«

POPRAVEK

V prejsnji Stevilki se nam je v clanku Kar imate vi, je
Amerikal zatipkalo ime gospoda Jova Babica, ki je
po 40 letih priSel na obisk v Luko Koper. Gospodu
Babicu se za napako iskreno opravicujemo.




LUSKI ODTIS

Priznanje za dolgoletno podporo

lokalnhemu Sportu

,‘9 MATEJA CLARICI @ MATEJA CLARICI

Na slovenski dan Sporta, 23. septembra, ki smo ga letos
obelezili prvic, je v koprski Taverni potekala podelitev nagrad
Sportnik Kopra 2019. Sportna zveza Koper je razglasila
najboljSe Sportnice, Sportnike in Sportne klube Mestne
obcine Koper za minulo leto. Posebno priznanje si je prisluzila
tudi Luka Koper kot dolgoletna podpornica Sportnih drustev
in vrhunskih Sportnikov Mestne obcine Koper. »V fazi zbiranja
predlogov je strokovni svet izpostavil Luko Koper kot zgledni
primer gospodarske druzbe, ki se zaveda sirsega druzbenega
pomena sporta za zdravje in vsesplosno dobrobit fjudi. To
dokazuje z znatno dolgoletno financno podporo koprskemu
sportu, hkrati pa s spodbujanjem sodelovanja na Sportnih
dogodkih in prireditvah, tudi lastne zaposlene motivira h
krepitvi zdravega duha v zdravem telesu,« je odlocCitev

Sportne zveze utemelji sekretar Goran Sambt. Najvisja
priznanja so prejeli kajakasici Anja Osterman in Spela
Ponomarenko Janic, kajtar Toni VodiSek, za najboljSo ekipo
pa so bili izbrani kosarkarji Kopra Primorske.

Nov svetovni rekord

7 MATEJUA CLARICI

(8 FLORIAN BURGHARDT

Na evropskem prvenstvu v prostem potapljanju v grskem
mestu Kalamata, ki je potekalo v sredini septembra, je nasa
sponzoriranka Alenka Artnik dosegla nov svetovni rekord:
z dvema plavutkama se je spustila v globino 94 metrov, s
cimer je za en meter izboljSala zadnji najboljSi rezultat v tej
disciplini.

»Zelo sem zadovoljna s potopom, vse je potekalo po
protokolu, pogoji so bili vrhunski. Trenirala sem na polno,
Ceprav je bilo to leto zelo naporno. Bili so vzponi in padci, z
novim rekordom pa sem potrdila svojo vrhunsko formo. Rada
bi se zahvalila Luki Koper, ki me Ze tretjo sezono spremlja.
Brez njihove podpore teh rekordov ne bi bilo mozno doseci.
Upam, da bomo v prihodnje Se sodelovali in skupaj Sli Se
malo globlje « je nov rekord komentirala Artnik.

100 let Atletske zveze Slovenije

,*9 MATEJA CLARICI [ PETER KASTELIC / AZS

Slovenska atletika je na dvoriScu Tivolskega gradu obelezila
100-letnico delovanja z odprtjem razstave zgodovinskih
mejnikov in dosezkov slovenskih Sportnikov.

Razstava bo na Jakopicevem sprehajaliscu ljubljanskega
parka Tivoli na ogled do 15. decembra. Razstava nudi
prijeten sprehod med podobami iz vseh obdobij slovenske
atletske zgodovine.

Pokrovitelj razstave je Luka Koper.
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BMW zverini 'driftali’ po luki

Konec septembra smo v pristanisce sprejeli steviléno produkcijsko ekipo
druzbe BMW iz Miinchna, Ri je pri nas posnela material za digitalno kampanjo

predstavitve novih M3 in M4 modelov.

,‘¢ MATEJA DOMINKO

Vratolomna voznja po luskih povrsinah in snemanje atraktivnih
avtomobilskih linij bosta ostala Ziv spomin na dogodek, ki je
od nas zahteval veliko iznajdljivosti in truda SirSega luskega
kolektiva.

Zakaj koprsko pristanisce?

»Luko Koper smo izbralj ker je ponujala izredno in unikatno
lokacijo za tri popolnoma razlicne programe v 24 urah, kar se je
zgodilo prvic v avtomobilski industriji. Priredili smo VIP-srecanje
produkcijske ekipe na lokaciji fotografiranje in zahtevno video
snemanje, za zakljucek pa se ekskluzivni VIP-dogodek za

nase najboljse kupce — premierni ogled novih BMW M3 in M4
modelov v zaprtem skiadiscu.

Zaradi profesionalnosti in prilagodijivosti nasih partnerjev iz
Luke Koper smo lahko izpeljali vse nacrtovano. To je bila res
iziemna izkusnja zame, za mojo ekipo in nase stranke « je
komentiral Markus Flasch, predsednik uprave BMW M.

Tri, dve, ena - akcija!

Florian Stiller, vodja dogodkov in marketinskih kooperacij

v BMW Group za Srednjo in JV Evropo: »Zaradi velike
fleksibilnosti in znanja pristaniske ekipe je bilo to snemanje

ena od majih najboljsih izkusenj, odkar delam za BMW. Ko

imas nor projekt z zahtevno vizjjo, ga je vedno tezko izvestiv
celoti saj v procesu sodeluje veliko ljudi. A v Luki Koper so nas
z iznajdljivostjo in odlicnim sodelovanjem nenehno presenecal,
uresnicili nase zelje in pricakovanja.«

Velik zalogaj za Luko Koper

»BMW je nasa stranka, glavnino pretovarjamo za Turcjjo, nekaj
tudi za Egipt in Izrael. Veseli nas skorajsnja gradnja nove BMIV/-
jeve tovarne v Debrecenu na MadZarskem, od koder bo Koper
zagotovo najbolj ugodna tocka za izvoz vozil iz Evrope. V Iuci
dobrega sodelovanja in potenciala za Siritev pretovora smo
ugodili zahtevni prosnji za snemanje. Dogodku smo prilagodili
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@ TOBIAS MANUEL DEBUS, THE MEDIA DEPARTMENT, IN GEORG LINDACHER, OUREA PRODUCTIONS

- N o BA

delo na vec terminalih in pomagali pripraviti sceno, zagotovili
visoko stopnjo varnosti in tajnosti na scenj; pozarno varnost in
asistenco pri zahtevnem operativnem urejanju prizorisc,« je
povedal Gregor Beli¢, vodja Terminala za avtomobile.

4 lokacije snemanja: kontejnerski terminal, terminal za
premog, terminal avtomobilov in depo, VIP-dogodek
se je odvil v skladiScu generalnih tovorov, menjavo gum
je opravil Avtoservis. Zaradi varnosti so bili ob sceni
stalno prisotni reSevalci, nasi varnostniki in gasilci. Sledniji
so vskodili pri dodatnem mocenju povrsine, da sta avta
bolje ‘driftala’. Ekipa za en snemalni dan je stela vec kot
50 ljudi, dostop do prizorisc je bil mocno omejen. Ko

je reziser na izvidniskem obisku videl enega od nasih
varnostnikov, ga je zelelimeti v videu in ga je uvrstil v
kratek kader. Avtov se zaradi tajnosti kampanje nismelo
slikati, med mirovanjem sta bila pod klju¢em stran od
oCi. Atraktivno snemanje z dronom je opravil 19-letni
Britanec Luke Bannister, petkratni svetovni prvak v
tekmovaniju z droniin hkrati z dosezeno hitrostjo letenja
240 km/h tudi aktualni Guinessov rekorder.
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NEKAJ ZAME

Ko pozvoni e-postar ...

Vsak dan po spletu potuje 112 milijard poslovnih elektronskih postnih posiljk. Te so
dvorezen mec - so Rljucno delovno orodje, Ri pa lahko ogroza naso uc¢inkovitost. Z
upostevanjem pravil e-komuniciranja bo nase sporocilo bolj uc¢inkovito in bolje 'sliSano’.

+#? MEDIADE

Ste kdaj prejeli poslovno e-posto ...

+ iz katere niste razbrali, zakaj ste skupaj z 10 drugimi
naslovniki v kopiji sporocila, Ceprav se ta vasin
vasega dela sploh ne ticCe;

+ v kateri je bilo sporocilo tako dolgo, da ste ga samo
zaprliin 'shranili’ za kasneje;

+ kije imela klicaj za visoko pomembnost, pa vsebina
ni bila odlocilnega pomena za vase delo;

« v kateri je posiljatelj pisal z VELIKIMI TISKANIMI
CRKAMI, da ste imeli ob¢utek, kot da na vas KRICI?

Ce ste na katero koli vprasanje odgovorili z 'da’, berite
dalje.

Zivimo v dobi e-postnega terorizma?

Ce nekoga ne dobimo na telefon, obi¢ajno ne ¢akamo
- posliemo mu e-posto. Marsikdo precej lazje napise
e-sporocilo, kot da nekoga poklice. Vcasih se je s
skupino sodelavcev za sestanek lazje dogovoriti po
e-posti, kot pa s Sestimi [judmi, z vsakim posebej
osebno ali po telefonu, usklajevati, kdaj imamo pol ure
Casa za srecanje.

A posiljanje e-sporocil lahko gre tudi v skrajnosti. Mnogi
danes tarnajo, da zivijo v dobi e-postnega terorizma,
saj na dan prejmejo 120 in vec sporocil. Nemogoce

je vse prebrati, kaj Sele nanje odgovoriti ali izpolniti

vse obveznosti, ki iz njih izhajajo ... Zato je nujno, da

se drzimo dolocenih zakonitosti tudi pri tem nacinu
komunikacije.

Se prijatelji vam bodo hvalezni
Pri pisanju upostevajte, da so dolga sporocila tezko
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berljiva in prejemnika Zze na prvi pogled odvrnejo. Tekst
raje Clenite v odstavke in pisite kratke stavke. Prav
tako odvrne uporaba velikih tiskanih ¢rk, saj ima bralec
obcutek, da nanj kricite. Za seboj vedno preberite

— popravite morebitne zatipke in slovnicne napake.
Uporabljajte locila.

Funkcijo visoka pomembnost sporocila uporabljajte
premisljeno in le, ko je sporocilo res pomembno. Ce
vsako e-posto spremlja !, se njegov pomen v oceh
bralca hitro iznic¢i. Moznost Odgovori vsem uporabite,
ko je res nujno, da vsi prejemniki prejmejo vas odgovor.
Sporocil drugih ne kopirajte in ne posredujte priponk
brez soglasja izvornega posiljatelja. Verjemite, Ce se
boste drzali teh splosno veljavnih smernic tudi v zasebni
komunikaciji, vam bodo prijatelji hvalezni.

Pri Roli¢ini vsak dan prejete e-poste
je skoraj nemogoce vso prebrati, kaj
Sele nanjo odgovoriti ali izpolniti
vse obveznosti ... Zato je nujno, da se
drzimo zakonitosti e-komuniciranja.

Mezikci, smeski in srcki niso doma v poslovni
komunikaciji

Vse Ze zapisano velja tako v osebni kot v poslovni
e-komunikaciji. Kaj je na tem podrocju Se zazeleno

ali prepovedano? V e-sporocilo si oblikujte podpis

in kontaktne podatke v skladu s celostno grafi¢no
podobo (CGP) druzbe ter uporabljajte predpisano
pisavo. Posiljatelju odgovorite kolikor hitro je mogoce,
po moznosti v 24 urah oz. med delovnim dnem. Pri bolj
kompleksnih sporocilih in/ali nalogah mu sporocite, da
se boste oglasili v kratkem.

Ohranjajte rdeco nit sporocila, zato vedno
Odgovorite (Reply/Reply all), namesto da bi zaceli
Novo sporocilo. Tako bo imel prejemnik vse informacije
na enem mestu in mu ne bo treba brskati med poslanimi
sporocili. Ne uporabljajte e-sporocila za posiljanje
zaupnih podatkov. V Zadevo vpisite klju¢ne informacije
iz sporocila, ne pa splosnih, kot so 'obvestilo’, 'sporocilo’
idr. Ce ste odsotni, vklopite avtomatski odzivnik

in napisite, do kdaj vas ne bo ter kdo vas medtem
nadomesca.

In za konec: previdno z uporabo krajsav in Custvenih
simbolov. Tem naj bi se v poslovnih e-sporocilih
izogibali.



Zlata pravila pisanja in
posiljanja e-poste

-

V e-sporocilu si oblikujem
podpis in kontaktne
podatke v skladu s
celostno graficno podobo
druzbe ter uporabljam
predpisano pisavo.

Moznost Odgovori vsem
uporabim le, ko je res
nujno, da vsi prejemniki
prejmejo moj odgovor.

Ne kopiram sporocil
drugih in ne posredujem
priponk brez soglasja
izvornega posiljatelja.

To:
Cck:

Subject :

F——— >

PiSem kratka in jedrnata
sporocila; uporabljam
primerno crkovanje,
slovnico in locila.

< - - -

Pazim na uporabo krajsav
in ¢ustvenih simbolov; tiv
poslovnih e-sporocilih
niso primerni.

F——— >

Zmerno uporabljam
funkcijo kopije (Kp) oz. se
zanjo odloc¢im le tedaj, ko

prejemnik v kopiji ve,

zakaj je vkljucen v

sporocilo.

F——— >

NEKAJ ZAME

< - - -

F——— >

~N
Odgovorim, kolikor hitro
je mogoce, po moznosti v
24 urah oz. med

delovnikom.

J
]
4
~
Ne pisem z velikimi
tiskanimi crkami, saj
dajejo vtis kricanja in
negativno vplivajo na

prejemnika.
J
~

Funkcijo Visoka
pomembnost sporocila
uporabljam le, ko jores

potrebujem.

J
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Optimisticno v novo sezono
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Letosnja ¢lanska ekipa RD Koper

Rokometno drustvo Koper 2013 je novo sezono zacelo pred
nekaj tedni. Izzivov je bilo ob zacetku sezone kar veliko. Pred
zacetkom nove sezone je prislo tudi do zamenjave na celu
kluba: dolgoletnega predsednika AljoSo Bertoka je nasledil
Nejc Poklar, s katerim smo opravili pogovor.

Pred kratkim si postal predsednik kluba. Kaksni so tvoji
cilji?

Vloga rokometnega funkcionarja je zame nekaj novega,

saj sem bil do lani igralec. Zelo sem vesel, da sem dobil
priloZznost ostati v rokometu tudi po zakljuceni igralski
karieri. Zato novo vlogo cenim in se v njej super pocutim.
Zavedam pa se odgovornosti. Ciljev je veliko, vsi pa so
vezani na ohranjanje stabilnosti drustva ter napredek tako
na Sportnem kot organizacijskem podrodju.

V novi sezoni ste odigrali stiri tekme. Prva ocena?

V to sezono smo vstopili optimisti¢no, saj smo sestavili
zelo dobro ekipo, ki je prava mesanica mladih talentov in
starejsih, izkusenih igralcev z mednarodnimi izkusnjami.
Sledimo viziji, da jedro ¢lanske ekipe predstavljajo doma
vzgojeni koprski igralci, kar je zascitni znak drustva.

Mislim, da imamo ekipo za velike dosezke, a bo to treba
pokazati na igriscu. Zaenkrat nam Se ni povsem uspelo. Prve
Stiri tekme smo odigrali nekoliko pod pricakovanji. Zavedamo
se, da zaradi uigravanja novih igralcev ter daljSega premora
brez treningov in tekem forma Se ni optimalna. To obdobje
sprejemamo kot spoznavno, kot del naravne poti do zelenega
nivoja igre, ki ga od nas pri¢akujejo navijaci.

Epidemija COVID-19 je prizadela tudi Sport. Kako je
drustvo reagiralo na te spremembe?

V drustvu smo se nanje dobro pripravili. Veliko
organizacijskih stvari smo morali postaviti na novo, da so
usklajene z vladnimi ukrepi in drugimi navodili. Veseli smo,
da lahko vsem mlajsim selekcijam omogocamo normalno

treniranje in da imamo dovoljenje, da nas na clanskih tekmah
nasi zvesti navijaci lahko spodbuijajo v zivo.

Kaksni so najvedji izzivi kluba?

Najved;ji izziv je napredek pri delu z mladinskimi selekcijami,
ki so temelj delovanja nasega drustva. Kljucna cilja sta tudi
ohranjanje dobrih medsebojnih odnosov na vseh nivojih
drustva ter ohranjanje financ¢ne stabilnosti, ki je v danasnjem
casu Se vedji in pomembnejsi izziv kot dosle;.

Luka Koper je zlati sponzor kluba in RD Koper podpira
ze vrsto let. Za kaksno sodelovanje gre?

Luki Koper smo zelo hvalezni. Na sodelovanije, ki je ze zdavnaj
preraslo v partnerstvo, smo zelo ponosni. Stejemo siga v
veliko Cast, saj vsi vemo, kaksSen ugled uziva Luka Koper

in kakSen je njen pomen v lokalnem okolju. Je eden od
stebrov nasega drustva, ki nam zagotavlja stabilnost in nam
omogoca, da izpolnjujemo nase rokometno poslanstvo.

AVA

Prejsnji in aktualni predsednik kluba: AljoSa Bertok (levo) in Nejc Poklar.

Luski glasnik je interni casopis Skupine Luka Koper.
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