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4 Poslovanje v prvem polletju: nizji, a na¢rtovan dobicek

Visji stroski dela zaradi uvedbe tristebrnega sistema zaposlovanja in taksa na
pretovor sta klju¢na razloga, da je dobicek ob polletju nizZji od lanskega.

6 PribliZno 60 upravi¢encev bo manj ¢utilo vplive

pristanisca

Na prvi javni razpis o dodeljevanju nepovratnih sredstev za izvajanje omilitvenih
ukrepov za zmanjsanje vplivov emisij iz pristaniSke dejavnosti je pravocasno

prispelo vec kot 250 vlog.

8 Zaceli smo s podaljSevanjem prvega pomola
Sredi avgusta so zabrneli gradbeni stroji na celu prvega pomola, ki bodo prihodnii
dve leti gradili enega najpomembnejsih projektov Luke Koper zadnjih let.
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Zacela se je obsezna prenova skoraj 8 km dolgega Zelezniskega predora, ki pod
Karavankami povezuje slovensko in avstrijsko zelezniSko omrezje.

Brez drugega tira izgubljamo vsi
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Slovensko gospodarstvo bo v 30 letih izgubilo do 3 milijarde evrov ali 145 milijonov
evrov letno, ¢e drugega tira med Koprom in Divaco ne bodo zgradili do 2026.
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opremljeni

Samostojno gasilsko enoto s profesionalnimi gasilci imamo v Luki Koper od
leta 2015. Sestava poklicne gasilske enote danes poleg stirih izmen gasilcev

vklju€uje Se poveljnika ter njegovega namestnika.

Poletni utrip v Kopru
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Poletne dni so nam kljub Stevilnim omejitvam popestrili dogodki v okviru
Primorskega poletnega festivala in akcije Zdaj je ¢as. Za poletje v Kopru.

Zaradi prenove bo tunel pod Karavankami zaprt

Poklicni gasilci Luke Koper: odli¢no usposobljeni in

Potniska sezona za letos konc¢ana
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Prazne potniske ladje ¢akajo na boljSe ¢ase.

Industrija kriZarjenja je v najvedji meri utrpela
posledice pandemije, promet se je ustavil
prakti¢no &ez no¢ in (razen redkih izjem) panoga
Se vedno ni zazivela.

Prvi septembrski teden smo spremljali prve poskuse
ponovnegda zagona industrije z ladjo Costa Deliziosa, ki je
svojo pot zacela v Trstu, a le z italijanskimi gostiinSe to s
polovico manj, kot jih sprejme ladja, na plovbi samo znotrgj
meja Italije. S tega vidika ne preseneca, da kot kaze v Kopru
do konca leta ne bomo privezali niti ene potniske ladje.

V letu 2021 napovedanih 80 prihodov
Za drugo leto so obeti bolj optimisticni, saj imamo trenutno
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napovedanih vec kot 80 prihodov. A pri nacrtih ostajamo
zadrzani, saj je zaradi pandemije nemogoce napovedati,
kaksne bodo razmere prihodnje leto.

Na poslovanje druzbe Luka Koper, d. d.,
letosnji izpad potnisSke sezone ne vpliva,
saj je potniski promet dopolnilna
dejavnost druzbe.

Na preizkusnji predvsem turisticni delavci

Na poslovanje druzbe Luka Koper, d. d., letosnji izpad
potniske sezone ne vpliva, saj je potniski promet
dopolnilna dejavnost druzbe. Veliko bolj pa bodo posledice
Cutili lokalni turisti¢ni delavci in predvsem organizatorji
razlicnih izletoy, ki jim je to postala osnovna dejavnost.
»Ladjarji imajo miljardne izgube, nanje pa je vezana se cela
vrsta spremljajoCih dejavnosti zato so vsi poskusi, da bi
ponovno zagnali industrijo krizark, zelo pomembni « je za
¢asnik Delo povedal Janez Macek iz turisticne agencije,
ki gostom s potniskih ladij ponuja lokalne izlete in dodal:
»Za Koper se bo trg odprl Sele, ko bodo zacleli prihajati
Americani, ki so nasi najpogostejsi gostje.«

To pa glede na situacijo v ZDA Se ne kaze, da bo prav kmalu ...



V casu epidemije
smo bolj vseckali

Po poletnem premoru se Luski glasnik ponovno vraca z
zanimivo vsebino in novostmi, ki so se zgodile Cez poletje.
Kajti v pristaniscu se, kljub pocitnicam, vedno kaj dogaja.
Odkar se nismo brali, smo, na primer, postavili novo dvigalo
na terminalu za razsute tovore, sestavilinovo RMG dvigalo
za pretovor kontejnerjev na tirih, zaceli z glavnimi del
podaljSevanja prvega pomola oz. z vgradnjo jeklenih cevi v
morsko dno.

Vse smo sicer pridno dokumentirali in objavili na nasih
druzabnih omreZjih, kjer smo, tudi to je treba izpostaviti, prav
v minulih tednih dosegli rekordno stevilo sledilcev. Morda se
komu vec kot 10.000 sledilcev na Facebooku Luke Koper
zdi malo, ampak za podijetje, ki nicesar ne proizvaja za siroko
potrosnjo, je ta stevilka ogromna. Predvsem preseneca
visoka stopnja aktivnosti nasih FB prijateljev, ki so ocitno
zelini novic, fotografij in video posnetkov iz pristanisca.

Tudi na bolj resnem in korporativnem portalu Linkedin

nam gre kar dobro z vec kot 5.000 sledilci. Na tem mestu
nagovarjamo predvsem poslovno javnost oz. nase poslovne
partnerje v tujini. Zanimivo je, da je Stevilo sledilcev
skokovito narascalo prav v mescih pandemije koronavirusa,
ko so bili osebni stiki in moznost obiska pristanis¢a omejeni
ali celo onemogoceni. Druzabna omrezja so se tako izkazala
kot izredno pomemben kanal komuniciranja, v katerega se
splaca vlagati.

Zivimo v vizualni in o&itno vedno bolj virtualni druzbi, vendar
se v redakciji LusSkega glasnika ne damo, ker Se vedno
verjamemo v mocC papirja, v vonj po ¢rnilu in v poglobljen
vpogled v Zivljenje pristaniske skupnosti, ki ga lahko

ponudi le tiskana revija. V tej Stevilki boste lahko prebrali
podatke o poslovanju v prvem polletju in o posledicah, ki

jih je povzrocila pandemija na blagovne tokove. Glede na
objavljeno statistiko drugih pristaniS¢, smo jo v severnem
Jadranu kar dobro odnesli. Naj tako tudi ostane.

Sebastjan Sik,
odgovorni urednik

POGLEDI

Pandemija je
dodobra pretresla
kRontejnerski sektor
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Vpliv trenutno trajajoce pandemije COVID-19, ki je moc¢no
zarezala v obseg svetovne trgovine in povprasevanja po
dobrinah, so kontejnerski linijski ladjarji nemudoma obcutili
kot upad povprasevanj po kontejnerskih prevozih na vseh
svetovnih trgovskih plovnih poteh, Se posebej izrazito iz
Azije.

Linijski ladjarji, zdruzeni v t.i. aliance, so se morali hitro
odzvati na nastale razmere in racionalizirati ter prilagoditi
svoje poslovanje z zmanjSanjem ladijskega prostora
(capacity managment), ki obsega ukrepe, kot so ¢rtanje
tedenskih rednih linijskih odhodov ladij ali blank sailing,
zdruzevanje servisov 'dva v ena' (merge services) s ciliem,
da znizajo operativne stroske poslovanja ladjarjev in ladijski
prostor prilagodijo povprasevanju.

Ti ukrepi so privedli do rekordnega masovnega mirovanja
kontejnerskega ladjevija, ki je doseglo rekordnih 2,72 M
TEU 0z.1,6 % celotne zmogljivosti svetovne ladijske
kontejnerske kapacitete. Taksni ukrepi v veliki meri
narocnikom niso po godu, ker ne zagotavljajo stabilnosti
in to¢nosti linije, posledi¢no to lahko privede do zamud in
motenj v oskrbovalni verigi.

Letosnje leto je posebno tudi zaradi implementacije
konvencije IMO2020, ki ladjarje obvezuje k prehodu

na goriva z nizjo vsebnostjo zvepla. Ceprav so se cene
goriva na zacCetku leta visale, Se posebej omenjeno gorivo,
je padec cen nafte v preteklih mesecih kot posledica
manjSe potrosnje ta ucinek iznicil in ladjarjem pomagal
pri zmanjsevanju stroskov. Svetovno gospodarstvo in
pomorski sektor je dinamicen proces z veliko oscilacijami,
ki se dogajajo hitreje in pogosteje kot v preteklih ciklusih.
Potrebna je hitra prilagoditev poslovanja vseh deleznikov
v logistiéni verigi. Ce povzamem misel Charlesa Darwina:
»Ne preZivi tisti, ki je najmocnejsi ali najpametnejsi, ampak
tisti, ki je najbolj prilagodljiv.«

Bine Stancar,
direktor CMA CGM Slovenia/Adriatic cluster




V SREDISCU

Poslovanje v prvem polletju: ni

nacrtovan dobicek

v
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Visji stroski dela zaradi uvedbe tristebrnega sistema zaposlovanja in taksa na
pretovor sta Rlju¢na razloga, da je dobicek ob polletju nizji od lanskega. To je
druzba sicer nacrtovala 2e v fazi planiranja, nato pa se je zgodila pandemija
koronavirusa, Ri je Se nekoliko oklestila pretovor in prihodke.

,*9 SEBASTJAN SIK

Pandemija je moc¢no vplivala na blagovne tokove po
celem svetu. Primerjava z izbranimi pristanisci v Evropi
kaze, da so bile njene posledice v regiji severnega
Jadrana manjse kot drugod. »Na podrocje kontejnerjev
je vsekakor vplivalo dejstvo, da se v Kopru in sosednjih
pristaniscih nismo soo ili z odpovedmi ladijskih linij, kot

v primeru severnoevropskih luk. Po Stevilu pretovorjenih
vozil smo v prvem polletju celo prehiteli obe Spanski
pristanisci, ki sta po pretovoru vozil primerljivi s Koprom,«
ugotavlja predsednik uprave Luke Koper Dimitrij Zadel.

Pretovor jan-jun 2020 (index 19/20)

Avtomobili

433.876 t Kontejnerji

271.858 kos

(index: 82 %) 4.717.971t
478.662 TEU

(index: 96 %)

SKUPAJ
10.133.815 t
index 85 %

(index: 68 %)

Tekoéi tovori Sipki in

~ . -
N razsuti tovori

1.655.816 t

(index: 86 %) 2.849.092 t

(index: 74 %)

V prvem polletju 107 milijonov evrov prihodkov od
prodaje

Finan¢ni kazalci poslovanja Luke Koper v obdobju januar-
junij odsevajo globalne gospodarske razmere in stanje

v branzi. Cisti prihodki od prodaje so v tem obdobju
dosegli 107 milijonov evrov in so bili za 11 % nizji kot v
primerljivem obdobju leto prej. Nizji prihodki so predvsem
posledica manjsega ladijskega pretovora zaradi ohlajanja
gospodarstva in izbruha pandemije. Upad proizvodnje in
posledi¢no pretovora vozil je prizadel celotno dobavno
verigo, kar se pozna na pretovoru generalnih tovorov

pri jeklenih proizvodih za avtomobilsko industrijo ter na
terminalu za razsute tovore, kjer pretovarjamo surovine
(Zelezovo rudo) za jeklarsko industrijo. Upostevati je
treba tudi uvedbo okoljskih dajatev za CO, izpuste v
evropskih drzavah, kar vpliva na pretovor energentov.

Skupina Luka Koper
Cisti prihodki od prodaje 19.903.832 119.903.832 89 88
Poslovni izid iz poslovanja
(EBIT) 29587548 29587548 58 103
Poslovni izid iz poslovanja
pred amortizacijo (EBITDA) 44.256.969 44.256.969 71 99
Cisti poslovni izid 25197558 25197558 60 66

Stroski storitev in dela nizji od na¢rtovanih

Poslovni izid iz poslovanja (EBIT) je v obdobju januar-
junij znasal 17 milijonov evrov. Ukrepi na podrocju stroskov
poslovanja so vplivali na visji EBIT od nac¢rtovanega za 3
%: nizji od nacrtovanih so bili stroski storitev (za 8,2 mio
evrov) in stroski dela (za 2,3 mio evrov). V primerjavi z
enakim obdobjem lani je EBIT nizji za 12 milijonov evroy,
in sicer zaradi vsebinskih in strukturnih sprememb pri
poslovanju (nov model izvajanja pristaniskih storitey,
uvedba takse na pretovor za 2. tir), kar je vplivalo na visje
nacrtovane stroske, kot so stroski dela, vzdrzevanja, taksa
na pretovor.

Pretovor v izbranih pristanisc¢ih v prvem polletju 2020:

Skupni pretovor - ton jan-jun 2020 sprememba
Ravenna 10.723.820 -19.7 %
Benetke 1.093.854 -124%
Trst 26257000 -145%
Hamburg 61.200.000 -120%
Rotterdam 218.945.000 -91%
Koper 10133.004 -15,0%
kontejnerji - TEU jan-jun 2020 sprememba
Ravenna 99171 -98%
Benetke 264.285 -130%
Trst 376.251 -38%
Hamburg 4100.000 -124 %
Rotterdam 7.529.000 -70%
Koper 478.656 -39%



avtomobili - kosov jan-jun 2020 sprememba

Valencia 245769 -375%

Barcelona 218543 -476 %

Koper 271859 -20,5%

Vir: Spletne strani pristaniskih uprav.
Opomba: Pristaniska uprava Reka ne objavlja medletnih podatkov
pretovora.

Zaradi nizRke stopnje zadolZenosti je
druzba financéno stabilna. Nadaljujemo
tudi z izvajanjem Rljucnih razvojnih
projektov.

V SREDISCU

Kaj nas ¢aka v drugem polletju?

V koliksni meri bo epidemija vplivala na poslovanje

do konca leta, je tezko napovedati. Dogajanje na
zalednih trgih pozorno spremljamo in hkrati z ukrepi
zagotavljamo dostop do zadostnega obsega likvidnih
sredstev za premostitev teh vplivov. »Zaradi nizke
stopnje zadolZzenosti je druzba financno stabilna in
nadaljujemo z izvajanjem kljucnih razvojnih projektoy,
predvsem s podaljsanjem prvega pomola oz.
kontejnerske obale, gradnjo nove garazne hise in gradnjo
novega vhoda v pristanisce,« najpomembnejsSe nalozbe
v teku nasteje Zadel. V letu 2020 smo tako v nalozbe
investirali 16 milijonov evroy, kar je 24 % vec kot v prvem
polletju lani, a 61 % manj od nacrtovanega zaradi zamud,
povezanih z epidemijo.

33. skupscina delnicarjev

#7 SEBASTUAN 31K

26. avgusta so se na 33. skupscini zbrali delnicarji Luke
Koper, d. d. Glede izplacila bilan¢nega dobicka za leto
2019 so sprejeli nasprotni predlog SDH, ki pravi, da bodo
imetniki delnic oz. drugi upravicenci, ki bodo na dan 24.
9. 2020 vpisani v centralni register KDD, naslednji dan
prejeli 1,07 evra dividende na delnico. Delnicarji so na
skupscini se podelili razreSnico upravi in nadzornemu
svetu za leto 2019, imenovali revizorja racunovodskih
izkazov za obdobje 2020-2022, potrdili zacasno znizanje
prejemkov ¢lanom nadzornega sveta zaradi epidemije ter
sprejeli nekatere spremembe statuta.
@ Obvestilo o sprejetih sklepih www.luka-kp.si, zavihek
Zavlagatelje.

Izplacila dividend v minulih letih
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Izplagane dividende - skupaj [l Izplacane dividende na delnico

Parovel je novi stari
nadzornik

+7 ROK STEMBERGER

Svet delavcev Luke Koper, d. d., je na izredni seji 30.

julija izvolil Roka Parovela za predstavnika zaposlenih v
nadzornem svetu Luke Koper, d. d. 13. septembra 2020
zacne teci Ze njegov drugi zaporedni mandat nadzornika.

Predlagal ga je Sindikat zerjavistov pomorskih dejavnosti.
To je bil tudi edini predlog, ki ga je Svet delavcev prejel v
predpisanem roku. Parovel je zaposlen kot dispecer na
kontejnerskem terminalu.

Izdali smo novega Luskega
delnicarja
,‘9. ROK STEMBERGER

Visako leto, obicajno
mesec dni pred sklicano
skupscino, priblizno 9.500
delnicarjem Luke Koper
posliemo publikacijo
Luski delnicar. Poleg
predstavitve poslovanja
minulega leta skusamo
biti ¢im bolj aktualni, zato
v publikacijo vkljuc¢imo
tudirazlicne aktualne
informacije.

delnicar

| <> Luka KOPER




LUSKI ODTIS

Priblizno 60 upravicencev bo manj cutilo

vplive pristanisca

#7 SEBASTUAN 81k (8 KRISTJAN STOJAKOVIC

Na prvi javni razpis o dodeljevanju nepovratnih
sredstev 2a izvajanje omilitvenih ukrepov
za zmanjSanje vplivov emisij iz pristaniske

dejavnosti, ki ga je Mestna ob¢ina Koper
objavila spomladi letos, je pravocasno prispelo
veé kot 250 vlog.

Letos je na voljo 400.000 evroy, sgj je obcina v letosniji
razpis zajela tako sredstva za leto 2019 kot za leto 2020.
Spomnimo, da gre za donacijo Luke Koper, na podlagi
dogovora, podpisanega konec lanskega leta med Luko
Koper in MOK, po katerem bo druzba vsako leto namenila
200.000 evrov za razpis, in sicer najmanj za pet let, ¢e

se bodo emisije hrupa iz pristanis¢a zmanjsale. Med
predvidenimi ukrepi je bilo najve¢ zanimanja za zamenjavo
stavbnega pohistva, nakup klimatske naprave, obnovo
fasadnega ometa in izolacijo stresne ali podstresne
konstrukcije, le nekaj pa takih, ki so predvidevali celovito
obnovo stanovanjske enote.

Visina nepovratnih sredstev, Ri jih lahko
pridobi upravic¢enec, znasa najmanj 50 %
upravicenih stroskov nalozbe.

Upravicencem povrnili vsaj polovico stroSkov

Prejete vloge je vsebinsko pregledala in jih na podlagi
meril ovrednotila strokovna komisija. Na prednostno listo
se je prebilo priblizno 60 upravicencev. Vse nepremicnine
se nahajajo v prvem pasu, kjer so vplivi pristanisca
najvedji. Visina nepovratnih sredstev, ki jih lahko pridobi
upravi¢enec, znasa najmanj 50 % upravicenih stroskov
nalozbe. Izjema so socialno Sibki obcani, ki bodo upraviceni
do finan¢ne spodbude v obsegu 100 % upravicenih
stroskov nalozbe, vendar ta ne sme presegati najvisje
doloc¢ene vrednosti sredstev glede na povrsino stavbe oz.
evrov, in sicer za stanovanjske povrsine, vecje od 91m2.
MOK naj bi koncni seznam upravi¢encev objavila v tem
mesecu.

Novi sporazumi za posredovanje

agencijskih delavcev

¢ MARA ZERJAL (8 TOMAZ PRIMOZIC

Do konca septembra se bodo iztekli okvirni sporazumi z
agencijami (Adecco, HSG Kariera, T-MOMO in No Problem
2017), ki Luki Koper od lani jeseni posredujejo delavce za
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potrebe dela v pristaniscu. Zato smo izvedli javno narocilo

za izbor delodajalca in avgusta sklenili okvirne sporazume za
devet sklopov dela s Stirimi agencijami (Adecco, No problem
2017, Espada in T-MOMO). Za 10. sklop bomo nov sporazum
sklenili predvidoma oktobra po novem javnem narodily, vse
aktualne okvirne sporazume pa smo sklenili za dve leti.

Agencijski delavci delajo pod enakimi pogojiin za enako
placilo kot zaposleni v Luki Koper. Gre za drugi razpis

za agencije za posredovanje delg, ki je venem od treh
stebrov zamenjal staro ureditev - izvajalce pristaniskih
storitev. Najemamo lusko transportne delavce, voznike
tovornih vozil, vilicariste, delovodje in kontrolorje.




Dobro sodelovanje s Cesko

‘}9 SUZANA ZORNADA VRABEC [®8 Zi1GA FISER

Julija sta Luko Koper obiskala nj. eks. Juraj Chmiel,
veleposlanik Ceske republike v Ljubljani (na fotografiji

levo ob predsedniku uprave Dimitriju Zadelu), in njegov
namestnik Jan Benes. Za koprsko pristanisée je Ceska cetrto
najpomembnejSe zaledno trzisce, s katerim sodelujemo ze
vrsto let. Prepric¢ani smo, da bomo sodelovanje s ceskim

trgom uspesno razvijali tudi v prihodnje.

OKNO V SVET

Prvi obisk Paragvajcev

#? SUZANA ZORNADA VRABEC I8 2IGA FISER

13. julija nas je obiskal veleposlanik Paragvaja v Sloveniji, ni.

eks. dr. Juan Francisco Facetti, ki z Dunaja pokriva Avstrijo,
Slovenijo, Hrvasko in Slovasko. Promet Paragvaja je preko Luke
Koper Se zelo skromen, a gre za peto najvecdjo proizvajalko soje
na svetu ter mocno izvoznico mesa in agrozivilskih izdelkov.

Lusko obiskovalko poslali na razrez

#7 KRISTIUAN BRACUN I8 MARINETRAFFIC.COM

Ladje se 'rojevajo’ in 'umirajo’, kar se je letos poleti
zgodilo tudi z RO-RO-jko Fides, ki je plula k nam zadnjih
22 let. Konec poletja so jo poslali na razrez v Turcijo, njena
sestra SPES pa zaenkrat Se pluje.

Ce je nasa statistika pravilna, je bil Fides pri nas vsaj 300-
krat, zato si ob slovesu zasluzi omembo.

Umrl je Emil Bandelj,
ugleden strokovnjak na
podroc¢ju pomorstva,
prijatelj in poslovni
partner Luke Koper ter
dolgoletni predsednik
Zveze pomorsko
prometnih agencij
Slovenije.

Bandelj je bil eden prvih
pomorskih agentov

pri nas, saj je svojo poslovno pot zacel ze leta 1959 v
koprski filiali Jugoagenta. Po 11 letih dela v pomorski
agenciji se je leta 1970 zaposlil v Luki Koper, kjer je delal
najprej kot pomocnik komercialnega direktorja, nato pa
kot komercialni direktor. V. enem od Luskih glasnikov

se je tistih Casov spominjal takole: »Komunikacijske
infrastrukture ni bilo, luka je bila tedaj se v izgradnji. Borili
smo se za vsako tono in obcutili veliko konkurenco drugih
jugoslovanskih pristanisc.«

Po sedmih letih dela v pristaniscu je prevzel vodenje
Interagenta, nato pa za stiri leta odsel v Sudan, kjer si

je nabral Se dodatne izkusnje z vodenjem ladjarskega
podjetja. Po vrnitvi v domovino se je zaposlil v Ferspedu,
kjer je ostal do upokojitve. Svoji ljubezni, kakor je veckrat
dejal, se ni odrekel niti po upokoijitvi in z delom nadaljeval
v pomorski agenciji Globus. Zasluzen je za mnoge

nove posle, med drugim tudi za prihod prvih azijskih
avtomobilov v Koper.

Kot dolgoletni predsednik Zveze pomorsko prometnih
agencij je bil ¢lan razli¢nih mednarodnih odborov. Aktivho
je sodeloval pri Stevilnih domacih in mednarodnih
projektih na podrocju pomorstva. Svoje znanje in izkusnje
je mladim posredoval na predavanjih in seminarijih.

Emila se bomo spominjali kot preudarnega in modrega
Cloveka. Njegova vloga pri uspesnem razvoju in
prepoznavnosti nasega pristanisca je bila neprecenljiva.
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Zaceli smo s podaljSevanjem prvega

pomola

#? SEBASTUAN 81k (8] KRISTJAN STOJAKOVIC

Sredi avgusta so zabrneli gradbeni stroji na ¢elu
prvega pomola, ki bodo prihodnji dve leti gradili
eno najpomembnej$ih nalozb Luke Koper zadnjih
let. V prvi fazi, ki bo trajala do konca marca 2021,
bodo gradbinci zgradili operativno obalo, nato pa
bodo predvidoma eno leto gradili Se skladiSéne
povrsine za kontejnerje.

Projekt podaljSanja prvega pomola zajema izgradnjo
operativne obale, dolge 985 m in Siroke 34,4 m, ter
izgradnjo skladis¢nih povrsin na juzni strani pomola v
velikosti 24.830 m?. Celotna konstrukcija slonina 770
pilotih s povprec¢no dolzino 65 m, na katere bodo namestili
betonske plosce. Prvi pomol bo na juzni strani, ki je
namenjena pretovoru kontejnerjev, po koncu projekta bo
pomol dolg 695 m. S tem bomo kapaciteto kontejnerskega
terminala povecali na 1,3 milijona TEU (kontejnerskih enot)
letno, s predvideno optimizacijo procesov dela na terminalu
pa Se za dodatnih 200.000 TEU.

45,6-milijonska nalozba je nas kljucni strateski projekt
NaloZba je vredna 45,6 milijona evrov in bo v manjSem
delu sofinancirana tudi iz evropskih sredstev v okviru
projekta NAPA4CORE (iz programa Instrument za

povezovanje Evrope). Dela bo izvajalo podjetje Kolektor
Koling s partnerjema Grafist in Adriaing. S tem pa Siritev
kontejnerskega terminala Se ne bo zakljuc¢ena. Po letu

2022 se bo razsiril tudi na severno stran prvega pomola.

Podaljsanje prvega pomola je klju¢ni strateski projekt
druzbe, ki bo omogocil ohranitev primata Luke Koper
na podrocju pretovora kontejnerjev v severnem
Jadranu, a pod pogojem, da bomo v predvidenem ¢asu
zgradili tudi dodatno zeleznisko povezavo pristanisca z
zaledjem.

Cetrto RMG dvigalo %e na svojem mestu

#? MATEJA DOMINKO 8 KRISTJAN STOJAKOVIE

RMG 4 je v nizkem $tartu. Zerjavna proga za RMG-je je dolga 740 m, v
sredini pa po njej tecejo 4 zelezniski tiri, dolgi vsak po 700 m.

Zadnjega od Stirih naro¢enih RMG (Rail Mounted
Gantry) dvigal smo v kosih v luko dobili 29. junija.
Ti XXL sestavni kosi so se do danes ze lepo zlozili
v celoto in novi stroj oranzne barve zaseda svoje
mesto na kontejnerskem terminalu.

Z njim bomo lahko pretovarjali kontejnerje s stirih tirov oz.
vlakovnih kompozicij naenkrat, s cimer bomo Se povecali
zmodgljivost dela na 'kontejnerski Zeleznici'. Tri taka dvigala
imamo od leta 2017, vsa Stiri pa je dobavilo finsko podjetje
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Konecranes. Slabih 6 km luskih Zelezniskih tirov je namenjenih
izklju¢no pretovoru kontejnerijev.

Dvigalo trenutno programirajo in
pripravljajo za testiranje, operativno pa
naj bi bilo konec septembra.

Oprema kontejnerskega terminala

Za pretovor kontejnerjevimamo v Luki Koper na voljo:

+ 2 superpostpanamax dvigali;

+ 4 postpanamax obalna dvigala;

+ 3 panamax obalna dvigalg;

+ 4 RMG* mostna dvigala (*rail-mounted gantry; Cetrto
bo operativno oktobra);

« 27 transtejnerjev — mostnih kontejnerskih dvigal (RTG
rubber-tyred gantry);

+ 12 manipulatorjev;

« 74 terminalskih viacilcev s prikolicami;

- 8vilicarjev za prazne kontejnerje;

+ 3 manipulatorje za prazne kontejnerje;

+ 1RO-RO tovornjak s prikolico;

+ 4 OH prijemala za 'nestandardne tovore' na flat
kontejnerjih in drugo.
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Novo EET dvigalo doma

28 MATEJUA DOMINKO

19. junija je v tretji bazen po nacrtih zaplula ladja Happy

Sky. Po enomesecni plovbi je iz AZije pripeljala nase novo
obalno dvigalo za delo s premogom in zelezovo rudo. Z

930 ton tezkim dvigalom bomo z ladij razkladali premog in
zelezovo rudo na Terminalu za razsute tovore. Po dveh dneh
odstranjevanja varnostnih zascit smo dvigalo z ladje prestavili
na kopno, ga priklopilina omreZzje in uredili inStalacije, nato pa
priceli zenomesecnim testiranjem. Nakup novega dvigala je
vodil Danjel Zobec s Podrocja investicij, ki smo ga poklicali

na prvi dan dela novega stroja: » Testi in tehnicni preizkusi so
mimo, inspektor je dal zeleno Iuc. Prav danes (op. a. 7. 9.) smo z
obema izmenama prvic poskusili delati s strojem, saj je dvigalo
operativno, barka pod njim pa polna. Novo dvigalo je malo
drugacno od prejsnjega, zato bodo sodelavci morali usvojiti
nekaj novosti, a bo steklo brez tezav. \/ resnici je, kot bi kupil nov
avto - le gumbi so malo drugacni in prikazi malo spremenjeni.«

Pogodbena vrednost stroja, ki ga je v celoti placala Luka Koper,
je 14,9 milijona evrov, dobavilo pa ga je podijetje Koch Solutions.

Sveze modri velikan za pretovor sipkih tovorov je po Sirnih morjih en
mesec k nam plul s specializirano ladjo tipa “heavy lift". Na sliki ob prihodu
na obalo terminala za premog in zelezovo rudo.

Foto novica

Stroji s polno paro delajo na novem, tretiem vhodu v pristanisce. Bertoski vhod bo predvidoma operativen v zacetku leta 2021.

Po cesti predrago, po vodi brez tezav

+#? MATEJUA DOMINKO I8 ROK STRUKELJ

Konec julija je v luko spet prisel zanimiv tovor na
posebnem 'pogonu'. Iz Italije je vlacilec Sea Lord priviekel
plavajoco barzo ARK-17, na njej pa stiri reaktorje za naftno
industrijo. Najtezji je tehtal kar 765 ton, vsi kosi skupaj pa
so bili tezki skoraj 1.600 ton.

En reaktor je bil namenjen v Nemcijo, zato so ga v
pristanis¢u na ladjo Regine pretovorili kar s pomocjo
njenih (ladijskih) dvigal. »Kapaciteta teh dvigal je dvakrat
po 700 ton, kar pomeni, da v tandemu lahko dvigali
avigneta kar 1400 ton. Zato je bil dvig 340-tonskega
reaktorja zanju ‘mala malica’« nam je povedal Rok Strukelj
iz podjetja Centralog, ki je posel izpeljalo.

Prevoz tovorov tako izjemnih tez po cesti bi bil iziemno drag
in kompleksen, zato za transport obicajno uporabljajo morja

ali reke, da tovor do koncne destinacije kar najdlje potuje po
vodnih poteh. Ostale tri reaktorje je zato proti romunski luki
Constanza kar na barzi dalje odvlekel Sea Lord.

X
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Zaradi prenove bo tunel pod Karavankami

zaprt

Zacela se je obsezZna prenova skoraj 8 km dolgega zelezniskega predora, ki pod
Karavankami povezuje slovensko in avstrijsko zelezniSko omrezje. To je skupni
projekt Slovenije in Avstrije, za Raterega sta drzavi pridobili tudi evropska sredstva.

,'9 TATJANA JAZBEC (8 ARHIV DRI

Prenova predora je nujna, saj je 114 let star predor v

zelo slabem stanju, njegova oprema pa ne ustreza vec
sodobnim tehni¢nim standardom, ki jih je za varen potek
zelezniskega prometa drzavam Clanicam predpisala
Evropska komisija. Izvajalec del, avstrijsko podjetje
Strabag, bo prenovo zakljucil predvidoma septembra
prihodnje leto.

Danes dvotirna elektrificirana proga
bo postala enotirna — ne le v predoru,
ampak tudi na odseku od postaje
Jesenice do tovorne postaje Podrozca
(Rosenbach) na avstrijski strani.

Vlaki bodo skozi predor po novem drveli s 120 km/h
Danes dvotirna elektrificirana proga, ne le v predoruy,
ampak tudi na odseku od postaje Jesenice do tovorne
postaje Podrozca (Rosenbach) na avstrijski strani, bo
postala enotirna. Za odstranitev enega tira in premik
drugega v sredino predora so se odlocili, ker trenutno
stanje ne omogoca srecanja dveh tovornih viakov. V
skladu s projektom bodo nadalje sanirali Se poskodovane
dele predorske cevi, uredili odvodnjavanje, zgradili
intervencijske hodnike po celotni dolzini predora,
vzpostavili sodobne sisteme za zagotovitev pozarne
varnosti in ucinkovitejSega reSevanja v primeru nesrec,
obnovili vstopni portal ter zgradili izvlecni tir za ohranitev
delne dvotirnosti na obmocju tovorne postaje Jesenice.
Potovalna hitrost vlakov skozi predor se bo po zakljucenih
delih povzpela s 50 na 120 km/h. Proga bo uvrscena v
visjo kategorijo D z dovoljenim pritiskom 22,5 ton/os.

Zaradi obseznih gradbenih del v predoru Karavanke
bo zelezniski promet ¢ez mejni prehod Jesenice
prekinjen v naslednjih terminih:
Dnevne zapore od 700 do 19.00 med 7. 9. in
4.10.2020. Od 19.00 do 700 bo mozna voznja
vlakov z dizel vleko.
Popolna zapora proge med 5.10. 2020 in
10.7.2021.
Slovenske Zeleznice med zaporo v sodelovaniju z
vsemi udelezenimi prevozniki organizirajo obvozne
voznje vlakov v Avstrijo ¢ez mejni prehod Spilje
(Spielfeld Strass) in delno cez Italijo - mejni prehod
Opcine (Villa Opicina).
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Vec kot 70 % pretovora za avstrijski trg
gre po 2eleznici, zato je zelo pomembno,
da dobimo moderno in varno 2eleznisko

progo.

Brez dobre ZelezniSke povezave je tezko razvijati nove
izvozne trge

Kaj o prenovi zelezniske proge menijo nasi poslovni
partnerji, smo vprasali Miho Kalc¢i¢a, predstavnika Luke
Koper v Avstriji: »Vec kot 70 % pretovora za avstrijski

trg gre po zZeleznici, zato je zelo pomembno, da dobimo
moderno in varno Zeleznisko progo na obeh glavnih vejah,
ki vodita do Avstrije (zahodno mimo Jesenic in vzhodno
mimo Sentilja). Nasi poslovni partnerji posodobitev

proge pozdravijajo, saj se zavedajo, da bodo brez dobre
Zelezniske povezave tezko razvijali nove izvozne trge, v
uvozu pa kupovali drazje surovine. Njihova glavna bojazen
S0 Visji transportni stroski, ki bodo nastali zaradi obvoza
preko Sentilja. Dolocene vrste blaga (papir, celuloza itd.)
S0 namrec zelo obcutljive na visje prevozne stroske in
zato bi se lahko med zaporo predora preusmerile v druga
pristanisca, na sever ali jug. Blago, ki potuje v Salzburg,
Linz, Enns, bo zaradi obvoza najbolj na udaru zaradi visjih
stroskov.«
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Zelezniski predor Karavanke je dolg 7976 m.
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Drugi tir: Evropska Romisija odobrila 80

milijonov evrov

¢ MATEJUA DOMINKO 8 1ZTOK AMBRO?Z

Evropska Romisija je 8. septembra odobrila
80 milijonov evrov iz kohezijskega sklada za
gradnjo drugega tira na odseku Diva¢a-Koper.

S temi sredstvi bo morala Slovenija zgraditi tocno
dolocene objekte: osmi predor (dolg 3.808 m) in viadukta
Gabrovica (452 m) ter Vinjan (647 m). Sredstva mora
drzava izkoristiti do konca leta 2023.

Projekt, pomemben za vso Evropo

Ob finan¢ni pomoci je komisarka za kohezijo in reforme
Elisa Ferreira povedala: »Nalozba je potrebna za
izboljsanje zelezniske povezljivosti Luke Koper, ki je zelo
pomembno vozlisCe za tovorni in potniski promet, s srednjo
Evropo. Zato projekt ne bo koristil le povezljivosti v

Sloveniji, ampak podpira tudi delovanje notranjega trga.«
Nova proga je bistvena za obvladovanje rastocega
povprasevanja ob potiin povezovanje klju¢nega

koridorja s pomorskimi potmi, so odlocitev utemeljili v
Bruslju. Preusmeritev cestnega prometa na zeleznico bo
prispevala tudi k zmanjsanju emisij ogljikovega dioksida in
dusikovih oksidov ter s tem izboljSal lokalno kakovost zraka
v skladu s cilji zelenega dogovora EU.

Financne inekcije

Do sedjj je Slovenija za drugi tir dobila 44,3 milijona evrov
evropskih sredstev in Se 109 milijonov evrov t. i. blending
sredstey, s katerimi mora do konca leta 2023 zgraditi
sedem predorov.

Nove lokomotive za premike v Kopru

#7 TATUANA UAZBEC (81 MILANKO DRLJIE

Podjetje SZ - Tovorni promet pospeseno posodablja
vozni park in terminalsko opremo. Junija so prevzeli dve
od stirih naroc¢enih premikalnih lokomotiv EffoShunter
1000 CZ Loko. Nove lokomotive so za 25 % bolj zmogljive
od obstojecih, porabijo bistveno manj goriva, obcutno
nizji pa so tudi stroski njihovega vzdrzevanja. Uporabljali
jih bodo za dovoze in odvoze vagonov med tovorno
postajo Koper in koprskim pristanis¢em, ki je po obsegu
dela najpomembnejsa tovorna postaja na slovenskem
Zelezniskem omrezju, so SZ zapisale v svojem ¢asopisu
Nova proga.
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Brez drugega tira izgubljamo vsi

Slovensko gospodarstvo bo v 30 letih izgubilo do 3 milijarde evrov ali 145 milijonov
evrov letno, ¢e drugega tira med Koprom in Divaco ne bodo zgradili do 2026.

#7 NATASA PELKO, 2TDK (8 MATEJA DOMINKO

To staizracunala dr. Igor Masten in dr. Ales Groznik,
avtorja Studije Analiza vpliva projekta izgradnje drugega
tira Divada-Koper na slovensko gospodarstvo. Studijo je
narocila druzba 2TDK, ki ima koncesijo za izgradnjo tega
tira, javnosti pa so jo predstavili 2. septembra v prostorih
Evropske hise v Ljubljani.

Slovenija si zamud ne sme privosciti

V studiji sta avtorja ovrednotila ekonomske ucinke
drugega tira na slovensko gospodarstvo. Groznik je

na zacetku predstavitve izpostavil, da sosednje drzave
intenzivno gradijo oz. vlagajo v zelezniske koridorje, kar
predstavlja konkurenco nasi javni Zelezniski infrastrukturi.
Tako kot drugi tir so namrec tudi ti del klju¢nih koridorjev, ki
jih sofinancira EU. Glede na danasnjo dinamiko in terminski
nacrt naj bi te projekte zakljucili kmalu po izgradnji drugega
tira med Divaco in Koprom. Slednji naj bi bil operativen leta
2026, kar pomeni, da si Slovenija ne more privosciti zamud.

Do 2,2 milijarde evrov izgube samo v logistiki
V nadaljevanju je Masten poudaril, da ima drugi tir za
logistic¢no in SirSo gospodarsko panogo velik pomen, kar se

zrcali tudi v t. i. multiplikativnih ucinkih. Neto multiplikator
je med 2,8 in 3,3 in izhaja iz razli¢nih Studij, ki so jih naredili v
zadnjih petih letih.

Sosednje drzave intenzivno gradijo
oz. vlagajo v 2elezniske koridorje, kRar
predstavlja konkurenco nasi javni
2elezniski infrastrukturi.

Ce drugega tira ne bi zgradili, bi gospodarstvo v obdobju
2026-2055 izgubilo med 1,96 in 3,07 milijarde evrov
dodane vrednosti oz. bi letno izgubilo 145 milijonov evrov
dodane vrednosti, kar je priblizno tretjina odstotka BDP. Za
slovensko logistiko bi bila izguba dodane vrednosti od 14
do 2,2 milijarde evrov.

Garancija za rast pretovora v Kopru

Obstojeca proga med Divaco in Koprom se
priblizuje svoji zgornji zmodgljivosti, kar omejuje razvoj
koprskega pristanisca. Konkreten primer so zamude
in obcCasne zasi¢enosti proge v letu 2018, zaradi
Cesar so nekateri logisti vzpostavili alternativne poti
preko sosednjih pristanis¢, da bi tako dolgoro¢no
razprsili tveganje. Tudi zato na Reki v zadnjih dveh
letih beleZijo dvostopenijsko rast kontejnerjev. Manjse
infrastrukturne dodelave, boljSa koordinacija in
planiranje zelezniskih prevozov ter nekatere druge
izboljSave so sicer odpravile prej omenjene zastoje.
Dejstvo pa je, da tisti, ki kontrolirajo logisti¢ne poti,
Zelijo imeti garancijo, da lahko racunajo na rast
pretovora v Kopru. In edina garancija je zaCetek
glavnih del za izgradnjo dodatnega tira.

Prva faza Se ni zakljucena

,‘0 TATJANA JAZBEC

Druzba 2TDK je sredi lanskega novembra objavila dve javni
narocili za gradnjo glavnih objektov na drugem tiru, in sicer
na odseku Diva¢a—Crni Kal in Crni Kal-Koper. Postopek pri
obeh je bil dvostopenijski. V prvi fazi so morali ponudniki
dokazovati usposobljenost, v drugi fazi pa bo o oddaji del
odlocala cena.

Januarja letos je druzba 2TDK za prvi odsek prejela 15
prijav, za drugega pa 14. Sposobnost gradnje tako na
prvem kot na drugem odseku je druzba 2TDK priznala
desetim kandidatom. Na odlocitev so se za oba objekta
pritozili trije ponudniki, ki jih je druzba 2TDK zavrnila
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in predala v obravnavo Drzavni revizijski komisiji. Ta je
presodila, da vse zahteve za gradnjo tira izpolnjujejo turski
Cengiz, kitajski China Communications Construction
Company, avstrijski Strabag in Kolektor CPG kot vodilni
ponudnik s turskim partnerjem in jih bo 2TDK lahko
povabil k sodelovanju v drugi fazi postopka. Od preostalih
Sestih je 2TDK upravic¢ene ponudnike po napotkih Drzavne
revizijske komisije ze pozval k dopolnitvi ponudbe in
posredovaniju dokazil.
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PoRlicni gasilci Luke Koper: odlicno
usposobljeni in opremljeni

Samostojno gasilsko enoto s profesionalnimi gasilci imamo od leta 2015, pred tem
so Rolegi opravljali kombinirano varnostno-gasilsko delo. Sestava poRklicne gasilske
enote (PGE) danes poleg Stirih izmen gasilcev vklju¢uje Se poveljnika, ki je hkrati
vodja pozarne varnosti, ter njegovega namestnika, ki vodi Se pozarno preventivo.

,‘9‘@ MATEJA DOMINKO

O gasilskih posebnostih pristaniskega okolja smo se
pogovarijali prav z njima, s poveljinikom Matejem Li¢anom in
njegovim namestnikom Sandijem Jugovcem.

Matej Lican (levo), poveljnik luskih gasilcev in vodja pozarne varnosti, ter
Sandi Jugovac, njegov namestnik in vodja pozarne preventive.

Za zacetek - kaksno »kilometrino« imata?

Matej: Ze 28 let sem prostovoljni gasilec, trenutno imam
gasilski €in visji gasilski castnik . stopnje, poklicni gasilec pa
sem Tl let. Pred prihodom v Luko Koper leta 2017 sem bil
zaposlen v PGD llirska Bistrica kot vodja poklicnih gasilcev in
poveljinik gasilskega drustva. Sem pa Se vedno predsednik
domacega gasilskega drustva.

Sandi: Po izobrazbi sem diplomirani varnostni inZenir. Leta
2005 sem prisel na Gasilsko brigado Koper, kjer sem od
2010 pocel podobno kot zdaj v Luki — vodenje pozarne
preventive in hkrati nadomescanje poveljnika. Sodeloval
sem tudi v razli¢nih strokovnih skupinah kot namestnik
predsednika Komisije za pozarno preventivo Gasilske zveze
Slovenije, sem ustanovitelj in hkrati predsednik Komisije za
gasilsko preventivo pri Skupnosti gasilsko reSevalnih zavodov
Slovenije. Sodeloval sem tudi s Slovenskim zdruzenjem

organizacij na podrocju pozarne preventive v drzavi.

Kaj so vajine glavne naloge danes?

Matej: Poleg strokovnih del izdelujem tudi interne akte za
podrocje pozarne varnosti. Kot poveljnik PGE skrbim za
strokovno delo gasilske enote - vodenje intervencij, skrbim
za operativno pripravljenost, organiziram usposabljanja in
gasilske vaje, skrbim za nabavo nove opreme, spremljam
novostiin jih uvajam v prakso.

Sandi: Pozarna preventiva zajema vse od izdelovanja
pozarnih redov, pozarnih in evakuacijskih nacrtov ter ocene
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pozarne ogrozenosti do razli¢nih usposabljanij, kontrolnih
pregledov objektov, preventivnih obhodov, pregledov
hidrantnega omrezja, izdaje dovoljenj za izvajanje vrocih del,
spremljanje pregledov in preizkusov sistema aktivne pozarne
zascite, sodelovanja pri vecdjih gradbenih projektih ipd. Moja
glavna skrb je, da do pozara sploh ne pride oz. e se to

zgodi, da so pogoiji za posredovanije ¢im boljsi in skoda ¢im
manjsa. Pri tem je pomembno, da nasi zaposleni ¢im bolje
poznajo lastnosti in nevarnosti pozara ter se obnasajo ¢im
bolj previdno in odgovorno, znajo hitro in kvalitetno ukrepati v
primeru nastanka poZzara ali drugega izrednega dogodka.

Prej funkcije za pozarno preventivo nismo imeli. Kaj po
novem delamo drugace?

Sandi: Dovolil si bom uporabiti izjavo pozarne inSpektorice,
ki je bila letos poleti precej aktivha na obmodju pristanisca:
» Toliko, kot se v zadnjih letih dela na podrocju preventive, se
do zdaj v Luki se ni.« S tem razumem, da gre Luka v korak s
¢asom, kar je tudi prav.

V ¢em ste kot pristaniski gasilci posebni?

Matej: V Sloveniji smo edina poklicna gasilska enota, ki skrbi
za pozarno varnost v pristaniscu. Letno posredujemo v
priblizno 350 razlicnih intervencijah. Za zagotavljanje visoke
stopnje pozarne varnosti veliko delamo na pozarni preventivi.
Imamo tudi nekaj posebne opreme - prevozne ventilatorje za
prezracevanje zadimljenih objektov (garazna hisa, skladisca),
prikolice za prevoz razlicne gasilsko reSevalne opreme, kosare
za prenos gasilcev na ladjo, ¢rpalke za Crpanje vode, opremo
za posredovanje pri nesrecah z nevarno snovjo in drugo.
Sandi: Smo veliki in z visokim pozarnim tveganjem, kar
pomeni tudi z veliko mozno potencialno skodo na racun
pozara. Gasilska enota ima zato poleg operativnih tudi veliko
preventivnih nalog. Pri tem ne smemo pozabiti na znaten
prispevek drugih strokovnih sluzb, ki so zasluzne za ustrezno
obvladovanje pozarnega tveganja.

Kaksne nacrte imate gasilci v prihodnje?

Matej: Nas cilj je, da postanemo vsestransko usposobljena
in opremljena gasilsko reSevalna sluzba. Julija smo prevzeli
novo specialno gasilsko vozilo. Zaradi prostorske stiske in
izboljSanja delovnih pogojev nacrtujemo izgradnjo novega
objekta za gasilsko enoto in nekatere druge sluzbe.

Sandi: Znotraj nase sluzbe si Zzelimo poleg operative
obvladovati tudi celotno podrocje preventive. S tem izdatno
povecujemo obseg nasih strokovnih nalog in prav to nam
predstavija najvedji izziv.



Misel za konec?

Sandi: Kot Se vedno relativno novo zaposleni delavec sem
izredno presenecen nad pozitivno klimo in voljo do dela med
luskimi delavci. Izraz »se ne da« tukaj prakticno ne obstaja.
Matej: Upam, da zaposleni prepoznavajo dobro delo gasilske
enote, ki skrbi za pozarno varnost in priskoci na pomoc

ob izrednih dogodkih po celotnem pristaniscu, kot se za
gasilce spodobi. Zato vse sodelavce pozdravljam z gasilskim
pozdravom: Na pomoc!

MI SMO LUKA KOPER

Poklicna gasilska enota Luke Koper

Poklicna gasilska enota Luke Koper ima poleg vodstva
4 izmene po 7 gasilcev. Enota ima 7 specializiranih
vozil za gasenje, tehni¢ne intervencije in druga
gasilska dela. Po pristaniscu je namescenih 2.800
gasilnih aparatov in 500 zunanjih hidrantov,
hidrantno omreZje napaja 5 crpalisc.

Najvecja posebnost vozila je dvizna roka

,*9@ MATEJA DOMINKO

Sredi poletja, 21. julija, smo prevzeli novo
specialno gasilsko vozilo, Ri ga je izdelalo
avstrijsko podjetje Rosenbauer iz Linza,
specializirano za proizvodnjo gasilskih vozil,
érpalk in druge opreme.

»Na vozilu je najbolj zahtevna uporaba iztegljive roke s
prebojno konico in sistema mesanja penila na crpalki. To je
prvo tako vozilo za industrijo v Sloveniji« je izpostavil Matej
Lombar iz podjetja Rosenbauer.

Nasi gasilci so novega ¢lana garaze ob prihodu po gasilsko
krstiliin priredili krajSo interno slovesnost. Vsaka izmena je v
prihodnjih tednih opravila temeljito usposabljanje na vozilu in
danes so pripravijeni za delo z njim: »VVozilo bomo uporabljali
za reSevanje Ziviljenj in premoZzenja na obmocdju pristanisca.
Zahvalil bi se upravi za podporo pri tem projektu, pa tudi vsem,
ki so sodelovali pri nabavi« je ob sveCanem prevzemu novega
tovornjaka povedal Matej Lican, poveljnik gasilske enote
Luke Koper.

Tehnicne lastnosti vozila

Uradno stevilko 6 v luski garazi po novem nosi novo specialno
gasilsko vozilo za gasenje industrijskih pozarov z oznako TLF
15000 Hydromatic HRET.

Teza vozila: 41ton / Dolzina vozila s prevoznimi navijaki: 13 m /
Sirina: 2,5 m/ Viina: 4 m / Podvozje Scania (4 osovine), 8 x 4
pogon, 368 kW zmodgljiv motor in avtomatski menjalnik.
Posadka Steje dva gasilca, prevaza pa lahko 15.000 litrov
gasilnega sredstva, od tega 3.000 litrov penila. V zadku vozila
je zmodgljiva ¢rpalka s pretokom 10.000 litrov na minuto, vozilo
pa ima tri monitorje za gasenje, vodljive preko daljinskega
upravijalnika.

Najvecja posebnost je dvizna preklopna roka za gasenje na
strehi vozila, ki jo na daljinsko upravijanje lahko dvignemo 20
metrov visoko in brizga s pretokom vode 6.000 I/min. Roka
je opremljena Se s konico za prebijanje plocevinastih streh
skladis¢ ali kontejnerjev, na njej sta Se barvna kamera in termo
kamera za nadzor temperature.
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Madeze na morju bomo odRrivali 2

radarjem

¢? ROK STEMBERGER (8 KRISTJAN STOJAKOVIC

Marca letos smo v Luki Koper skupaj s petimi projektnimi
partnerji iz Slovenije in Italije zagnali projekt Clean Berth.
Gre za tesnejSe sodelovanje med drzavnimi institucijami
in podjetji na obeh straneh meje na podrocju trajnostiin
energetske ucinkovitosti pristanisc.

Kot vodilni partner bo Luka Koper v okviru projekta
zadolzena za usklajevanje aktivnosti projektnih partnerjev
pri izvedbi pilotnih akcij, prvenstveno s podrocij varovanja
okolja in rabe energije. V sklopu teh akcij bomo na
obmocdju koprskega pristanis¢a namestili dva sodobna
radarja za zaznavanje naftnih madezev na povrsini morja.
Nadzorovali bomo tudi prometne tokove v pristanisce in
iz njega s posebnim poudarkom na trajnostnem lokalnem
urbanem razvoju.

Projekt bo trajal predvidoma do februarja 2022. Vse
aktivnosti v projektu bodo sofinancirane iz Evropskega
sklada v 85-% delezu. Z naslova projekta Luka Koper
pricakuje 154.000 evrov prihodkov.

interreg

ITALIA-SLOVENIJA

% CLEAN BERTH

0 dal Fondo europeo di sviluppo regionale
Evropski sklad alni razvoj

UNIONE EUROPEA
EVROPSKA UNIJA

co-

Julija se je zakljucil projekt TalRNET

7 TINA BIZJUAK

Projekt TalRNET je zdruzil 15 projektnih
partnerjev iz 8 srednjeevropskih drzav, med njimi
tudi Luko Koper. Cilj? Krepitev okolju prijaznega
multimodalnega prometa v Srednji Evropi.

[zboljSanje trajnostne mobilnosti, tako v smislu energetske
ucinkovitosti kot odgovornosti do okolja, je ena od smernic
prometne politike EU. Mednarodno sodelovanje med
delezniki v tovornem prometu je bistveno za krepitev okolju
prijaznega multimodalnega prometa v Srednji Evropi. Kot
primer dobrega mednarodnega sodelovanja se je izkazal
projekt TalkNET.

Dosezke triletnega projekta, v katerem je sodelovala tudi
Luka Koper, so predstavili na zaklju¢ni mednarodni konferenci
16. julija. Zal je ta potekala preko spleta, a je kljub temu na
spletnem dogodku sodelovalo kar 150 udelezencev.

Prenovarazsvetljave za boljSo energetsko ucinkovitost
Pomembnejsi del projekta, predstaviljen na dogodku,

so bile izvedene pilotne akcije, s katerimi smo partnerji
preizkusili razlicne resitve za optimizacijo dela na terminalih,
za vzpostavitev novih multimodalnih storitev, za uvajanje
alternativnih goriv in vecjo energetsko ucinkovitost pri
transportu ali pretovarjanju. Luka Koper je uspesno izvedla
prenovo razsvetljave v enem izmed skladisS¢ generalnih
tovorov in tako izboljsala energetsko ucinkovitost.
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Namen TalkRNET-a je povezati razlicne
akterje logisti¢ne verige za bolj u¢inkovito
in trajnostno delovanje logisticnih vozlis¢
ter storitev.

Ponosni smo, da smo sodelovali v uspesnem projekty,
katerega fokus je bil zdruzevanje akterjev logisti¢ne verige -
od pristanis¢ (Koper, Trst, Benetke, Reka in drugi), kopenskih
terminalov in prevoznikov - za bolj u¢inkovito in trajnostno
delovanje logisticnih vozliS¢ in storitev.

TalkNET v stevilkah

zbirka
najboljsih
praks s

5

tematskih
podrocij

2

vecé kot

40

izvedenih
studij

11

S

akcijskih pilotnih usposabljanji

nacrtov akcij =a strojevodje
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Poletni utrip v Kopru

LetosSnje poletje so zaznamovale odpovedi Stevilnih prireditev zaradi omejitvenih
ukrepov proti sirjenju koronavirusa. éportnih in kulturnih dogodkov je bilo
veliko manj, kot smo navajeni, so nam pa poletne dni popestrili dogodRi v okviru
Primorskega poletnega festivala in akcije Zdaj je cas. Za poletje v Kopru. V obeh
primerih je k uspesni izvedbi pripomogla tudi Luka Koper.

,0 MATEJA CLARICI

(8 DEAN GRGURICA, JAKA IVANCIC

Primorski poletni festival

Primorski poletni festival (PPF), 27. po vrsti, je potekal
od 1. julija do 31. avgusta. To je festival, ki povezuje obalna
mesta in ga soustvarjajo primorska gledalis¢a, koprsko,
novogorisko in trzasko. Generalni pokrovitelj je od lanske
izvedbe Luka Koper.

Sestava letosnjega programa je bila vse prej kot lahka
naloga, vendar je organizatorjem uspelo izpeljati kar 64
prireditev, tri premiere in zagnati nov dogodek, Mladi PPF,
s katerim so zeleli dati besedo mladim ustvarjalcem, ki so
koncali Studij na gledaliskih akademijah. »Letosnji PPF je
Zivel intenzivno, kar pa bi bilo brez podpore Luke Koper

in obalnih obc¢in nemogoce. Vesela sem, da je bil festival
uspesen in dobro obiskan, kljub vsem omejitvam. Bilo je
tudi veliko novih gledalcev, saj so se mnogi odlocili, da
bodo poletje preziveli na Obali« je strnila Katja Pegan,
direktorica Gledalis¢a Koper.

Tudi Luka Koper je pripomogla, da smo
se letos, Rljub stevilnim omejitvam,
domacdini in obiskovalci na Obali nauzili
kRulturnega dogajanja.

Najbolj odmeven dogodek je bila krstna uprizoritev
koprodukcije Gledalis¢a Koper, SNG Nova Goricain
Slovenskega stalnega gledalis¢a v Trstu z naslovom
Stoletje mjuzikla, v kateri so igralci predstavili najbolj
prepoznavne pevske in plesne tocke iz broadwayijskih
mijuziklov. V sklopu festivala so pripravili tudi vec
pogovorov o kulturi in druzbi ter glasbene vecere.

Zdaj je cas. Za poletje v Kopru.

V Kopru se je julija in avgusta v sklopu akcije Zdaj je Cas.
Za poletje v Kopru. odvilo skoraj 150 manjsih prireditey,
festivalov in drugih dogodkov. Prav vse dni v tednu se

je v Kopru in njegovi okolici kaj dogajalo. Ponedeljki so

bili v znamenju Poletnih koncertov v Taverni, torke so
zaznamovali gledaliski veceri, srede festival Poletje z
biseri in Otroski poletni gledaliski vrtiljak, Cetrtke je v
mestu popestril program Alpe Adria PUF Festival, v
Kubedu pa niz vecerov Cubed pod borovci, ob koncih
tedna so program obogatili tudi Istrska trznica, Homo na
plac in Glasbeni utrinki Kopra. Poleg tega so k pestremu
poletnemu prireditvenemu utripu prispevali JEFF
festival, Folkest, Frivolus, EtnoHisteria, Summer Afro Latin
festival, Festival Burja, Tartini Junior, Od Cvlrnega kala dol
in MareziJazz. Poleg prireditvenega dogajanja je poletje
popestrila tudi kampanja 10 tednov dozivetij, v okviru
katere so bila vsak dan na programu razli¢na dozivetja, kot
so ogledi znamenitosti in degustacije ter druga dozivetja v
mestu in na podezelju.
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Kar imate vi, je Amerika!

7@ MATEJUA DOMINKO

92-letni Jovo Savié¢, danes luski upokojenec, je
22 let delal v Luki Koper. PravnuRi so mu 2ato
poleti izpolnili Zeljo, da bi se po 40 letih vrnil

v Luko in jo videl znotraj ograje. Na vodenem

ogledu ga je bilo veselje poslusati, zato delimo

njegove vtise in spomine.

Jova Savica (v sredini) sta sprejela ¢lana uprave Irma Gubanec (levo) in
Vojko Rotar (desno). Skrajno levo Jovov zet in prijatelj Pavo Mari¢.

Ves Cas obiska je Jovo o luki govoril v prvi osebi
mnozine, iz glasu se je slisala pripadnost in obcudovanje
'nase’ Luke Koper, kot ji je veckrat Custveno rekel.

»Leta 1957 sem prisel delat v Vodno skupnost, takrat je
bil glavni Danilo Petrinja, ki je osnoval luko. Bil je velik
clovek, ¢e ga ne bi bilo, niti koprske luke ne bi bilo. Prva
je prisla barka Gorica in nasedla na 1. A vez, pa so prisli
remorkerji iz Trsta in jo odviekli ven. Potem je prisla
Kozara in pripeljala 100-kilske vrece sladkorja. Vse smo
nosiliin delali rocno.«

Kako je vse zraslo

Med ogledom veckrat vzklikne: »Ojej, kako je to vse
veliko! Tega Se ni bilo, ko smo bilimi ... To pa so ruske
banane (op. a. zelezovi ingoti), ro¢no smo jih premetavali
in premikali. Veliko razlicnega tovora smo delali ...

meso, psenico, koruzo, sojo, araside v vrecah - vse to
smo rocno natovarjali na kamione. Takrat je bilo 2.200
zaposlenih, delo pa razdeljeno na pretovor, skladisca,
lesno ... Ko sem postal privezovalec, nas je bilo za celo
luko 12. Imeli smo 5 vezov, en je bil v Rizani, kjer smo
vezali ladje z lesom. Koliko danes zasluzijo privezovalci?
Mi smo bili placani po ladji ...« bistro sprasuje.

Ce bi zdaj hodil po luki, bi potreboval dva meseca ...
Ko komentiramo, da je kontejnerska obala samo
trenutno prazna, Jovo poznavalsko doda: »Ja, ena Caka
na sidru, jaz vse to gledam od zunaj, veste. Oh, jaz bi

se izgubil tukaj, Ce bi sel pes po luki, potreboval bi dva
meseca, Ce bi zdaj hodll ... koliko je teh kontejnerjev!
Mislim, da mi nismo ni¢ manjsi od Trsta, aline? V
primerjavi s tistim, kar smo imeli mi, je danes to, kar imate
vi — Amerika!

Bil sem v pristaniscih na Reki in v Trstu, ampak mi smo bili
takrat res majhni proti Reki ... danes smo veliki. In 2. tir je
treba nujno delati, to je zelo pomembnol«

Cuvajte luko

Kaksni delavci so bili pred skoraj pol stoletja, ga
vprasamo: »/meli smo se radij, pomagali smo si. Danes ni
vec prijateljstva, tovaristva. Starih delavcev nas je malo
ostalo, se pa se sreCamo, saj sem vclanjen v Drustvo
luskih upokojencev, berem Luski glasnik in vsako leto
grem na novoletno festo. Rad imam mojo Luko, veste.
Cuvajte jo.«

Domacini spoznali pristanisce

#7 B IRENA SIROTIC DOBRILA

Poletje so za spoznavanje luke izkoristili upokojenci iz

Marezig. »Cetudiimamo Marezgani ¢udovit razgled na Luko

Koper, Skocjanski zatok ter okoligke kraje in panoramo vse
tja do Triglava, smo se v Drustvu upokojencev Marezige
odlocili podrobneje spoznati nase bliznje kraje. Na prvo
mesto smo uvrstili ogled nase Luke Koper in ob tem Se
spoznavanije lepot Skocjanskega zatoka.

/.../ Prijazni vodic Kluba upokojencev Luke Koper, gospod
Viktor Udovic, nas je vodil po luki - velemestu v majhnem
mestecu, ter nam predstavil luski promet ter nekatere
dejavnosti Luke. Upokojenci Se kako cenimo prizadevnost za
Siritev dejavnosti Luke in njen obstoj, saj je tudi v pretekiosti
Stevilnim zaposlenim (tudi Marezganom) zagotavijala
eksistenco in socialno varnost. Luka Koper nam je prijazno
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odprla svoja »vrata« za kar se vodstvu in zaposlenim iskreno
zahvaljujemo,« so zapisali Marezgani.
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100 let nogometa v Kopru s posebnim

darilom

Prva pisna dokazila o igranju nogometa v Kopru segajo v leto 1920, ko je ta del
Slovenije se spadal pod italijansko oblast. Takrat so ustanovili Circolo sportivo
Capodistriano, predhodnika danasnjega FC Koper, Ri velja 2za prvo nogometno

ekipo Kopra.

,0 MATEJA CLARICI

—

KA KOP

Ekipo so leta 1920 sestavljali predvsem studenti, delavci

in ribici, pretezno pripadniki italijanske narodnosti, ki je
predstavljala vecino mestnega prebivalstva. Ekipa je
nastopala v 3. diviziji prvenstva Julijske krajine in je bila ena
prvih na istrskih tleh. Klubska barva je bila - in je Se danes -
rumeno modra, igralo pa se je na pescenem igriscu, nedalec
stran od mestnih vrat Muda. Klub je v vseh teh letih spreminjal
imena in ravni tekmovanj, a hkrati ohranjal dediscino pionirjev
koprskega nogometa vse do danasnjih dni. Danes steje 350
nogometasev vseh starosti, 22 trenerjev in 15 sodelavcey, ki
skrbijo za nemoteno delovanje tako Stevilnega pogona. V
okviru kluba deluje tudi nogometna sola.

Koprski nogometasi veckrat drzavni prvaki

Za zlata leta kluba velja druga polovica 80. let, ko je Koper v
sezoni 1984/85 osvojil 1. mesto v takratni Slovenski ligi. Med
pomembnejsimi uspehi v zadnjih desetih letih pa so koprski
nogometasi predvsem ponosni na naslov drzavnih prvakov
1. Slovenske nogometne lige in na dve zmagi v pokalnem
tekmovanju Nogometne zveze Slovenije (NZS).

Ponovno v prviligi

Po treh letih igranja v nizjih kategorijah je sredi letoSnjega
maja nogometase razveselila novica NZS, da se bodo v
naslednji sezoni vrnilimed prvoligase. Zaradi epidemije

so drugoligasko tekmovanje prekinili, Koprcani pa so kot
prvouvrsceni napredovali v visjo ligo. »Imamo ambicije,
zelimo biti kar se da uspesni in mestu podariti to, kar si zasluZi.
Vedno je cilj zmaga in s takSnim razmisljanjem vstopamo v
sezono,« je komentiral trener Miran Srebrnic. Tekmovanje
v skupini najboljsih slovenskih nogometasev bo obogatilo
praznovanja ob visokem jubileju nogometnega kluba. Ob
tej priloZnosti pripravijajo razstavo in druge spremljajoce
dogodke, s katerimi zelijo obuditi bogato in zanimivo
preteklost najstarejSega koprskega Sportnega drustva.

(8 DANIEL SKERJANC, ARHIV FC KOPER

Pripomoremo k razvoju vec kot 300 mladih
nogometasev

LLuka Koper podpira koprske nogometase ze od leta 2008, ko
je prevzela generalno pokroviteljstvo. »Luka Koper je steber
in gonilo koprskega gospodarstva, zato nas toliko bolj veseli
dolgoletna podpora nasemu klubu, ki neprekinjeno traja Ze

vse od leta 2008. V tem obdobju je FC Koper dosegel tudi
najvedje uspehe v svoji I00-letni zgodovini, od naslova drzavnih
prvakov do dveh pokalnih lovorik. FC Koper pa seveda nile
Clanska ekipa. \/ nasem klubu trenira okrog 300 otrok, kar
pomeni, da je v nogomet tako ali drugace vpetih prav toliko
druzin. Ravno v Sportni razvoj mladih nogometasev viagamo
veliko truda in tudi velino sredstev, ki jih prejemamo od Luke
Koper, zato smo vam zelo hvalezni« je o nasem dolgoletnem
sodelovanju povedal predsednik kluba Ante Guberac.

FC Koper ni le ¢clanska ekipa. V klubu
trenira okrog 300 otrok, Rar pomeni,
da je v nogomet tako ali drugace vpetih
prav toliko druzin.

Prva koprska nogometna ekipa, leto 1920.




Pristaniske zgodbe spremlja vse

vec Jjudi
7 B MATEJUA DOMINKO

Na Facebook profilu Luke Koper smo 6.

avgusta nasteli okroglih 10.000 prijateljev, le
nekaj dni prej pa tudi 5.000 sledilcev na bolj
poslovno usmerjeni socialni mrezi Linkedin.

Preko druzabnih omrezij predstavijamo podjetje, gradimo
zavedanje o pomenu Luke Koper in hkrati gradimo
podobo slovenskega pristanisca.

Najbolj aktivni na Facebooku

Druzbeno omrezje Facebooku se je rodilo leta 2004 kot
projekt za studente ene od ameriskih Sol. Do danes je
zraslo v trenutno najvecjo druzbeno mrezo z vec kot 2,7
milijarde uporabnikov po celem svetu. Poleg individualnih
uporabnikov se v omrezju predstavljajo, klepetajo in
virtualno druzijo tudi podjetja: Luka Koper ima svoj
Facebook profil od leta 2009. Tam objavljamo zanimive
zgodbe iz pristanisca in fotografije, predvsem pa sirimo
dober glas o Luki Koper.

Za vse prijatelje Luke smo zato na Facebook pripravili
nagradno igro, v kateri smo ponudili za splosno javnost
enkratno izkusnjo: obisk superpostpanamax dvigala in
ogled luke. Sre¢na izzrebanca Jan Saksida in Robert
Brozina sta nagrado z navdusenjem sprejela in 29. avgusta
Luko Koper dozivela na poseben nacin. Ogledala sta

si pristanisSce in se na koncu povzpela Se na velikansko
kontejnersko dvigalo ter ga do potankosti raziskala.

Pridruzi se nam tudi v virtualnem
svetu. Sledi luskemu dogajanju na: f

&
. ‘:\

S

Jan (levo): »Delam v koprski encoti velikega transportno-
logisticnega podjetja. Ukvarjamo se pretezno s kontejnerji,
na dvigalu pa res se nisem bil. Sodelavci so mi reklj, da naj
se slikam in posljem fotke, to je res enkratna izkusnja.«
»Navdusujejo me ladje, Se posebej ladje nekoc¢ nase
Splosne plovbe. Malo mi je Zal, da pod nami danes ni
kontejnerske matice, ampak res kapo dol Zerjavistom in
ostalim, ki delajo tukaj. Na dvigalu ne more delati vsak, « je
s Sirokim nasmehom svojo superpostpanamax izkusnjo
komentiral Robert.

Na Facebooku smo resda najbolj 'druzabno’ aktivni,
nekoliko resnejSe poslovne novice pa objavljamo na
omrezju Linkedin, luske foto utrinke pa z radovednezi
delimo na Instagramu.

B3
]

Luski glasnik je interni casopis Skupine Luka Koper.
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