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4 Nasi tuji trgi — Ceska
Ceska republika je za Luko Koper ¢etrto najpomembnejse trzisce, takoj za

Avstrijo, Madzarsko in Slovasko. Ima dobro razvito avtomobilsko industrijo, ki
prispeva 10 % v BDP.

LUKA KOPER

5 Zaledni terminal Luke je nas skladis¢ni adut

Pogovor z Bojanom Babicem, ki je od 1. januarja letos na Celu zalednega terminala
Luke Koper, nase hcerinske druzbe Adria Terminali.

l7 Sprememba prostorskih aktov za drugi tir - éetrtic

O tem, ali bo nova hitra zelezniska proga med Divaco in Koprom imela enega ali
dva tira smo se skozi vec kot 20 let dolgo obdobje tezko zedinili.

8 Evropska sredstva za infrastrukturo in opremo

V Luki Koper uspesno sodelujemo v stevilnih sofinanciranih projektih s strani EU.
Od aktivnih projektov smo do konca leta 2020 Ze uspesno pocrpali 5,7 milijona
evrov.

Tovor namesto na Sever - v Koper

10

Slovenski logist Comark je posiljatelju predstavil alternativo in kakovostno
ponudbo. Ta je tovor namesto v Nemcijo preusmeril v Luko Koper.

Pomorska policija: dokler ne dajo zelene luci, ladje
stojijo

15

Ladje na svojih poteh po Sirnih morjih veckrat preckajo nevidne drzavne meje,

dokler se ne ustavijo na cilju in varno privezejo ob kopno. Takrat se zacne delo za
slovenske policiste.

Pihalni orkester Koper: 40 let glasbenih zgodb

Pihalni orkester Koper bo letos POKal od veselja, saj bo konec leta praznoval 40 let.

16

8 ALES TOMAC

Benetke Raznovane zaradi nezadostne
globine

,‘0 TATJANA JAZBEC

Luka Koper ostaja tudi v letu 2020 po pretovoru Koper: prvo jadransko pristanisce v prihodu

kontejnerskih enot (TEU) na prvem mestu v
Jadranu.

Z izjemo reskega pristanisca, kjer so na kontejnerskem
terminalu na Brajdici presegli zgodovinsko mejo 300.000
TEU, so v primerjavi z letom 2019 manj kontejnerjev
pretovorila prav vsa jadranska pristanisca.

Aliansa Ocean za letosnje leto na
splosno napoveduje nekoliko viSje
stevilke kot v letu 2020.

Promet kontejnerjev najbolj upadel v Benetkah

Najvedji padec belezijo v Benetkah, kjer jim je promet
kontejnerjev v dveh letih padel za nekaj vec kot 100.000 TEU.
K zmanijsanju prometa je zagotovo prispevala tudi odlocitev
alianse Ocean (Cosco, CMA CGM, OOCL in Evergreen),

da z direktnimi kontejnerskimi ladjami, ki prihajajo z Daljnega
Vzhoda, od leta 2020 ne vozijo vec v to pristanisce. Odlocitve
niso preklicali niti za letos. Razlog naj bi bile premajhne
globine morja v kanalu Malamocco — Marghera.
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Na destinaciji Jadran alianse Ocean torej ostajajo Koper
kot prvo pristanisce v prihodu, sledita Se Trst in Reka. Sicer
pa aliansa Ocean za letosnje leto na splosno napoveduje
nekoliko visje Stevilke kot v letu 2020. Na njenih linijah

po svetu potuje 333 ladij s kapaciteto preko 4 milijone
TEU. V Benetke ne plujejo niti kontejnerske ladje drugega
direktnega servisa z Daljnim vzhodom, ladje alianse M2
(Maersk Line in MSC). Tudi pri tem servisu je Koper prvo
pristanisce ob vplutju v Jadransko morje, s to razliko, da se
na Reki ustavijo Sele na poti nazaj.

Pretovor kontejnerjev (TEU)

leto 2020 primerjava z letom 2019

Trst (TMT)* 687921 -010%

Benetke 528676 -1086 %
Reka 344.091 +12,80 %
Ravenna 194.868 -10,67 %

*Trzaska pristaniska uprava Se ni uradno objavila podatkov o pretovoru,
zato Stevilka vsebuije le pretovor na kontejnerskem terminalu, ki ga
upravlja Trieste Marine Terminal.



»Kaj je ime? Cemur se rece vrtnica, enako sladko z drugim
imenom bi disalo,« pravi Shakespeare v tragediji Romeo in
Julija. Ker smo v mesecu kulture, je tudi uvodnik kulturno
ali bolje receno pesnisko navdihnjen. Tudi Preseren je v
gazeli z naslovom Pesem moja je posoda tvojega imena
razmisljal o tem pojmu. S to pesmijo je sicer hotel ponesti
ime ter slavo ljubljene osebe ez domaci in tuji svet, jo
zapisati v vec¢nost. Tudi imena ladij prenasajo ime in slavo
osebe, kraja dalec ez Sirna morja. Poimenovanje plovil je
star obicaj. Velikokrat ta nosijo zensko ime, baje zato, ker
prinaga sre¢o. Ceprav lahko zasledimo tudi razlago, da je
izbor zenskega imena povezan s tesnim, skoraj intimnim
odnosom, ki ga ima kapetan s svojo ladjo. Pri tovornih
ladjah pa Se najpogosteje naletimo na imena krajev. V ¢asu
Stevilcne flote slovenskega ladjarja Splosna plovba smo
lahko naleteli na mnoga slovenska mesta, kraje in hribe:
Gorica, Ljubljana, Bled, Portoroz, Kras, Bela krajina, Triglav,
Nanos. Med temi sta bili tudi dve ladji zimenom Koper.
Prvo so kupili leta 1967 in jo prodali natanko 20 let kasneje,
drugo pa so uporabljali med leti 2005 in 2012. Prevazali
sta razsute tovore. Nobene druge prekooceanke nisem
nasel, ki bi se imenovala Koper. Do danes. Grski ladjar
Neptune Lines se je namrec odlocil, da eno od svojih ladij
poimenuje Koper. To ladjo bomo v nasem pristaniscu prvic
privezali samo dan po izidu te Stevilke Luskega glasnika.
Ladja sicer ne bo prvi¢ v Kopru. Videvali smo jo redno,
vendar zimenom Nocc Kattegat. Pravzaprav tudi to ni
njeno izvirno ime. Krstili so jo leta 2004 kot Grande Lagos.
Namrec z imeni ladij je tako, da ob vsaki menjavi lastnistva
ta zamenja tudiime. In ker je grski ladjar kupil ladjo, ki jo

je imel prej v najemu, jo je tudi preimenoval. V Koper. Po
vec kot 30 letih bo tako ime nasega pristanisSkega mesta
ponovno plulo po Sirnih morjih in poneslo slavo pomorske
drzave v daljne, tuje kraje. Vendar to je ze tema za
naslednjo stevilko, ko bomo obelezili 30-letnico resolucije
0 pomorski usmerjenosti Slovenije.

Sebastjan Sik,
odgovorni urednik

POGLEDI

Gospodarstvo
po pandemiji

Glede okrevanja gospodarstva po pandemiji sem optimistka
z zamikom. Zagotovo smo z ohranitvijo preteznega stevila
delovnih mest ustvarili pogoje za hitro okrevanje potrosnje

v Casu, ko se bodo zajezitveni ukrepi sproscali. Na splosno
Analitika Gospodarske zbornice Slovenije ocenjuje, da je
negativni vpliv drugega vala pandemije na gospodarstvo
precej manjsi, priblizno pol manj kot v spomladanskih
mesecih 2020. K temu so seveda prispevali tudi bolj ciljno
usmerjeni zajezitveni ukrepi v drugem valu.

Tako imamo skoraj ¢rno-belo sliko gospodarstva. Vecinoma
dobro delujoce industrijske panoge na eniin obupane
storitvene dejavnosti na drugi strani. Pri industrijski
proizvodnii, ki je v letu 2020 upadla za 5 %, a je bila izredno
mocna v zadnjem Cetrtletju 2020, v letoSnjem letu
pricakujemo rast v visini okoli 5 %. Vezano na industrijo vidimo
obetajoce trende okrevanje tudi v gospodarskem prometuy,
tako v zelezniskem kot cestnem. Seveda pa je pandemija
podjetja tudi znotraj istih dejavnosti zelo razlicno prizadela.
To velja tudi za logisti¢na podjetja, kjer je njihova prizadetost
v veliki meri odvisna od vrste blaga in usmerjenosti na
mednarodna trzis¢a. V prvem valu epidemije smo bili prica
velikemu padcu v avtomonbilski industriji s tudi 40% padcem
v posameznih segmentih, ki je neposredno vplival tudina
logisticna in transportna podjetja.

Tudi Luka Koper se je lani soocala s padcem pretovora, a
sem prepri¢ana, da bo zaradi pregovorne prilagodljivosti,
konkurencnosti ter geostrateske lege nase pristanisce
tudi iz te krize izSlo kot zmagovalec. Verjamem, da bo

ze v letosnjem letu, predvsem pa v naslednjem, belezilo
hitro rast, tudi na segmentih pretovora, ki so bili zaradi
pandemije prizadeti. Tako Luka Koper dejavno spodbuja
okrevanje ne samo same sebe, temvec daje pozitiven
impulz tudi nasim drugim gospodarskim dejavnostim, s
katerimi je tako tesno povezana.

Mag. Sonja Smuc,
generalna direktorica Gospodarske zbornice Slovenije
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Nasi tuji trgi — Ceska
Ceska republika je za Luko Koper &etrto najpomembnejse trzisée, takoj za

Avstrijo, Mad2arsRko in Slovasko. Ima dobro razvito avtomobilsko industrijo, ki
prispeva 10 % v BDP, v letu 2019 pa so izdelali 1,45 milijona vozil.

#? ROK STEMBERGER (81 MATEJA CLARICI

Pretovor za Cesko v letu 2020:

Skupni pretovor:

800.000 ton

Kontejnerji

58.000 TEU

Avtomobili

V uvozni smeri pretovarjamo kontejnerje s sestavnimi
deli avtomobilov in plocevino, v izvozni smeri pa
prevladujejo avtomobili in izdelki metalurske industrije,

ki prav tako igra pomembno vlogo v trgovinski bilanci
drzave. Zaradi svoje geografske umescenosti ¢esko
gospodarstvo s pridom izkoris¢a dostop do morja

tako preko severnoevropskih kot jadranskih pristanisc.
Prednost koprskega pristanisca je v krajsih razdaljah na
morski strani, kopenske povezave pa so nekoliko daljSe,
a se z leti izboljsujejo predvsem zelezniski servisi.

Zaradi svoje geografske umescenosti
¢esko gospodarstvo s pridom
izRorisc¢a dostop do morja tako preko
severnoevropskih kot jadranskih
pristanisc.

Od novembra redni intermodalni servis med
Koprom in Mélnikom

V novembru lani je tako pricel delovati redni
intermodalni servis med Koprom in terminalom Mélnik,
ki se nahaja priblizno 30 kilometrov severno od

Prage. Gre za servis ladjarja Maersk, ki v sodelovanju s

prevoznikom PKP Cargo International racuna predvsem Nov predstavnik na Ceskem

na izvozne koli¢ine s Ceske, ki bodo preko Kopra

potovale v Sredozemlje in na Daljni vzhod. Kontejnerski Z 2.januarjem 2021 je mesto predstavnika Luke
terminal je imel doslej direktne povezave predvsem Koper na Ceskem prevzel lvan Peri€. VV Luki

z vzhodnim predelom Ceske, z omenjeno povezavo Koper je zaposlen 13 let, pred tem je v Luki dve
pa bolje pokrivamo Se obmocje Bohemije. To skupaj leti delal kot Student. Zacel je kot kontrolor na PC
z ugodnimi pomorskimi tranzitnimi Casi predstavlja KT, nadaljeval kot komercialist v Sluzbi trzenja,
zanimivo alternativo priizvozu v prekomorske dezele. nato ga je pot vodila Se od komercialista PC TST
Kontejnerski terminal je sicer tedensko povezan s do vodje Terminala za sipke tovore.

sedmimi logistiénimi centri na obmo¢ju Ceske.
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Zaledni terminal Luke je nas skladis¢ni

adut

Bojan Babic je od leta 2007 vodil Potniski terminal Luke Koper, od 1. januarja
letos pa je na c¢elu zalednega terminala Luke Koper, nase héerinske druzbe Adria

Terminali.

,‘9 MATEJA DOMINKO

Kako si dozivel ta preskok v poslu?

Potniski terminal sem vodil od zacetka, ko smo v Luki Sele
priceli z dejavnostjo krizarjenja. To sem delal maksimalno
zavzeto in s polno odgovornostjo, saj sem projekt ‘oblikoval'
od prvega dne. Delo je temeljilo na zahtevah kupcev/
ladjarjev, globalnega trga in zahtevah druzbe. V oktobru so mi
ponudili izziv vodenja druzbe Adria Terminali v Sezani. Nisem
se veliko obotavljal in ponudbo sprejel. Zagotovo je k tej
odlocitvi pripevala situacija v svetu krizarjenja, saj v letu 2020
nismo sprejeli niti ene potniske ladje. To je bil velik padec v
primerjavi z rekordnim letom 20719.

Adria Terminali stabilno posluje in je v dobri kondiciji. Kaj
ponuja strankam?

V osnoviimamo veliko skladiS¢no povrsino (zaprta in odprta
skladisca), veliko carinsko skladisce, smo v neposredni blizini
koprskega pristanisca ter v tem smislu lahko ponudimo
najsodobnejse intermodalne transportno logisticne storitve.
Naj poudarim veliko mero prilagodijivosti strankam v
primerjavi z Luko Koper, ki jih Luka morda ne more ponuditi v
okviru nasi¢enega pristaniskega prostora.

Adria Terminali ponuja tudi celovito paleto dodatnih storitev,
predvsem pa 'paket’ najema prostora skupaj z nasimi
storitvami. Pri zagotavljanju dodatnih skladiScnih povrsin si
pomagamo s Sotori, ki smo jih kupili ali jih skladno s potrebami
najemamo.

Kje vidis najvecje priloznosti?

Teh je vedno veliko. Treba bo poiskati Se vecje sinergije z
mati¢no druzbo, bodisi s poslovnimi partneriji v okviru Luke
Koper, v sredstvih, kapitaly, ki gaima Luka v neposredni
blizini (zemljis¢a), lahko tudi v znanjuy, ki ga lahko izkoristimo v
okviru Luke Koper. Priloznosti so lahko tudi v blizini mo¢nega
italijanskega trga (Friuli, Veneto ...). Nasa velika prednost je
dobra povezava z zaledjem preko zelezniskih industrijskih
tirov, ki jih na terminalu imamo in jih nima vsak suhozemni
terminal. Zeleznica je v naSem poslu danes adut.

S tabo vred sezanski kolektiv Steje 24 clanov. Kako so te
sprejeli?

Ce predstavim po zadolzitvah oz. skladié¢ih na terenu
naso ekipo sestavljajo: v skladiscu zbirnik delajo stirje
skladiscniki/delovodje in dva skladis¢na manipulanta. Na
odprtem skladisScu delajo dva skladis¢nika/delovodiji, en
upravljalec mehanizacije in stirje skladis¢ni manipulanti. Za
skladisce odpadne plastike skrbijo skladis¢nik/delovodija in
trije skladis¢ni manipulanti. Ob vstopu na terminal imamo
kamionsko parkirisce, ki ga pokrivata redar in skladiscni
delavec, na skladiscu peletov storitve izvajajo zunanii
pogodbeni sodelavci. V pisarnah so Se referent logisticnih

{88 ARHIV ADRIA TERMINALI

storitev, poslovna sekretarka, tehnolog in operativni vodja.
Imamo dober kolektiv in mislim, da so me sprejeli zelo dobro,
za boljSo oceno pa me vprasajte ¢ez nekaj casa.

Nujno je, da priloznosti, Ri jih Luka
ne more uresniciti v pristaniSkem
prostoru, poskusimo prenesti na
sezansRi terminal.

Kaksni so nacrti za letos?

Lansko leto smo zakljucili s skoraj 100% izpolnitvijo
poslovnega nacrta, v letu 2021 si Zelimo 5% rasti. Nabavili
bomo nekaj novih strojev (en kontejnerski manipulator,
16-tonski vilicar, nekaj manjsih vilicarjev), nacrtujemo pa tudi
povecevanje zaprtih skladis¢nih kapacitet. To so osnovne
smernice. Velik poudarek bo na iskanju novih strank,
priloznostiin poslov, ki bi prispevali k nadaljnji stabilni rasti
poslovanja.

Misel za popotnico ...

Moiji prvi obcutki so pozitivni. Kot direktor druzbe si

bom prizadeval, da sodelovanje Luke Koper in Adria
Terminali Se povecamo. Nujno je, da priloznosti, ki jih Luka
ne more uresniciti v pristaniSkem prostoru, poskusimo
prenesti na sezanski terminal. Na tem prostoru namrec
raste velik logisticni center, ki bo v prihodnje postal Se
bolj pomemben. Nas suhozemski terminal ima pri tem
veliko prednost in priloznost, da to izkoristi. Konkurenca je
mocna, ne spi, je ziva ... ampak naceloma je to zdravo, saj
smo tudi mi ves Cas aktivni.

Za fotko so odlozili masko, sicer pa se dosledno drzijo vseh ukrepov, v
zadnjih mesecih so imeli samo en primer okuzbe.
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Star Raravanski predor julija 2 novo podobo

#7 TATUANA JAZBEC (@) MISKO KRANJEC

Zelezniski predor, ki pod Karavankami povezuje slovensko
omrezje z avstrijskim in po katerem potujejo tudi tovori iz
0z. v nase pristanisce, bo zaradi obsezne prenove zaprt
do 10. julija. Ko bo nared, bodo njegovi varnostno-tehnicni
parametri ustrezali standardom, ki jih EU predpisuje za
varen zelezniski promet. Po prenovi bo imel skoraj 8 km
dolg tunel le en tir. Vlaki bodo skozenj vozili s hitrostjo do
120 km/h, vecja pa bo tudi nosilnost proge (22,5 ton/os).
Prenovitvena dela predora so v polnem teku. Do danes
so sanirali predorsko cev, izkopali tehnic¢ne prostore za
vgradnjo elektri¢ne strojne opreme ter zakljucili dela na
tunelskem obodu. Sledila bo priprava odvodnjavanja,
betoniranje centralnega kanala in talnih plosc, nato pa Se
dovoz tol¢enca in vgradnja tirov, urejanje evakuacijskih
poti, komunikacijskih sistemov ter sistemov za pozarno

varnost. Obnovili in restavrirali bodo tudi ve¢ kot 100 let
stare vstopne portale, ki krasijo vhod v tunel.

V Trstu zamikajo gradnjo daljse

kRontejnerske obale

,‘¢ TATJANA JAZBEC

Druzba Trieste Marine Terminal (TMT), ki upravlja s
kontejnerskim terminalom na VIl. pomolu trzaskega
pristanisca, se je leta 2015 v koncesijski pogodbi
zavezala, da bo v Siritev kapacitet terminala investirala
188 milijonov evrov. Najprej so nacrtovali podaljSanje
juznega dela pomola za 100 metrov, kar bi jim
omogocalo socasen privez dveh ladij matic ter nakup
dveh kontejnerskih dvigal. Kot skrajni rok za pricetek del
so dolocili 30. november 2020.

Po porocanju trzaskega casopisa Il Piccolo pa med
TMT in trzasko pristanisko upravo potekajo pogajanja
za odlozitev nacrtovanega podaljSanja za nekaj let

zaradi negotove prihodnosti na racun koronavirusa.
Namesto podaljSanja bi TMT najprej kupila dve zmogljivi
kontejnerski dvigali (tip superpostpanamax) z dosegom
24 vrst v Sirino ladje in 9 kontejnerjev v viSino. Po pisanju
[l Piccola naj bi bila pristaniSka uprava pripravljena
sprejeti kompromis, a bi terminalistu v zameno skrajsala
koncesijsko obdobje za deset let, tj. iz leta 2075 v leto
2065.

D’Agostinu podaljsali mandat

+#? TATUANA UAZBEC [ DAMIJAN BALBI

Zenu D'Agostinu je italijanski minister za infrastrukturo
Paola De Micheli podaljsal mandat predsednika uprave
trzaske pristaniske uprave za stiri leta. D'Agostino je v
luko Trst priSel februarja 2015. Najprej v viogi komisarja,
novembra 2016 pa so ga z dekretom imenovali na
mesto predsednika uprave.

D'Agostino ima pomembno funkcijo tudi v zdruzenju
ESPO (European Ports Organisation), saj kot
podpredsednik zdruzenja opravlja ze drugi mandat.
Prvic so ga izvolilinovembra 2018, drugic pa dve leti
kasneje.

6 LUSKI GLASNIK 2021/02
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Sprememba prostorskih aktov za drugi

tir — Cetrtidé
/‘9.@ TATJANA JUAZBEC

O tem, ali bo nova hitra 2elezniska proga med
Divaco in Koprom imela enega ali dva tira, smo se
skozi vec Rot 20 let dolgo obdobje tezko zedinili.

Zacelismo z enotirno progo. Zanjo smo leta 2005 izdelali
drzavni lokacijski nacrt (DLN). Pristojni v drzavi so leta
2008 sprejeli odlocitev, da se DLN dopolni z dodatnim
vzporednim tirom, leto kasneje pa, da bo proga delno
dvotirna (Divaca-Crni Kal), delno pa enotirna (Crni Kal-
Koper). Ker je Italija leta 2010 odstopila od navezave na
drugi tir, je vlada postopek tretje spremembe prostorskih
nacrtov ustavila in se ponovno vrnila na enotirno progo na
celotnem odseku Divaca-Koper, za katerega je pristojno
ministrstvo leta 2016 izdalo gradbeno dovoljenje.

Lani je vlada sprejela Se en sklep: da
prostorske akte spremenijo in dopolnijo
s prostorsko umestitvijo dodatnega
vzporednega tira. Gradnja slednjega bo
stekla, ko bo prvi tir ze zgrajen.

Entiralidva...

Leta 2017 je proga z dvema tiroma ponovno postala
aktualna. Vlada je sprejela sklep, da ministrstvo za
infrastrukturo pridobi vse potrebne pravne in strokovne
podlage, ki bodo omogocile, da novo progo med Divaco
in Koprom v nasledniji fazi nadgradimo v dvotirno progo.
Pri tem naj se servisne cevi v treh najdaljsih predorih
razsiri do te mere, da bodo lahko v naslednji fazi v njih
zgradili Se vzporedni tir. Pristojna ministrstva so se po
pridobitvi gradbene dokumentacije za razsiritev predorov
leta 2018 odlocila, da za ta poseg 2TDK ne potrebuje

niti okoljevarstvenega soglasja niti ni treba spremeniti
gradbenega dovoljenja, kar pomeni, da bodo razsiritvena
dela stekla istocasno z gradnjo treh najvecjih predorov.

Vzporedhni tir zaklju¢en leta 2032?

Leta 2020 je viada sprejela Se en sklep, in sicer da prostorske
akte spremenijo in dopolnijo s prostorsko umestitvijo
dodatnega vzporednega tira. Gradnja vzporednega tira bo
stekla, ko bo prvi tir ze zgrajen. To bo predvidoma leta 2027,
saj mora investitor za preostala dela spremeniti prostorske
akte, izdelati investicijski program, projekte, presojo vplivov
na okolje, pridobiti okoljevarstveno soglasje, gradbeno
dovoljenje ter z javnim narocilom poiskati izvajalca del.
Gradnjo vzporednega tira naj bi zakljucili leta 2032.

Bo treba namesto enega izvlecnega tirg, ki pri napajalni
postaji Dekani zavije proti prvemu tunelu pod hribom nad
vasjo, zgraditi Se enega?

Konec februarja znano, koliko bo stal

drugi tir

2 8 TATUANA JUAZBEC

Druzba 2TDK je konec lanskega decembra in v drugi
polovici januarja letos sposobnost za gradnjo objektov
drugega tira na odseku Diva¢a-Crni Kal in na odseku
Crni Kal-Koper priznala trem izvajalcem. To so avstrijsko
podjetje Strabag, slovenski Kolektor in tursko podjetje
Cengiz.

V pritozbenem roku so z oddajo revizijskih zahtevkov
sprejeti odlocitvi nasprotovali stirje ponudniki za prvi in
Stirje za drugi odsek. Izvajalci, ki jim priznajo sposobnost
gradnje, morajo finan¢ne ponudbe za oba odseka
oddati do 22. februarja letos.
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RAST IN RAZVOJ

Evropska sredstva za infrastrukturo

in opremo

V Luki Koper uspesno sodelujemo v Stevilnih sofinanciranih projektih s strani
Evropske Unije. Od trenutno aktivnih projektov smo do konca leta 2020 ze
uspesno pocrpali 5,7 milijona evrov, pricakujemo pa, da jih bomo Se 6,8 milijona.

7 TINA BIZUAK

Pred kratkim smo prijavili dva vecja projekta v
konzorcijih z drugimi projektnimi partnerji. Gre za razpis
CEF Telecom na temo kibernetske varnosti in razpis
Horizon 2020 Green Deal, kjer smo prijavili obsezen
projekt razvoja in vzpostavitve digitalnega dvojcka
elektroenergetskega omrezja v pristaniscu ter Studije
izvedljivosti uporabe vodika v pristaniskih operacijah.
Trenutno pripravljamo Se prijavo na razpis CEF Transport
za sofinanciranje projektne dokumentacije za gradnjo
severnega dela pomola |, kasete na pomolu Il in

juzne obale pomola Il. Rezultati o izboru projektov za
sofinanciranje bodo znani v poletnih mesecih.

Evropska sredstva trenutno investiramo v infrastrukturo
in opremo skozi aktualne projekte:

NAPA4CORE (2014-2021) - vrednost projekta za Luko
Koper 28.957.000 €; sofinanciranje 20 %
lzgradnja Zelezniske infrastrukture na pomolu |I;
izgradnja zalednih diletacij za vezom 7c (izvedeno);
+ rekonstrukcija vezov 7ain 7b ter gradnja veza 7d;
+ gradnja Bertoskega vhoda.

EALING - vrednost projekta za Luko Koper
308.000 €, sofinanciranje 50 %
Izdelava projektne dokumentacije za elektrifikacijo novega
RO-RO priveza v tretjiem bazenu (vecnamenski terminal).

5G-LOGINNOV - vrednost projekta za Luko Koper
490.000 €, sofinanciranje 70 %
Testiranje 5G mobilnega omrezja na Kontejnerskem terminalu.

CLEAN BERTH - vrednost projekta za Luko Koper
182.000 €, sofinanciranje 85 %
Nabava in namestitev radarjev za zaznavanje oljnih madezev
na morski gladini.

ADRIPASS - vrednost projekta za Luko Koper
122.000 €, sofinanciranje 85 %
+ Nadgradnja TOS sistema ACAR za terminal avtomobilov;
dodelava sistema EDICENTER 2.

ISTEN - vrednost projekta za Luko Koper 138.000 €,
sofinanciranje 85 %
Nadgradnja TOS sistema na Kontejnerskem terminalu -
Terminal View.

SUPAIR - vrednost projekta za Luko Koper 129.000 €,
sofinanciranje 85 %

Postavitev merilcev hrupa za merjenje pod in nad gladino;
+ postavitev podvodne kamere in senzorjev za analizo vode.
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REIF - vrednost projekta za Luko Koper 199.000 €,
sofinanciranje 85 %
Postavitev kamere za prepoznavanje oznak na vagonih na EET.

INTERGREEN-NODES - vrednost projekta za Luko
Koper 148.000 €, sofinanciranje 85 %
Postavitev mikro soncne elektrarne na transformatorski postaji
pri objektu Troples.

COMODALCE - vrednost projekta za Luko Koper
200.000 €, sofinanciranje 85 %
Vzpostavitev OCR sistema za prepoznavanje oznak na
kontejnerjih in vagonih na KT.

TALKNET - vrednost projekta za Luko Koper 221.000
€, sofinanciranje 85 %
Postavitev avtomatske LED razsvetljave v skladis¢u 33 na GT
in sistema za nadzor porabe energije.

Poleg evropskih sredstev, namenjenih viaganju v infrastrukturo
in opremo v pristaniScy, je velik del teh sredstev namenjen
izklju¢no Studijam in raziskavam razvoja pristanisca z razlicnih
vidikov (logisticnega, varnostnega, ekoloskega itd.). Aktualni
evropski projekti, kjer so na voljo sredstva zgolj za raziskave in
testiranja so:

INFRASTRESS - vrednost projekta za Luko Koper
211.000 €; sofinanciranje 70 %
Testiranje inovativnih tehnologij za izboljSanje varnosti kriticne
infrastrukture.

ARRS - Luka Koper sodeluje kot uporabnik
rezultatov in sofinancer projekta v visini 100.000 €
Raziskave za razvoj trajnostnega modela rasti zelenega
pristanisca.

RRI (NMP) - vrednost projekta 215.000 €,
sofinanciranje 50 %
Raziskave o alternativni uporabi morskega mulja.



RAST IN RAZVOJ

Stiri nove polnilnice za sluzbena

elektricna vozila

‘}9 GASPER ERZEN, GORAN MATESIC

ORoljska strategija Luke Koper kot enega

od ciljev zastavlja tudi postopno zamenjavo
obstojecih vozil z motorjem na notranje
izgorevanje = elektriénimi vozili. Do leta 2025
nacrtujemo, da bo pribliZno 10 % osebnih vozil
Luke Koper na elektri¢ni pogon.

Zato smo v letu 2020 postavili dodatne stiri polnilne
postaje tipa AC za elektricna vozila, namenjene
potrebam strokovnih sluzb Luke Koper, locirane pa so

v upravni zgradbi. AC tip pomeni, da se avto polni z
izmeni¢nim tokom preko ene ali treh faz. Obstaja tudi DC
tip polnilnic (hitre enosmerne polnilnice), ki so vecinoma
postavljene na bencinskih servisih in omogocajo
polnjenje z enosmernim tokom vecjih moci. Za nase
potrebe trenutno zadosca prvi tip polnilnic, ki je hkrati
bistveno cenejsi in enostavnejsi za vzdrzevanje.

Polnilnice tipa AC omogocajo, da se
vozilo v eni uri napolni za razdaljo
pribliZno 100 km, ¢e prikljuéeni avto
dovoli tak$no polnilno moc.

Skupaj ze 23 polnilnic

Nove stiri polnilnice smo uredili za upravno zgradbo, kjer
je osem sluzbenih parkirnih mest. Na vsaki polnilnici lahko
polnimo dve elektri¢ni vozili naenkrat, polnilna moc¢ je 22
kW na polnilno mesto. To v praksi pomeni, da vozilo v eni
uri napolnimo za prevozeno razdaljo priblizno 100 km,

Ce prikljuceni avto dovoli taksno polnilno moc. Trenutno
imamo poleg osmih polnilnih mest ob upravni stavbi

Se tri na parkiriSCu upravne stavbe in dvanajst polnilnic

na Terminalu za avtomobile. Izgradnja novih polnilnic
bo potekala vzporedno z dobavo elektri¢nih vozil in
operativnih zahtev uporabnikov v pristaniscu.

Projekt izgradnje sva vodila Gasper Erzen s Podrocja
investicij in Goran Matesi¢ s Podrocja varovanja zdravja
in ekologije.

V Luki Koper imamo elektri¢na osebna vozila Hyundai
loniq, 2 x Nissan Leaf in 3 x Renault Zoe. V tabelah so
prikazani Casi polnjenja teh elektri¢nih vozil na nasih
polnilnih postajah.

Hitrosti polnjenja elektricnih osebnih vozil, ki jih
imamo v Luki Koper na nasih polnilnicah (tip AC):

AC-polnjenje (6,6 kW, enofazno) / 6-7 ur /
AC-polnjenje (7,2 kW, enofazno) 4-5ur / /
AC-polnjenje (22 kW, trifazno) / / 2 uri 30 min*

* Polnjenje do 80 % kapacitete.

Hitrosti polnjenja elektricnih osebnih vozil, ki jih
imamo v Luki Koper na DC-tipu polnilnic (kot so tudi
na bencinskih servisih):

DC-polnjenje (50 kW) 30 min* 40 min* Tura*

* Polnjenje do 80 % kapacitete.

Nov RamionsRki vhod Bertoki

#7 BOSTUAN sMODIS (8 KRISTJAN STOJAKOVIC

Zakljucek del na novem kamionskem vhodu Bertoki,

ki bo postal tretji tovorni vhod v pristaniS¢e in s tem
bistveno razbremenil mestni promet, je skoraj pred vrati.
Otvoritev bertoskega vhoda v pristanisce je predvidena
v drugi polovici leta. Ta vhod bo odprt za tovorna vozila,
namenjena na Kontejnerski terminal (KT) in Terminal sipkih
tovorov, po izgradnji nove vpadnice pa tudi za Terminal
generalnih tovorov. Vhod bo z novo interno povezavo
tovornjakom omogocal hitrejsi dostop do KT in bo
obcutno skrajsal ¢as njihovega zadrzevanja v pristaniscu.
Pred izhodom Bertoki bo nova enota FURS s parkirisci za
tovorna vozila. Izvoz na pristaniski vhod Bertoki je urejen
z mestne obvoznice neposredno iz krozis¢a ob viaduktu
Bonifika. Na zunaniji strani bo tudi manjse parkirisce s

44 mesti za urejanje dokumentacije pred vstopom v
pristanisce, kjer bodo avtoprevoznikom na voljo tudi

sanitarije s tusi ter manjsi skupni prostor. Nacrtujemo Se
postavitev avtomatskih predalnikov za potrebe pristaniske
skupnosti, namenjenih izdaji in oddaji dokumentov.
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OKNO V SVET

Tovor namesto na Sever — v Koper

¢ MATEJUA DOMINKO I8 JAN KOCUAN

O tem, Ratero pot bo tovor ubral do cilja, odloc¢a
lastnik oz. posiljatelj tovora. Obi¢ajno se za
ponavljajoce posiljke ali vec delov posiljke
transportna pot teZko spreminja.

Kljub temu pa tudi v logisticnem poslu velja, da dober
logisticni servis ter kakovost celotne transportne verige in
stroskovna ucinkovitost lahko pretehtajo nad tradicijo in
preusmerijo tovor drugam. Tako je bilo tudi s projektnim
tovorom, namenjenim s Ceske v daljni Vietnam. Posilika je
zajemala 12 tovorkoyv, tezkih od 20 do 80 ton, v katerih so
bili sestavni deli stiskalnice za avtomobilsko industrijo.
Tovor je bil planiran za nemsko luko Bremerhaven, kamor
so peljali vse prejsnje stiskalnice, vendar ...

Posiljka izrednih dimenzij in tez je
nazadnje pripotovala v slovensko
pristanisce, Rjer smo jo nalozili na
RO-RO ladjo in varno poslali do cilja.

Koper je boljSaizbira
Slovenski logist Comark je posiljatelju predstavil
alternativo in kakovostno ponudbo: izris to¢nega

nakladalnega plana, organizacija cestnega transporta,
prekomorsko pakiranje, dobra koordinacija z Luko Koper
in odlicne RO-RO povezave Luke Koper. To je pomenilo
direktno ladjo iz Kopra v Vietnam, poleg vsega pa Se boljsi
tranzitni Cas pomorskega transporta kot preko severa
Evrope. S tem so posiljatelja prepricali, da je Koper boljsa
izbira, zato je posiljka izrednih dimenzij in tez pripotovala v
slovensko pristanisce, kjer smo jo nalozili na RO-RO ladjo
in varno poslali do cilja.

»Projektni tovor je dragocen, saj z njim ali za njim potuje
tudi ogromno stevilo 'klasicne' robe, ki pride naknadno
v kontejnerjih,« je uspesno zaklju¢en posel komentiral
Klemen Butala iz Comarka.

Cargo-partner o hitrejsi poti preko
jadransRih pristanisc

/‘9 MATEJA DOMINKO

V prejsnji stevilki Luskega glasnika smo pisali
o izzivih, Ri pestijo kontejnerski transport.
Lloyds Loading List je pred kratkim objavil
zanimiv pogovor s Stefanom Krauterjem,
izvrsnim direktorjem evropskega Spediterja
Cargo-partner, Ri je izpostavil prav te

tezave in njihovo resitev, zato ga na kratko
povzemamo.

Cargo-partner je zacel ponujati novo alternativo
trenutnim izzivom v transportu med Azijo in Evropo.
Pravijo, da lahko z usmerjanjem tovora skozi jadranska
pristanis¢a Koper, Reka in Trst dostavijo tovor s polnim
kontejnerjem povprecno od 5 do 8 dni hitreje kot preko
glavnih severnoevropskih pristanisc.

Adria Express - hitrejSa alternativa

Krauter je povedal, da pri posiljikah v Srednjo in Vzhodno
Evropo prevoz prek jadranskih pristaniS¢ omogoca
prihranek ¢asa v primerjavi s prevozi skozi severna
pristaniS¢a. Poudaril je: »Hitro povecanje povprasevanja
po uvozu iz Azije v zadnjih mesecih je povzrocilo veliko
praznih zabojnikov v azijskih pristaniscih, tako da se
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uvozniki soocajo z dolgimi ¢akalnimi dobami in slabo
zanesljivostjo dostave. Da bi svojim strankam ponudil
hitrejSo alternativo uvozu pomorskega tovora prek
evropskih severnih pristanisc in zagotovil visoko
razpolozljivost opreme, je cargo-partner predstavil
storitev Adria Express.

Prevoz skozi jadranska pristanisca prihrani ¢as, zlasti
pri dobavah v Srednjo in Vzhodno Evropo ter juzno
Nemcijo. Tranzitni casi iz azijskih pristanisc do Kopra,
Reke in Trsta so v povprecju za 5 do 8 dni krajsi od
pristanis¢ Severnega morja, kot sta Hamburg ali
Bremerhaven. Poleg hitrejSega prehoda v Srednjo in
Vzhodno Evropo Koper ponuja tudi prednost hitre in
prilagodljive obdelave.«

Cargo-partner ponuja redne odhode iz
vseh glavnih Ritajskih pristanisc¢ prek
treh pristanisc¢ severnega Jadrana.




OKNO V SVET

Ce s stranko ne sedis ti, sedi 2 njo

konkurenca

Pandemija je poslovni svet 2 odpovedmi dogovorjenih osebnih sestankov,
dogodkov, srecanj, poslovnih konferenc in zaprtjem sejemskih prizoris¢ spravila v

polo2aj brez primere.
,‘9. MITJA DUJC IN SUZANA ZORNADA VRABEC

Nekatera srecanja in sestanki so se hitro preselili na splet,
druge organizirane dogodke, zlasti sejemske prireditve, pa so
premaknili na kasnejse datume.

Brez besed in sape

V komercialnem, trznem, marketinskem smislu smo v nasem
poslu za trenutek ostali brez besed in sape. Nismo vedeli,
kako bo situacija odsevala na naSem podrocju, tezko je bilo
planirati oz. se zazreti v nepredvidijivo prihodnost. Ce smo
pred letom dni razmisljali zgolj o morebitnem zacasnem
stanju, je hitro postalo jasno, da Zivimo novo realnost, v
kateri je treba tudi ta del dejavnosti prilagoditi in vzpostaviti
nov nacin delovanja ter sreCevanj. Vedelismo, da z vsemi
pristanisci delimo enako situacijo, da nihce ni v prednosti ali v
boljSem polozaju.

Na sestanke tudi sredi noCi

V Luki Koper smo poslovne sestanke in dogodke s kupci

zelo hitro prenesli na splet. S strankami se vecinoma
sreCujemo preko razlicnih aplikacij in se 'obiskujemo’ virtualno,
sodelujemo na on-line dogodkih, pripravljamo spletne
vsebine. Kupce smo povabili na virtualne sestanke in srecanja,
sprejeli smo vabilo na vsak webinar in konferenco s podrocja
transporta in logistike. Marsikdaj smo bili na dolocenih
pogovorih in webinarjih tudi sredi nodi, saj so bili nasi partnerii
in kupci na drugem koncu sveta sredi delovnega dne. Mnoge
stranke Ze mesece delajo od doma. V¢asih smo se tudi
prisréno nasmejali, ko smo na ekranu zagledali dolgoletnega
poslovnega partnerja s precej dolgimi lasmi in z brado,
taksnega, kot ga nismo bili vajeni. Zaradi preventivnih ukrepov
za zajezitev Sirjenja epidemije se je okrepilo delo na domu.
Zato se je povecalo stevilo kanalov in aplikacij, preko katerih
komuniciramo: po telefonu, e-posti in druzbenih omrezjih,
preko skypa, zooma in teamsov.

(8 NEpDO RADOVANOVIC

Razglednice iz Luke

Aktivnosti smo proti koncu lanskega leta Se stopnjevaliin
posneli sedem pozdravnih promocijskih filmov, prirejenih
posameznim trgom. Stranke v Izraelu in Egiptu in nasih
zalednih trgih smo namesto na poslovnih srecanjih na
Kot nadomestilo za tradicionalne luske dni, ki jih zaradi
ukrepov nismo mogli organizirati. Odziv strank je bil
odlicen, pozeli smo kar nekaj pohval.

Virtualna srecanja sicer tezko
nadomestijo neposredne stike in stiske
roR, toda z njimi 2elimo v tem casu
prenesti podporo in optimizem ter
obete za ¢ase, ko se bomo lahko spet
srecevali v 2Zivo.

Zelja po ¢imprejsnijih srecanjih

Z omenjenimi aktivhostmi nadaljujemo tudi v letu 2021, Ceprav
nam postopno izboljSevanje epidemioloskih razmer viiva
optimizma, da bomo spet lahko stopili v 'obicajne’ tirnice.
Pomemben je denimo podatek, da je ceplienje v Izraelu -
enem od nasih najpomembnejsih trgov — med prebivalstvom
doseglo Ze visok delez. Prav nasi izraelski kupci so ze izrazili
interes za Cimprejsnja srecanja in pogovore pred novimi
sezonami pretovora hitro pokvarljivega blaga v izvozu iz Izraela
preko Kopra. Upamo na ¢imprejsnja snidenja s poslovnimi

partnerji z vseh trzis¢ pri nas v Kopru, v Slovenijiin v tujini.

Mednarodni dogodek s podrocja logistike in
pristaniS¢ v Sredozemlju prvic pri nas

Mednarodni sejem in kongres, eden vecjih panoznih
dogodkov, bo od 24. do 26. maja 2022 prvi¢ potekal
v Sloveniji. Organizator je druzba Transport Events,
ki vsako leto pripravi okoli 10 dogodkov s podrocja
pomorstva in logistike po celem svetu. Dogodek

so sprva napovedali za september 2020, a smo ga
po dogovoru z organizatorji ze lani poleti prestauvili.
Na dvodnevni konferenci bo sodelovalo vec kot 30
tujih govornikov. Ti bodo predstavili aktualne trende
inizzive v panogi in Se posebej v Sredozemlju.
Dogodek, ki ga spremlja tudi predstavitveni sejem
mednarodnih podijetij iz panoge, je namenjen
predstavnikom ladjarjev, terminalistom, Spediterjem,
logisti¢nim podjetijem, pristanis¢em itd.
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Luski vodnik po ucinkoviti
Romunikaciji
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ZLATA PRAVILA
KOMUNICIRANJA

+ Spostujem vrednote druzbe.

Informacije delim s sodelavci.

« V komunikaciji sem dobronameren in
odprt do druga¢nega misljenja.

Komuniciram jasno, razumljivo in
nedvoumno.

Do sodelavcev se vedem olikano in
spostljivo.

Ne Sirim govoric in ne obrekujem.

-----
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HALO, LUKA KOPER?

« Sogovornika ne prekinjam in mu ne
segam v besedo.

« Med telefoniranjem ne delam drugih
opravil.

* Na telefonski klic se odzovem takoj, Ce je
Mozno.

- Ce mi proces dela dopuséa, sprejmem
klic za sodelavca v isti pisarni.

« Mobilnega telefona ne uporabljam med
voznjo v avtomobilu in v delovnih strojih.

PRIPRAVLJEN

Na sestanke prihajam

Pred sestankom se pr
poslusam in aktivho s

Do sodelavcev in njihc
tudi ce se z njimi ne st

Pred sestankom nam
izklju€im zvok.



NA DELOVNEM MESTU

Prihajam to¢no.

V primeru zamude ali odsotnosti
" obvestim nadrejenega.
W t—

Vsak prihod in odhod z delovhega mesta
evidentiram.

Pravilno uporabljam in vzdrzujem delovna
sredstva.

Pri izpolnjevanju nalog se drzim rokov.

KO POZVONI E-POSTAR

PiSem kratka in jedrnata sporocila;

uporabljam primerno ¢rkovanje, slovnico
in locila.

Ne pisem z velikimi tiskanimi ¢rkami.

Odgovorim, kolikor hitro je mogoce, po
moznosti v 24 urah oz. med delovnikom.

Moznost Odgovori vsem/Kp uporabim,

ko je res nujno, da vsi prejmejo moj
odgovor.

Funkcijo Visoka pomembnost sporocila
uporabljam le, ko jo res potrebujem.

I NA SESTANEK

pravocasno.

ipravim, pozorno
odelujem.

vih mnenj sem spostiljiv,
rinjam.

obilnem telefonu

LUSKI MOJSTRI
IN MOJSTRICE
KOMUNIKACIJE

V marcu bomo zagnali akcijo
Luski mojstri komunikacije.
Kako jih bomo nasli pa boste
izvedeli v prihodniji Stevilki
Luskega glasnika.



LUSKI ODTIS

Dan mornariske enote Slovenske

vojske

Vojasnica Slovenski pomorscaki v Ankaranu je 29. januarja praznovala 28 let rodu

pomorstva in pomorske enote Slovenske vojske.

,‘Q MATEJA DOMINKO @TAMARA MEDVED OBREZA

Prejemniki priznanj (z leve): Dimitrij Zadel, predsednik uprave Luke Koper, kapitan korvete in namestnik poveljnika 430. MOD Andrej Pecar,
predsednik partizanskih pomorscakov Slovenije Giorgio Ribaric ter Gregor Strmcnik, Zupan Ankarana.

Situaciji primerno se je tokrat srecanje odvilo v nekoliko
okrnjeni obliki. Najprej so na delovnem postroju enote
vojake povisali v ¢inu in jim podelili priznanja za posebne
delovne dosezke in prispevek. Nato so se loceno zbrali Se
povabljeni 'civilisti', ki so vodstvu enote Cestitali in izmenjali
mnenja o delu v teh za vse nas specific¢nih razmerah.

Luka Koper je tesen partner 430. MOD
pri izvajanju podpore drzave gostiteljice
in kakovostno sodeluje v izvajanju obiskov
tujih vojaskih ladij v Republiki Sloveniji.

Priznanje Luki Koper za tvorno sodelovanje

Vodstvo mornariske enote je za podporo in odli¢no civilno-
vojasko sodelovanje podelilo priznanja, ki so jih prejeli Luka
Koper, d. d.,, Zveza partizanskih pomorscakov Slovenije

in obcina Ankaran. »430. MOD ima od svoje ustanovitve
tesno in odlicno sodelovanje s podjetiem Luka Koper. V/
pristanisCu Koper ima enota privezana vsa svoja plovila.
Dosedanje tvorno sodelovanje s podjetjiem je omogocalo
nemoten razvoj in delovanje mornariske enote Slovenske
vojske. Posamezne sluzbe podjetja, zlasti sluzba za varovanje,
0mogoca ustrezno varnostno zagotovitev, ki jo po potrebi
usklajuje in dopolnjuje z dodatnim povecanim varovanjem s
strani te sluzbe. Priveze plovil in manevre v okviru pristanisca
izvajajo na podlagi dnevne kvalitetne koordinacije s sluzbo, ki
usklajuje plane dela v pristaniscu. Luka Koper je tesen partner
priizvajanju podpore drzave gostiteljice in kakovostno
sodeluje v izvajanju obiskov tujih vojaskih ladlj v Republiki
Sloveniji« so zapisali v utemeljitvi priznanja.
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430. mornariski divizion (MOD)

je prva mornariska enota Slovenske vojske.
Ustanovljen je bil 27. januarja 1993 in spada v rod
pomorstvo, enega od devetih rodov Slovenske
vojske. Njegovo poslanstvo je delo na morju, obali,
na rekah in jezerih. V prvi vrsti branijo morje in
obalo, skrbijo za pomorsko varnost in prispevajo
k mednarodnemu miru. 430. MOD je sestavljen iz
odreda za specialno podvodno delovanje, voda
za unicevanje neeksplodiranih ubojnih sredstev,
odreda ve¢namenske ladje Triglav 11, odreda hitre
patruljne ladje Ankaran 21in enote vojasnice.

Nov privez za Triglav in Ankaran v letu ali dveh
Kako pa napreduje gradnja novega priveza za
vojaska plovila, ki so zdaj privezana v nasem
drugem bazenu? »Ministrstvo za obrambo je

s projektom za novi vojaski privez Ze zacelo.
Trenutno se izdeluje potrebna dokumentacija

za nabavo in postavitev priveza, ki naj bi jo
izdelali se letos. Sledila bo nabava in postavitev
novega plavajocega priveza, predvidoma v letu
2022 ali 2023,« nam je zaupal kapetan fregate
Bogomir Tomazic, poveljnik 430. mornariskega
diviziona. Lokacija novega priveza bo severno
od priveznega mosticka v tretjem bazenu
koprskega pristanisca, le lucaj stran od vojasnice
Slovenski pomorscaki.
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DokRler ne dajo zelene luci, ladje

stojijo

Ladje na svojih poteh po sirnih morjih vec¢krat preckajo nevidne drzavne meje,
doRler se ne ustavijo na cilju in varno privezejo ob kopno. Takrat se za¢ne delo za

slovenske policiste.

7 8l MATEJUA DOMINKO

Gre za pripadnike slovenske pomorske policije, ki
opravljajo mejno kontrolo na plovilih, v pristaniscu pa
imajo stacionarno postajo, locirano ob notranjem robu
prvega bazena, druga je premicna. O njihovem delu
smo se pogovarjali s Frankom Vukom, pomocnikom
komandirja Pomorske policijske postaje Koper.

»Delujemo na dveh segmentih: prvi je varovanje drzavne
meje in opravijanje mejne kontrole na mejnih prehodih

za mednarodni pomorski prehod. Dve tocki sta mandrac
Koper in pristanisce Piran, tretja pa je koprsko pristanisce,
na katero odpade najvec mejnih kontrol. Pregledujemo
tovorne ladje in njihove posadke, ne smemo pa pozabiti
na potniske ladje. Drugi segment je varovanje drzavne
meje na morju, za kar uporabljamo 5 plovil, s katerimi
zagotavijamo 24-urno pokritost drzavne meje na morju,«
enoto predstavi Vuk.

Vcasih svoj emblem, danes izenaceni

Pomorska policijska enota se sicer od slovenske policije
ne locuje. »Naceloma mi opravljamo mejne kontrole in
nadzor plovil, kolegi iz koprske enote pa pokrivajo ostali
del pristanisca.« Ker delajo na luskem obmocju, so -
poleg za delo na morju - dodatno usposobljeni Se za
varno delo na zeleznici.

Zelo dobro sodelujemo = vsemi subjekti,
ki se nahajajo v pristaniséu, Se posebej 2
Luko Koper, Ri je nas gostitelj.

Mejni pregled

Ko ladja pristane, ozemlje okrog nje postane obmocje
mejnega prehoda, ki ga nadzoruje policija. Za vsako ladjo
Ze pred prihodom policisti pripravijo analizo tveganja in
dolocijo mozne posebnosti. Nato se na podlagi rezultatov
pripravijo na vrsto kontrole, ki jo na ladji izvedejo. Lahko je
rutinska ali poglobljena, odvisno od dejavnikov tveganja,
kot jih ob profiliranju ladje, posadke, potnikov, drzave, od
koder prihaja, itd. ocenijo.

Najpogostejsa odkritja

»Pri mejni kontroli najveckrat ugotovimo povrsnost pri
izpolnjevanju dokumentov, gre bolj za administrativne
napake. Najtezji pa je pregled, ce se odlocimo za pregled
ladje. Tudi najmanjse ladje so velike, zato gre za velik
operativni zalogaj in se na to obicajno pripravimo z vec

policisti. K takemu pregledu povabimo tudi kolege iz
FURS-g, ki v okviru svojih pristojnosti pregledajo tovor,«
razlozi Vuk. Zelo redko se tudi zgodi, da kak ¢lan posadke
samovoljno zapusti ladjo. V¢asih gre pri tem za pobeg,
kar policisti tudi nadzorujejo in preprecujejo. »Pobegi
pomorscakov so povsod po pristaniscih kar velik problem.
V koprskem pristaniscu je tega zelo malo, le nekaj na
leto,« pojasni Vuk in doda, da mornarjem zdaj kapitani
precej omejujejo izhode tudi zaradi ukrepov in v izogib
okuzb izven ladje.

Sodelovanje z drugimi lukami

Postaja pomorske policije Koper s policijo sosednjih
drzav sodeluje na podrocju ilegalnih migracij in
ponarejenih dokumentov. Z drzavami ¢lanicami EU pa
zdruzujejo moci na podrocju tihotapljenja ukradenih vozil
preko morskih poti v JV drzave. »Se najvec sodelujemo s
pomorsko policijo iz pristanis¢a Trst, v dolocenih evropskih
projektih pa tudi z ostalimi, predvsem glede varovanja
Schengenske meje. Zato pri ladjah opravljamo kontrolo pri
vplutju in pred izplutjiem.«

Mobilna pisarna

Na ladjo sta se vedno morala odpraviti najmanj dva
policista, ki sta izvajala postopek. A zaradi COVID-19 so
Zeleli zmanijsati izpostavljenost potencialnim fizicnim
stikom s posadkami od vsepovsod in omejiti obiske ladij,
kadar ti niso potrebni za pregled. »V Sloveniji imamo dve
mobilni policijski pisarni in Ze lani smo zaprosili, da eno
dodelijo nam. Prednost mobilne pisarne je, da se lahko
zapeljemo do ladje in tik ob njej izvedemo vse potrebne
postopke in preglede dokumentacije, ne da bi morali za
to na plovilo. To ni le ucinkovito, pac pa tudi bistveno bolj
varno,« ne skriva zadovoljstva sogovornik.
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Pihalni orkester Koper: 40 let glasbenih

=zgodb

Pihalni orkester Koper (POK) bo letos POKal od veselja, saj bo konec leta
praznoval 40 let. Ob tej prilozZnosti smo na Rlepet povabili predsednika drustva
Andreja Savka in dirigenta Borisa Bencica.

,‘9 MATEJA CLARICI

{88 ARHIV PIHALNI ORKESTER KOPER

Prvi nastop POK.

Letos POK praznuje pomembno obletnico. Kako bi
povzeli teh 40 let delovanja?

Andrej: Pihalni orkester Koper je nastal iz navdusenja
ustanovitelja in prvih ¢lanov, ki so sami z delovno akcijo uredili
prvi godbeni dom. Takrat jih je bilo okrog 30, v naslednjih
letih pa so zrasli v velik orkester, ki je dozivel Stevilne domace
in mednarodne uspehe. V Evropi skorajda ni drzave, v

kateri ne bi gostoval. V vsem tem Casu je orkester mladim
glasbenikom nudil uzitke v skupnem muziciranju in druzenju,
starSem pa vedenje, da njihovi otroci kakovostno prezivijajo
prosti ¢as.

Kdo je po vaSem mnenju najbolj zaznamoval POK v teh
letih?

Andrej: To je gotovo ustanovitelj in dirigent, ki je orkester
vodil prvih 30 let njegovega delovanja, maestro Darij
Pobegga, ki se Se vedno rad udeleZi nasih koncertov.
Pomembna prelomnica v zgodovini naSega orkestra pa je
selitev v nov, prostoren in sodobno opremljen godbeni dom,
katerega obnovo in ureditev je financirala prav Luka Koper.

Koliko ¢lanov Steje POK?

Boris: V orkestru trenutno ustvarja 60 godbenikov. Najmlajsi
clan, ki se je nasi sekciji trobent pridruzil lani, je pred kratkim
dopolnil 12 let, najstarejSi med nami pa pri svojih 70 letih
vztrajno basira na tubi. Kljub velikemu starostnemu razponu
med godbeniki je orkester v povprecju zelo mlad. Vecina
¢lanov je srednjesolcev in Studentov.

Pandemija je verjetno prinesla spremembe v vase delo ...
Boris: Skupnih vaj ni, smo pa kljub temu aktivni. Lotili smo

se virtualnih projektov in do zdaj izpeljali Ze tri. Redno tudi
sestankujemo prek video konferenc, da ohranjamo stike in

se spodbujamo. Poleti smo lahko vadili in organizirali dva
koncerta v Kopru ter odsli na gostovanje v Novo mesto, Cesar
smo bili vsi res zelo veseli.
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POK danes.

Tradicionalni koncert ob zakljucku leta ste lani decembra
preselili na splet. Je bila to dobra izkusnja?

Boris: Zadali smo si zelo ambiciozen izziv in iziemno veseli
ter ponosni smo, da nam je tudi uspelo. Smo med redkimi
orkestri, ki so bozi¢ni koncert pripravili in posneli popolnoma
na novo. Za vecino godbenikov je bilo to nekaj Cisto novega.
Spoznali so studijsko snemanije ter posneli skladbe, ki jih pred
tem nikoli niso igrali skupaj, le s pomocjo ritmi¢ne podlage.
Koncni izdelek so prvic slisali na dan koncerta.

Letos obeleZujete 40 let delovanja orkestra. Kako boste
praznovali?

Andrej: Imamo Ze nekaj idej. Nacrtujemo nastope razli¢nih
komornih skupin, skupni projekt okroglih obletnic treh pihalnih
orkestrov slovenske Istre, osredniji koncert ob 40. obletnici ...
Vprasanje, kaj bo mozno izvesti, ostaja, a se bomo prilagajali.
Za 40. rojstni dan pa bi se najbolj razveselili novih uniform.

V orkestru trenutno ustvarja 60
godbenikov. Najmlajsi ¢lan je pred
kratkim dopolnil 12 let, najstarejSi med
nami pa pri svojih 70 letih vztrajno
basira na tubi.

Luka Koper vas podpira ze vrsto let. Kaj vam to
sodelovanje pomeni?

Andrej: Pihalnega orkestra Koper si ne moremo predstavijati
brez Luke Koper. Hvalezni smo za doprinos pri ureditvi
godbenega doma, v katerem imamo zelo dobre pogoje za
muziciranje. Mnoga gostovanja in tekmovanja, kiso nam
prinesla Stevilne dosezke ter prepoznavnost doma in po
svety, brez finan¢ne podpore Luke Koper ne bi bila mozna.
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Pristanisce vse bolj prijazno do

sosedov

Mestna ob¢ina Koper (MOK) je februarja lani objavila prvi razpis o dodeljevanju
nepovratnih sredstev za izvajanje omilitvenih ukrepov za zmanjSanje vplivov emisij iz
pristaniske dejavnosti. Do sredstev, Ri jih zagotavlja Luka Koper, so upraviceni lastniki
oz. solastniki stanovanjskih stavb, ki se nahajajo 2notraj treh vplivnih obmocij.
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Najozje obmocje obsega pas od pristanisc¢a do
Cankarjeve in Kidriceve ulice, ozje obmocje pas do ceste
Zore Perello Godina in Ferrarske ulice, medtem ko se
pas Sirsega vplivnega obmocdja zakljuci vzporedno s hitro
cesto Koper-Izola.

Vsako leto 200.000 evrov za sklad

Luka Koper in MOK sta konec leta 2019 podpisali dogovor,
ki je dolocil pogoje za ustanovitev sklada, v katerega bo
Luka Koper vsako leto donirala 200.000 evrov. V sklad
smo za leti 2019 in 2020 nakazali 400.000 evroy, ki so jih
na podlagi lanskega razpisa razdelili 55 upravicencem (od
skupaj prispelih 256 vlog). Visina nepovratnih sredstev,

ki jih je lahko pridobil upravic¢enec, je znasala najmanj 50
% upravicenih stroskov nalozbe. Izjema so bili socialno
Sibki obcani, ki so bili upraviceni do finan¢ne spodbude v
obsegu 100 % upravicenih stroskov nalozbe.

175 omilitvenih ukrepov
Na podlagi porocila MOK so omilitvene ukrepe izvedlina

49 objektih. Stevilo vseh omilitvenih ukrepov je bilo 175, od

tega: 112 zamenjav stavbnega pohistva, 5 ukrepov zvocne
izolacije streSnega oz. podstreSnega dela stavbe, 12
ukrepov obnove fasade, 32 ukrepov namestitve klimatske
naprave, 7 ukrepov namestitve prezracevalnega sistema
in 7 ukrepov hortikulturne ureditve. Vse odobrene vioge
razen dveh se nanasajo na prvo obmodje, ki je najbolj pod
vplivom pristaniske dejavnosti.

Prikaz ¥; LOKACLIA ODOBRENIH VLOG

Zahtevni pogoji spomeniskega varstva

»Gre za lepo gesto Luke Koper in MOK; ki ponuja moznost
vsem, ki zivimo v tem pasu, da si preuredimo bivalisca.
Zagotovo imamo tezje delo kot drugi, saj zivimo na
obmodju, ki je pod spomeniskim varstvom. Pogoji so bolj
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zahtevni, cene so visje. Tudi sami smo bili sprva nad pogoji,
ki jih zahteva Zavod za varstvo kulturne dediscine, zacudeni,
a se je nato izkazalo, da so bile usmeritve prave. V/se to, kar
smo naredili, ima smisel, hisa odraza kulturno dediscino, ki
daje nasemu mestu poseben pecat « je za obcinski ¢asopis
MOK povedal Blaz Maljevac, eden od upravi¢encev.

Glede na pogoje razpisa so imele
prednost vloge, Ri so celovito resevale
vplive iz pristaniséa.

Glede na pogoje razpisa so imele prednost vloge, ki so
celovito reSevale vplive iz pristanis¢a. Eden od primerov
je stavba na Cankarjevi ulici v Kopru, kjer so etazni lastniki
vlozili skupno vlogo in s prejetimi sredstvi prenovili streho,
fasado in stavbno pohistvo ter tako maksimalno omilili
vplive iz okolja.

Delez subvencije glede na odobren ukrep

Stavbno pohistvo
64 %
Fasada

24 %

Izolacija stresne
konstrukcije

%

Prezracevanje

Klima
6 %
Grmovnice

0,1%
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Nasa sodelavca pomagala 2rtvam v

potresu

#? MATEJA DOMINKO (8] ARHIV PGD SECOVLJE

V nasem Rolektivu imamo Stevilne prostovoljce
- bolnic¢arje, vodnike delovnih psov,
humanitarce, krvodajalce idr. Tokrat pisemo
zgodbo o dveh prostovoljnih gasilcih, Ri sta se
odzvala na Rlic na pomo¢ s Hrvaske.

Vec zaporednih potresov je konec decembra prejSnjega
leta mocno streslo tla v hrvaskem kraju Petrinje in okolici.
Potresni sunki so bili tako moc¢ni, da je okrog (res dolgih!)
10-15 sekund treslo tla in stavbe tudi v Kopru ... Prinas je k
sreci ostalo le pri tem, na Hrvaskem pa so potresi porusili
veliko zgradb, Stevilni prebivalci pa so morali zapustiti svoje
domove.

To so trenutki, Ri stejejo, nase vodilo ter
doRkaz, da smo skupaj opravili dobro in
plemenito delo.

20 ton pomoci v Petrinje

Bostjan Trbizan s Podrocja nabave in Sandi Jugovac
iz nase gasilske enote sta kot ¢lana PGD Secovlje
sodelovala pri zbiranju humanitarne pomodi. 16. januarja
sta v sodelovaniju z ostalimi prostovoljnimi slovenskimi,
hrvaskimi in trzaskimi gasilci pomagala pri prevozu skoraj
20 ton zbrane hrane, oblacil in sanitarnega materiala
zrtvam potresa.

Pricakali so jih srce parajoci prizori

V krajih Petrinje, Glina, Majska poljana in Sisak, ki so si jih
ob obisku ogledali, je bil prizor pretresljiv.: »Center mesta
Petrinje je zaradi nestabilnega stanja izpraznjen in zaprt.
Prizori so srce parajoci in vzbujajo strah in negotovost.

Vecino humanitarne pomoci smo predali v zacasno
skladisce Se nedokoncane cerkve. Hvaleznost ljudi, ki

so nas sprejeli z odprtimi rokami, je neopisljiva. Videno
opustosenje, praznina, Zalost in na drugi strani iskrica upanja
v oceh ljudi, ki smo jih obiskali, so v vseh nas vzbudili velik
custveni naboj. To so trenutki, ki Stejejo, nase vodilo ter
dokaz, da smo skupaj opravili dobro in plemenito delo,«

je ob vrnitvi povedal Bostjan. Pri humanitarni akciji so
sodelovali prostovoljni gasilci iz Gradina, Nove vasi nad
Dragonjo, Pirana, Se¢ovelj, Buj, Umaga, Zminja, Novigrada
in ¢lani poklicne brigade Trst.

Vseh pohval vredno delo in dokaz, da ni meja, ko se sprozi
klic na pomoc.

V druzini Luka Koper se en vitez

Rrvodajalec

7B MATUAZ PONIZ, RKS KOPER

Med viteze krvodajalce smo na Rdecem krizu Koper 28.
januarja sprejeli Stojana Petrinjo, ki je v tem mrzlem
jutru stoti¢ daroval kri. Krvodajalec je postal ze v
srednji Soli, takoj po dopolnjenih 18 letih. Do danes je z
vsemi svojimi darovanji prispeval 50 litrov krviin s tem
plemenitim dejanjem resil zivljenje veliko ljudem.

Ob njegovem jubileju smo mu na RKS Koper pripravili
majhno presenecenje in ovekovedili ta dan, sekretar
Zdruzenja lztok Jelacin pa mu je v imenu organizacije
podaril plaketo in knjigo zdruzenja. Obljubil mu je
skorajsnje sreCanje vitezov krvodajalcev z vpisom v
zlato knjigo krvodajalstva, takoj ko bodo epidemioloske
razmere to dopuscale. Z veseljem in ponosom
poudarjamo: to so junaki nasega Casa.
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10 nasvetov za uspesno delo na daljavo
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Zjutraj se oblecete, se odpravite v sluzbo, Kako se ¢im bolje organizirati v domacem
opravljate svoje delo skupaj s sodelavci, si oRkolju, da boste pri delu uspesni, ué¢inkoviti in
privoscite odmore, kosilo itd. Pri delu na daljavo zadovoljni?

pPa se ne sreéamo 2 vec¢ino omenjenih situacij.

: : : Postavite si mejo med
Uredite si svoj delomin zaseb:\ostjo. Bodite odgovorni do

Dolocite vas$ delovni ¢as od - do, d.el.a i s'ebve'
med tem ne opravijajte Spremljajte, koliko casa ste

@» gospodinjskih opravil idr. porabili za posamezno nalogo.

delovni koticek.

Komunicirajte D
ucinkovito in jasno. R

=

Bodite vidni sodelavcem _
V aplikacijah, ki jih uporabljate, Dolocite si jasne
oznadite vas status - na Pripravite se na prioritete nalog.
razpolago, zaseden, odsoten ipd. sestanke.

o

Pogovarijajte

se s sodelovci, Vzemite si cas za
z vasim timom druzenje
Poskrbite za zdravje Ceprav ste sami doma, ne VEasih sodelavca poklicite
Vzemite si odmor, jejte pomeni, da ste sami pri delu. tudi samo zato, da ga
zdravo, pretegnite se, povprasate, kako je.
poskrbite, da pravilno sedite.
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