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Skupaj 500 novih zaposlitev

Druzba je z objavo obseznega

razpisa za 307 delovnih mest, ki se

je zakljucil v petek, 28. septembra,
pristopila k izvajanju akcijskega nacrta
implementacije strategije IPS. Na
razpis za 13 delovnih mest je druzba
prejela 4.796 prijav, vendar je potrebno
opozoriti, da so se kandidati prijavili na
ve¢ delovnih mest hkrati, v povpre&ju
se je vsak kandidat prijavil na Stiri.
Velika vecina jih je za prijavo uporabila
elektronski obrazec, ki ga je druzba
objavila na svoji spletni strani. K temu
so pripomogle tudi delavnice, ki je jih

je kadrovsko podrocje organiziralo
znotraj pristani¢a, kjer so interesentom
odgovarjali na vprasanja in jim svetovali,
kako izpolniti prijavo.

Kadrovska komisija, v kateri je en Clan
tudi predstavnik sveta delavcey, v teh
dneh pripravija ozji izbor in z razgovori
bodo predvidoma zaceli v prihodnjem
tednu. V skladu z akcijskim nacrtom

je predvideno, da bodo novi zaposleni
zapolnili delovna mesta do konca
februarja prihodnje leto. UpoStevati je
namre¢ potrebno veliko Stevilo prijav,
obdelavo teh, izvedbo razgovorov,
zdravniskih pregledov in uvedbo v delo.

V prihodnjih tednih bo druzba objavila
tudi dva javna natecaja za izbor t.i.
zaposlitvenih agencij in za izbor zunanjih
pogodbenih podijetij. O podrobnostih
teh dveh razpisov vas bomo seznanjali
sproti, ko bodo tudi znani natanéni
Kriteriji in pogoji za izbor, ki bodo javno
objavlieni v okviru nate¢ajev.

Poleg omenjenih 307 zaposlitev v
okviru reSevanja problematike IPS

bo druzba letos zaposlila Se 70 novih
sodelavcey, in sicer v okviru letoSnjega
nacrta zaposlitev, ki predvideva 203
nove zaposlene. Skupaj bo torej druzba
v letoSnjem letu zaposlila kar 500 ljudi,
kar je desetkrat ve€ od trenda v zadnjih

letih, ko je druzba na leto zaposlila
okoli 50 novih sodelavcev. Hkrati je
potrebno omeniti, da nekateri sodelavci
izpolnjujejo pogoje za upokojitev in v
letoSnjem letu naj bi jih priblizno 17
dokon&no zamenjalo »delodajalcax.
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Prvi pomol dobil zeleno luc

Luka Koper je 1. oktobra prejela
gradbeno dovolienje za podaljSanje
operativne obale kontejnerskega
terminala na prvem pomolu. Gradbeno
dovoljenje bo postalo pravnomoc¢no v
30 dneh. Do takrat naj bi bil zakljucen
postopek javnega narocila izbora
izvajalca za dobavo in vgradnjo testnih
pilotov, medtem ko postopek izbora
izvajalca del za podaljSanje operativne
obale Se ni bil objavijen, saj je zaletek
del predviden maja 2019 (zaradi
postopka monitoringa, ki sledi testnemu
zabijanju pilotov).

Celotna investicija podaljSanja operativne
obale in izgradnje zalednih skladiscnih
povrsin na juzni polovici pomola naj

bi bila zaklju¢ena do konca leta 2020,
kar je Se skladno s poslovno strategijo
druzbe - ta predvideva povecanje
kapacitete kontejnerskega terminala

na 1,3 mio TEU letno do konca leta
2020. Ker gre za kljuCen strateski
projekt, bo druzba samo v posodobitev
in povecanje kontejnerskega termina
vlozila skupaj okoli 230 mio € (del
investicij, vkljuéno z nabavo nove
opreme, poglablianjem bazena, novimi
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tiri in Se nekaj drugimi investicijami je bil
ze realiziran).

Druzba je pridobila tudi evropska
sredstva v skupni viini 6 mio € za
projekt NAPA4CORE (iz programa
Instrument za povezovanije Evrope),

ki vkljuCuje tudi projekt podaljSanja
pomola. 3,2 mio smo ze pocrpali,

med tem ko smo za 2,8 mio € pridobili
dovolienje za podaljSanje roka do konca
leta 2020.

Sebastjan Sik
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Pri nacrtovanju
prihodnosti
moramo biti
preudarni, pa
tudi hrabri.

Cas za hrabre odloditve

Receno, storjeno. Kot smo napovedali v prejsnji Stevilki
Luskega glasnika, je druzba objavila teZko pri¢akovani
razpis za 307 prostih delovnih mest v okviru reSevanja
problematike IPS. Naval proSenj je bil res iziemen, skoraj
pet tiso¢, vendar Ce jih podrobno analiziramo, vidimo,

da se je posamezni kandidat prijavil v povprecju na Stiri
delovna mesta, kar pomeni, da je enkratnih prijaviteljev
maksimalno 1.200. To je zanimiv podatek, predvsem z
vidika implementacije ostalih dveh stebrov strategije IPS,
torej izbor zaposlitvenih agencij in zunanjih pogodbenih
podijetij. Ta podatek pomeni, da bazen, iz katerega bomo
v prihodnje Crpali kadre, ni neomejen. Res je sicer, da se
trenutno nahajamo v obdobju konjunkture in sploSnega
pomanjkanja kadrov SirSe v Evropi, ampak to se lahko
hitro spremeni, ¢e sledimo zaskrbljujocim napovedim o
posledicah trgovinskih vojn. Ce bi se te res uresnicile, to ne
bi vplivalo samo na trg dela, ampak bi pomenilo negativhe
posledice tudi za blagovno menjavo v svetu. Pristani§Ca
pa so lakmusov papir stanja v globalni ekonomiji in njihovo
poslovanije je v veliki meri odvisno od mednarodnih
okoliscin.

To pomeni, da moramo biti pri nac¢rtovanju prinodnosti
preudarni, pa tudi hrabri. Vsakokrat, ko imam priloznost
voditi kak§no skupino po pristanis€u, ne pozabim omeniti,
da smo podalj$anje prvega pomola za 150 metrov in nakup
&tirih novih, vecjih dvigal dokoncali prav sredi najvecje
svetovne krize, leta 2009. Vendar smo v naslednjih letih,
prav na racun te investicije, dosegali iziemne odstotke
rasti kontejnerskega prometa in leta 2010 postali prvo
kontejnersko pristanis€e v Jadranu. Danes smo pred
podobno situacijo. Imamo gradbeno dovoljenje za
podalj$anje pomola (ki bo sicer postalo pravhomoc¢no
konec meseca) in Se eno zgodovinsko priloznost, da
ohranimo svoj primat v regiji. Preprosto, ¢e imas podporo
vseh deleznikov, kar pa v nasem primeru ni samoumevno.
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To smo ze preveckrat obcCutili na lastni kozi, zato smo
morali ze veCkrat spremeniti Casovnico nartovanih
investicij. Vendar tudi nalozbe v pristanisko infrastrukturo
niso dovolj, e jim ne sledijo naloZbe v prometno
infrastrukturo. In na tem podro&ju drzavo Caka veliko

dela, predvsem s posodobitvijo zelezniSkega omrezja, ki

je v prejSnjem desetletju dobesedno zastalo. Zgovoren

je podatek, da je Slovenije med letoma 2001 in 2011 v
zelezniSke tire vioZila v povpredju le nekaj ez 50 milijonov
evrov letno. To ni bilo dovolj niti za vzdrzevanje. Zato danes
placujemo davek in se soo¢amo z napovedanimi, Stevilnimi
gradbenimi posegi na zelezniskem omrezju, kar predstavija
za vse nas logiste pomemben izziv, kako ¢im manj bole¢e
premostiti prihodnje obdobje. To bo zahtevalo veliko

mero potrpezljiivosti in sodelovanja vseh, ki skrbimo za
konkuren&nost slovenskih transportnih koridorjev. Kolikor
mi je poznano, se v Luki Koper in na Slovenskih zeleznicah
na to intenzivno pripravljamo in snujemo usklajene resitve,
ki bodo zagotovile vecjo pretocnost in kapaciteto. S tega
vidika se zdi problematika drugega tira celo lazje resljiva.
Samo lopato je potrebno zakopati, potem bo &lo. Se sreda,
da ima nova vlada, vsaj po izjavah njenih predstavnikov, pri
tem jasno stali§Ce. Projekt je potrebno nadaljevati.

Pozitivha sporodila, ki jim seveda morajo slediti konkretna
dejanja, so v tem trenutku klju¢na. Logistika ni ve¢ tako
tradicionalna in toga panoga, ampak se v tem hitrem
tempu Zivljenja marsikaj spreminja tudi na tem podrocju.
Koprsko pristanis¢e, ¢e sodimo po anketi med poslovnimi
partnerji, Se vedno uZiva veliko mero zaupanja in
naklonjenosti, ampak to ne bo zadostovalo, v kolikor ne
bomo pravocasno in odlo¢no odgovorili na njihove potrebe.
Lahko da zveni fraza Se tako zgulieno, ampak konkurenca
ne pociva.

Sebastjan Sik
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LLadijski pretovor in prinodki v obdobju
januar — september

V prvih devetih mesecin smo na luskih obalah pretovorili 17,67 milijonov ton blaga,
kar je za spoznanje manj kot v enakem obdobju lanskega leta.

Kljub temu smo na posameznih
blagovnih skupinah dosegli opazno

rast, predvsem pri kontejnerjih, nekaj
zaCetnega pospeska so izgubili
avtomobili in generalni tovori, ki pa Se

vedno beleZijo lepo rast. Mati¢na druzba
je v omenjenem obdobju ustvarila
dobrih 166 milijonov evrov prihodkov od
prodaje 0z. 7 % vec kot lani.

Podrobnosti o poslovanju bodo
objavljene konec novembra v
nerevidiranem porocilu o poslovanju.

Rok Stemberger

Ladijski pretovor (v tonah) jan — sept 2018 | jan - sept 2017 | Indeks 18/17 - Foto: Hasan Feli¢
Generalni tovori 1.100.661 979.920 112
Kontejneriji 7.132.763 6.863.710 104
Avtomobili 867.385 791.967 110
Tekodci tovori 2.698.955 2.889.758 93
Sipki in razsuti tovori 5.861.028 6.176.093 95
Skupaj 17.660.793 17.701.447 100

Ladijski pretovor (v kosih)
Kontejnerji (TEU)

jan — sept 2018
741.674

Indeks 18/17

jan — sept 2017

686.624 108

Avtomobili (kos)

Skupaj disti prihodki od prodaje

druzbe Luka Koper, d. d.
(v 000 EUR)

*nedokoncni in nerevidirani podatki

569.646

jan — sept 2018

166.080*

521.522 109

jan — sept 2017 | Indeks 18/17

155.084 107

Delnica Luke Koper v prvih devetinh mesecih

V prvih devetih mesecih
letoSnjega leta je povprecni
zakljucni tecaj delnice Luke
Koper, d. d., znasal 31,06
€, sicer pa se je njegova
vrednost v minulem obdobju
gibala med 29,70 in 33,20
€. Pri tem je bilo sklenjenih
2.008 borznih poslov in
poslov s svezniji, skupni
promet za to obdobje pa je
dosegel 14.211.429 €. Ob
tem je lastnistvo zamenjalo
445.355 delnic.

Najvisji teCaj, po katerem so
bili sklenjeni posili, je znasal
35,00 €, najnizji pa 29,70 €.

V primerjavi z enakim
obdobjem lanskega leta

je delnica izgubila 3%
vrednosti, prav tako se je
njena vrednost v primerjavi
s teCajem ob koncu leta
2017 znizala za 1%. Trzna
kapitalizacija delnic Luke
Koper je na zadnji dan
meseca septembra znasala
420.000.000 €.

Andreja Li¢en Cok
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Obisk iz pristanisCa Aleksandrija
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Goste iz Aleksandrije sta sprejela Dimitrij Zadel, predsednik in Metod Podkriznik, ¢lan uprave

Luke Koper, iz Podrocja trzenja pa Mitja Dujc in Milena Slobko Jerman.

1.1in 2. oktobra nas je obiskala
delegacija iz pristanis€a Aleksandrija.
Stiri¢lansko ekipo je vodil predsednik
pristaniske uprave admiral Medhat
Attia.

Z luko Aleksandrija Ze vrsto let dobro
sodelujemo in s ¢lani tamkajSnje
pristaniske skupnosti krepimo stike,
izboljSujejo pa se tudi redne tedenske
kontejnerske povezave. Sporazum

0 sodelovanju smo s pristanisS¢em
podpisali Ze leta 2001, lani pa smo
ga Se nadgradili. Poslovne odnose z
Egiptom sicer skrbno negujemo: letos
smo poleg luskega dneva v Kairu kot
novost organizirali $e enak dogodek
v Aleksandriji. Izkazalo se je, da je bila
to dobra odloditev, sqj je bilo sreCanje
odli¢no obiskano.

Delegacija se je v luki Koper posebej
zelela seznaniti z nasimi dosezki na
podro¢ju varovanja okolja in tudi v
praksi spoznati, kako smo v SirSem
mednarodnem prostoru postali

Foto: Mateja Dominko

prepoznavni kot zelena luka. Podrobneje
so si ogledali delovanje ve¢ terminalov in
bili navduseni nad dobro organiziranostjo
dela. Izrazili so zadovoljstvo nad
zglednim sodelovanjem celotne koprske
pristaniSke skupnosti, ki je po njihovem
mnenju klju¢na za dobro organiziranost
celotne transportne verige skozi
slovensko luko.

Pri sprejemu delegacije je bila poleg
predstavnikov iz Podrocja trzenja
vklju€ena tudi koprska pristaniSka
skupnost (predstavniki Spediterjev,
agentov in FURS-a). Razprava je
potekala o0 moznostih Siritve sodelovanja
in izboljSanja procesov za hitrejSi pretok
blaga, kot tudi 0 moznostih krepitve
blagovnih tokov, ne le Luke Koper za
uvoz in izvoz iz Egipta, temvec tudi iz
pristani§¢a Aleksandrija za uvoz blaga
iz nasih zalednih trziS¢ na SirSe obmocje
severne Afrike.

Milena Slobko Jerman
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Predstavnik Luke
Koper v Egiptu

Luko Koper v Egiptu od februarja
2016 predstavlja in pomaga pri
trzenju storitev Ismail Sherif H.
Rashed.

V svoji karieri je pridobil raznolike
izkusnje, ki so mu pomagale,

da danes lahko suvereno trzi
ponudbo slovenskega pristanisca
na predvsem s kmetijskimi pridelki
bogatem egipanskem trgu.

Dostudiral je obramboslovije in
strojnistvo, zgodnja poklicna pot ga
je peliala preko dela v egipcanski
vojski (letalstvo) do usposabljanja
osebja za egipCanske helikopterje.
Po tej dolgoletni izkusniji je leta
1992 presedlal na drugo podrocje
delovanja in najprej delal kot
direktor trzenja v razli¢nih domacih
podijetjih. Januarja 2001 je postal
direktor Sveta za izvoz na podrodju
kmetijstva Egipta, dve leti nazaj

pa se je pridruzil mednarodni ekipi
predstavnikov za Luko Koper.

ozl o poas *

*Pozdrav iz Egipta

Obiskali smo stranke v Juzni Koregj

Luska delegacija v Juzni Koreji je tokrat Stela Stiri Clane, Gordan Ban,

vodja Kontejnerskega terminala, Metod Podkriznik, ¢lan uprave,
Mitja Dujc, vodja trzenja in Roman Bozi¢, vodja Terminala generalnih

tovorov.

Juzna Koreja za pretovor
Luke Koper predstavija
enega pomembnejsih
prekomorskih trgov. Lanski
skupni pretovor s to drzavo

je zna$al 1,9 milijona ton
blaga, kar predstavija 8%
delez v skupnem pretovoru
Luke Koper. Najvedii del
predstavijajo kontejnerii,

v skupnem Stevilu lani
pretovorjenih kontejnerjev
jih je kar 17% s korejskim
blagom.

To je tudi razlog, da vodstvo
Luke Koper Ze tradicionalno
vsako leto obisée poslovne
partnerje v Juzni Koreji.
Glavni namen je poglabljianje
in utrievanje poslovnih
odnosov, ob obisku pa

je vodstvo predstavilo Se
novosti glede razvojnih
nacrtov pristanisca, Cemur
korejski partnerji vedno
pozorno prisluhnejo.

Pohvalili so servis preko
Kopra, predvsem so
zadovoljni z odzivnostjo, s
prilagodijivostjo in da znamo
prisluhniti strankam ob

dolo&enih posebnih zahtevah
(t. i. tailor-made service). So
pa izrazili tudi doloCene skrbi
in pomisleke pri nekaterih
infrastrukturnih izzivih
koprske luke.

Korejski partnerji tudi v
bodoce pric¢akujejo rast
korejskega blaga preko
Kopra, in sicer na segmentih,
kjer so bili mo¢ni tudi do
sedaj - kontejnerski in
avtomobilski promet ter
generalno blago.

V Kopru deluje vedno ve¢
korejskih druzb, nekatere

ze vet let, veliko jih je bilo
ustanovljenih prav v zadnjem
letu.

Sara Morato




PRISTANIéKASKUPNOST//LUSK'GLASN|K10/18..........O................O.............

Globelink praznuje 10 let

V druzbi Globelink EG SOL, ki je v
grupaciji CWT Globelink iz Singapurja,
se ukvarjajo z zbirniki za pomorski in
cestni promet. To pomeni, da prevazajo
blago man;jsih koli¢in in ga zberejo od
ve¢ strank, da z njim napolnijo kontejner.
Kot vstopno in izstopno pristani§Ce
uporabljajo luko Koper. Svojo pot so
zaceli trije zaposleni pred desetletjem,
do danes pa njihov kolektiv Steje ze ved

kot 40 ¢lanov.

V uvozu imajo redne tedenske zbirniske
linije iz kitajskih luk: Xingang, Shanghai,
Ningbo, Xiamen, Shenzhen, Guangzhou
in Hong Kong. Na Dalinem Vzhodu
imajo Se zbirnike iz Tajvana, Singapurja,

Kolomba in Mumbaija, na Bliznjem

Vzhodu pa iz Dubaja in Izraela. Letosnja
novost je uvozni zbirnik iz New Yorka.

V izvozu tedensko posiljajo zbirne
kontejnerje v Izrael, Dubaj, Singapur,

Sanghaj, Port Klang in Busan.

Globelinkove stranke lahko svoj tovor
spremljajo »online«, saj so mrezno
povezani z vsemi enotami in dobavitelji

hkrati.

Dare Radojevi¢, direktor pri Globelinku
nam je ob okrogli obletnici povedal:
»Nase poslanstvo je ustvarjanje
vrednosti za stranke z zagotavljanjem
inovativnih logisti¢nih storitev. Zavedamo
se obljub, ki jih damo strankam,
zaposlenim in dobaviteliem. Zato nas

pri delu vodijo temeljne vrednote: smo
odgovorni, imamo integriteto in ravnamo

po najvisji stopniji postenosti. Delamo
skupaj v timskem duhu in pozitivnem
ozracju, cilie pa usklajujiemo s strankami.
Stalno izboljSujemo vsa podrocja nasega
poslovanja, saj Zelimo postati najbolj
obd&udovano podijetje v nasi dejavnosti.«

Cestitke Globelinkovci in $e na
mnoga leta vam vos¢imo tudi iz Luke
Koper!

SZ-Tovorni promet
prevzel stoti Inno vagon
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V podietju SZ -Tovorni promet
S0 ponovno posodobili vozni
park tovornih vagonov. 14.
septembra so prevzeli ze
100. vagon z inovativnim
sistemom RockTainer. Gre
za razliéno nadgrajene
univerzalne vagone, ki
omogocajo prevoz razli¢nih
vrst tovora. Novi vagoni,

na katerih so namesceni
kontejneriji za prevoz
razsutega tovora, prinasajo
vi§jo kakovost prevozov.
Razkladanje tovora se z njimi

Foto: arhiv SZ

voeslsipine

opravi bistveno hitreje kot
doslej, vecja je tudi nosilnost
teh vagonov. Njihova uporaba
zato pomeni vecjo neto tezo
vlakov, bolj$o izkori§¢enost
opreme, manj viakov za
prevoz enake koli¢ine tovora
in manj premikov vagonov v
Luki Koper ter pri kupcih. To
bo SZ-Tovornemu prometu
omogocilo hitrejSe prilagajanje
na zahteve trga in povecanje
konkurencnosti.

Vir: SZ-Tovorni promet

Tik ob potniskem terminalu raste nova poslovna
stavba, v katero se bo predvidoma v zadetku
prihodnjega leta vselila Uprava RS za pomorstvo.
Objekt bi sicer moral biti nared ze septembra letos,
vendar razlog za zamudo tiCi v pridobivanju vseh
potrebnih soglasij. Uprava za pomorstvo je v novi
poslovni stavbi odkupila nekaj vec¢ kot

1.300 m? povrsin, kjer si bo med drugim uredila
tudi sodoben center za nadzor pomorskega
prometa. Ve¢ kot desetletje trajajoca prizadevanja
Uprave za primernejSe pogoje za delo bodo torej
kmalu obrodila sadove.
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Kupcem pomembna implementacija

infrastrukturnih

V juniju smo med nasimi kupci izvedli
anketo zadovoljstva s storitvami Luke
Koper. Anketne vpraSalnike, ki smo

jih poslali na 125 naslovov, je izpolnilo
dobrih 60 % nasih strank. Lanski
anketni vprasalnik smo nekoliko
skrajSali, vprasanja pa so se kot do
sedaj nanaSala na podrocje prodaje in
poprodajne podpore, izvajanja storitev,
zvestobe in celostne podobe. Kupci so
nas ocenjevali z ocenami v razponu od
1 do 6.

Na nivoju celotne Luke Koper so nam
dodelili povpre¢no oceno 5, kar je

nekoliko slab$e kot pred dvema letoma.

Povprecne ocene po posameznih
terminalih so prikazane v spodnji tabeli.

projektov

53

5.2

5.1

4.9

4.8

4.7

Prodaja in
poprodajna podpora

Izvajanje storitev

m2014

4.5
Zvestoba kupcev

W 2016

Celostna podoba Skupno LUKA

m 2018

Povpre¢na ocena posameznih sklopov vprasan]

m 2014

Skupno LUKA

W2016 W 2018

Povprecna ocena zadovoljstva kupcev po terminalih in skupno za Luko Koper (september

2018)

V primerjavi z zadnjim anketiranjem
v letu 2016 so anketiranci na nivoju
druzbe bolje ocenili celostno podobo
Luke Koper (»Strokovno osebje Luke

medijev (e-sporodila, internet, Luski
glasnik) ter Luke Koper in njene storitve

S0 na trziS¢u dobro poznanex).

Na podobnem nivoju ostajajo vprasanja

Koper je vedno na razpolago, Luka
Koper nas redno obvesS¢a z novostmi,
spremembami, ... preko razli¢nih

0 prodaji in poprodajnih aktivnostih,
za okrog 3 % nizje pa je bilo ocenjeno

izvajanje storitev ter posledi¢no zvestoba
kupcev (»Enako storitev ali obnovitev
pogodbe bi ponovno narodili v Luki
Koper ter Luko Koper bi priporocil tudi
drugim podijetiemc).

Kupci se zavedajo in poudarjajo
pomembnost implementacije
nacrtovanih infrastrukturnih projektov.

Najvisjo oceno je tudi pri tokratnem
anketiranju dosegla prijaznost
prodajnega osebja (5,4), sledita pa

ji oceni 5,3 za dostopnost in 5,3 za
strokovno usposobljenost prodajnega
osebja. NajniZjo oceno 3,9 pa smo tudi
tokrat pricakovano zabeleZzili pri ceni
storitev.

Na podlagi rezultatov ankete bomo po
posameznih profitnih centrih identificirali
kupce, Kjer je bilo zadovoljstvo slabse
ocenjeno in Kjer je bila izpostavljena
dolo€ena problematika ter skusali
uskladiti nadaljnje komercialno—
operativne aktivnosti.

Sara Morato

V Hamburgu o industriji
kontejnerskega
transporta

Septembra smo se udelezili najvecje konference, ki pokriva
kontejnerski transport in panogo v Evropi. Na dogodku
Container Trade Conference Europe so se v Hamburgu zbrali
najvecji ladjarji, Spediterii, logisti in predstavniki pristaniskin
sistemov. Predstavili so zadnje trende v kontejnerskem
segmentu, pri ¢emer se glavne novosti dogajajo tesno
povezane z digitalizacijo.

Hamburg se sicer ponasa z najvedjim pristaniséem v Nemciji, z
830-letno tradicijo pa se luka Hamburg uvrs¢a na tretje mesto
najvecjih morskih pristanis¢ v Evropi (po Stevilu pretovorjenih
kontejnerjev).

Tekst in foto: Ivan Peri¢
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SMo varno in zaupanja vredno pristanisce

Financna uprava RS ponovno preverila ali Luka Koper Se vedno izpolnjuje vse
pOgoje za status pooblascenega gospodarskega subjekta.

Po teroristi¢nem napadu 11. septembra
2001 v New Yorku so v Ameriki za
zagotavljanje nemotene mednarodne
trgovinske menjave uvedli vrsto novih
varnostnih predpisov. Ameriski praksi

je sledila EU, ki je za zagotavljanje

vecje varnosti na zunanjin mejah unije

in hitrejSi pretok blaga v spremenjen
Carinski zakon leta 2005 vnesla vrsto
postopkov za izboljSanje varnosti v
dobavnih verigah. Gospodarski subjekti,
ki so po tej zakonodaji dokazali, da
razpolagajo z uc¢inkovitim varnostnim
sistemom in spostujejo carinske
predpise, so lahko pridobili status
pooblasCenega gospodarskega subjekta
— AEO (Authorised Economic Operator).

Luka Koper je po skrbnem preverjanju
Carinskega urada status AEO pridobila
leta 2011. Potrdilo, da je prostocarinska
cona Luka Koper varno obmodje z
najnizjo stopnjo tveganja za blago, ki
potuje preko koprskega pristanisca,

je v EU evidentirano pod Stevilko
SIAEOSSI001800201131452.

V letoSnjem letu je v skladu z novimi
dolo¢bami Uredbe EU in Sveta o
carinskem zakoniku Unije, Finan¢na
uprava RS ponovno preverila ali Luka
Koper Se vedno izpolnjuje vse pogoje za
status pooblas&enega gospodarskega
subjekta. Pri preverjanju je iz Luke
Koper aktivno sodelovala Tea Boskin

iz Podrocja nabave, na posameznih

vsebinskih podrodjih pa Se ostali
luski sodelavci. Predstavniki FURS so
preverjali ali imamo:

e ustrezno evidenco o zagotavljanju
skladnosti s carinskimi zahtevami,

e zadovoljiv sistem vodenja poslovnih
in transportnih evidenc, ki omogocajo
ustrezne carinske kontrole ter

e ustrezne varstvene in varnostne
standarde.

Pri pregledu ni zaznala nepravilnosti ter
nam odlo¢bo oz. t.i. dovolienje AEOS
izdala 10. septembra. Dovoljenje za
razliko od tistega izpred sedmih let nosi
nekoliko druga¢no oznako. Dopolnili so
jo s ¢rko S (Security) in s tem podrocje
varnosti Se posebej izpostauvili.

Dve muhi na en mah: man|
preklapljanja in man] hrupa

Kmalu po zacetku uporabe E-RTG
dvigal na obnovljienih povrsinah
kontejnerskega terminala se je izkazalo,
da je odklop in ponovni priklop dvigal na
elektriko na APS prikljuckih pri prehodu
dvigal Cez pre¢no transportno pot zelo
zamuden.

Zato smo na predlog kontejnerskega
terminala preko precnih poti vgradili
kanale za elektricni kabel dvigal.

S tem smo omogocili prehode dvigal
preko pre¢ne poti brez odklapljanja in
priklapljanja kabla, medtem ko lahko
po prec¢nih poteh nemoteno vozi ostala

mehanizacija terminala. Z ukrepom
bomo znatno zmanjSali Stevilo priklopov/
odklopov RTG dvigal na/z elektricno
omrezje, s ¢imer bo tudi obraba manjsa,
manj pa bo tudi potencialnih okvar
sistema.

Zaradi daljSega Casa obratovanja E-RTG
dvigala na elektri€no energijo tudi pri
prehodih dvigala preko cestiS§¢a bomo
zmanjsali hrup, ki bi sicer nastal ob
zagonu in obratovanju dizel motorja
dvigala.

Tekst in foto: Mara Zerjal

Vgrajeni kanali zmanjSujejo potrebo po
priklopu/odklopu dvigal in zmanjsSujejo hrup
dvigal, ki jih zato ni potrebno tolikokrat
zaganjati.

Avstrijski poslovnezi zadovoljni
T

Navduseni nad Luko Koper — predstavniki Poslovnega kroga Wiener

Neustadt.

18. septembra so nas
obiskali predstavniki
zdruzenja Poslovni krog

iz avstrijskega mesta
Wiener Nuestadt, ki lezi 20
kilometrov stran od Dunaja.

Po sre€anju s predsednikom
uprave Dimitrijem Zadelom
in pogovorih so obisk
zakljucili z ogledom nasega
pristanisca.

Auvstrija je tradicionalno
najpomembnejse zaledno

trzisCe koprskega pristanisca.

Blago za ali iz Avstrije se
pretovarja na skoraj vseh
terminalih Luke Koper.

Med blagovnimi skupinami
prednjacijo generalni tovori,
predvsem les, razsuti, sipki
in tekodi tovori ter kontejnerii.
Pretovor za in iz Avstrije

je v letu 2017 ocenjeno
presegel 7,1 milijona ton, od
tega okrog 220.000 TEU in
78.690 vozil.

Ocenjujemo, da je na
avstrijskem trgu najveé
potenciala v segmentu
kontejnerjev, zato bo v tej
smeri naravnanih najve¢
nasih trznih aktivnosti tudi v
prihodnje.

Tekst in foto: Suzana
Zornada - Vrabec




Seatrade Cruise Med 2018

V Lizboni se je med 19. in 21. septembrom dogajalo eno najvecjih poslovnih
sreCanj v panogi ladijskega potniskega turizma - borza in konferenca Seatrade

Cruise Med.

Po vsebini je bilo dogajanje razdelieno
na potniska pristanisCa in destinacije s
predstavitvami posameznih pristanisc,
ladijsko opremo, storitve, IT, design,
catering in animacijo ter zabave na
potniskih ladjah za krizarjenja.

STANJE V PANOGIH

Globalno stanje med ladjarji je izredno
pozitivno, saj beleZijo rekordne rezultate.
Cene krizarjenj so rekordno visoke,
povprasevanje Se vedno raste, odpirajo
se novi trgi in nove destinacije po vsem
svetu. Ladjarji naroCajo nove ladje,
ladjedelnice so zasedene do leta 2025,
trenutno je za izdelavo naroCenih 127
ladij.

Tudi v Evropi je stanje na trgu krizarjenja
pozitivno. NajveC povpraSevanja je Se
vedno v Nemdiji, sledi Velika Britanija.
Za Srednjo Evropo podatek ni na voljo,
prvi¢ je bila omenjena Avstrija, ki raste
enako kot Nemcija. V naslednijih letih

se pri¢akuje preskok na Azijo in Turcijo,
ki za Evropo predstavijata najvedji
potencial v naslednjem desetletju in
kasneje.

SREDOZEMLJE

Na konferenci so govorili 0 nestabilnem
politiénem stanju v Sredozemlju
(Severna Afrika in Bliznji vzhod),

ki negativno vpliva na situacijo v
Sredozemlju. Turcija, Tunizija in Egipt
so prakti¢no brez prometa. Veliko
negotovost predstavija tudi omejitev
ladij v Benetkah, ki prav tako mo¢no
spreminja situacijo v Sredozemlju

Cruise ¥
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Na nasi stojnici smo nastopili kot
razstavljavec Port of Koper (Luka Koper

d. d.), predstavijal jo je Bojan Babi¢, vodja
potniSkega terminala, in destinacija Koper/
Slovenija.

in Se posebej v Jadranu, saj so bile
Benetke najvecje mati¢no pristanisce
za krizarjenja v Sredozemlju. Kljub temu
napoved prometa za Sredozemlje za
sezone 2018, 2019 in 2020 ostaja
pozitivno, pricakuje se Se ve€ ladij v
Sredozemlju, najmoc¢nejsi ostaja MSC,
ki mu tesno sledita Costa Cruises in
Royal Caribbean. Pojavljajo se majhna
pristaniS¢a v segmentu »luxury/
premium« kot npr. nas Piran, Rovinj,
Opatija, Hvar, Korcula.

»SOSEDNJE« POTNISKE DESTINACIJE

Med bolj zanimivimi izpostavljamo
najprej Benetke, ki imajo tezave

zaradi omejitev sprejemanja potniskih
ladij, promet jim jasno pada. Zadar je
pristani§Ce v Jadranu z najvecjo rastjo
prometa v zadnjih letih. Zakljucili so
investicijo Gazenica v vrednosti 110 mio
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€, trenutno pa gradijo tudi terminalsko
infrastrukturo z dodatno investicijo 35
milijonov €. K njim je vstopil koncesionar
turski Global Ports Holding, ki je v
zadnjih dveh letih postal najvediji svetovni
terminalist v tem segmentu. Zadar deluje
izkljuéno v segmentu tranzita, vendar
zelijo postati maticno pristanisce za
krizarjenja. Letos pri¢akujejo 150.000
potnikov, naslednje leto 175.000
potnikov. Investirali so tudi v Splitu, kjer
so zakljucili gradnjo obale in dodatno
privezno mesto za ladje velikosti 300
metrov. Promet se poveduie, letos so
imeli okoli 300.000 potnikov.

Promet mo&no raste tudi Kotorju

(Crna Gora), letos bodo imeli Ze preko
550.000 potnikov, izjemna ugodnost je
»tax-free« (drzava izven EU) ter dober
feedback s strani ladjarjev. So 100%
tranzitno pristani$ce in prakti¢no vse
delajo na sidris¢u. Ravenni promet
pada, letos bodo imeli manj kot 50.000
potnikov.

Bojan Babic¢, vodja Potniskega
terminala je dogodek sklenil z besedami:
»Celoten nastop na borzi lahko sklenem
za zelo uspesnega v smislu trzenja

in promocije nasega potniskega
pristani§¢a in druzbe Luka Koper.
Imamo odli¢ne povratne informacije
tako potnikov kot ladjarjev, kar je dobra
napoved za prihodnje. Trzimo odli¢en
produkt, ki je skladen s slovensko
turisti¢no strategijo STO: Slovenija
postaja 5-zvezdiCna destinacija.«

TalkNET: iz analize v konkretno investicijo

za Luko

PristaniSCe Szczecin je 27. in 28.
septembra v okviru evropskega projekta
TalkNET organiziralo tretji sestanek
upravljalnega odbora projekta TalkNET.

Poleg pregleda projektnih aktivnosti

in financnega stanja so vodje delovnih
paketov predstavili rezultate analiz vseh
projektnih partnerjev.

Luka Koper je izvedla analize za vsakega
od petih podciliev projekta, pri ¢emer

bo rezultat ene od analiz izveden kot
investicija.

Investicija predstavlja racionalizacijo
porabe elektricne energije v enem od
skladis¢ generalnih tovorov. V okviru te

investicije bo zagotovljeno spremljanje
porabe energije, kar bo omogocilo
direktno primerjavo stanja pred in po
izvedeni investiciji.

Na podlagi ugotovitev o racionalnejsi
porabi elektricne energije se bo lahko
investicijo ponovilo tudi v drugih
skladis¢ih generalnih tovorov.

Tekst in foto: Drago RatoSa

witerreg

CENTRAL EURCPE

V delovni skupini upravljalnega odbora
projekta TalkNET je v Szczecinu Luko Koper
zastopal Drago Ratosa.
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Vsakoletna delavnica o varovanju okolja,
varnosti in zdravju pri delu

Dopusti so se koncali in vsi smo Ze s polno paro poprijeli za
delo. PriSel je €as planiranj za prihodnje leto, pri katerem zelo
pomembno vlogo igrajo tudi investicije, s katerimi bomo Se
izboljSali delovanje na podro¢ju varovanja zdravja, ekologije in
energetike.

14. septembra so zato kolegi iz Podrocja varovanja zdravja
in ekologije organizirali vsakoletno, lahko reemo ze kar
tradicionalno delavnico, na kateri so se zbrali sodelavci iz
strokovnih podrodij, profitnih centrov in h&erinskin druzb.

Najpre;j je vse prisotne pozdravil Vojko Rotar, delavski direktor

in ¢lan uprave, pristojen za to podro&je. Poudaril je pomen
ozaves$cenosti pravilnega ravnanja z okoliem ter varnosti

in zdravja pri delu v vseh fazah delovnega procesa. Zelo
pomembno je tudi, da v Podrocju investicij ze pri pripravi
projektov vkljucijo okoljske vidike in tesno sodelujejo s
sodelavci iz Podrodja varovanja zdravja in ekologije (PVZE).

Nadalje je besedo prevzel Bostjan Pavli¢, vodja podrocja VZE
ter predstavil cil in namen delavnice, Tea Vatovec je poudarila
pomembnost upostevanja programov izboljSav poslovanja pri
planiranju. Aktivnosti, ki so bile izvedene od zadnje delavnice
na podroc¢ju varovanja okolja je predstavila Franka Cepak, na
podrocju varovanja zdravja pri delu Elvis Belac, na podrocju
energetike Goran Matesi¢, pomen promocije zdravja je
predstavila Mojca Bandelj, sistem varstva pred pozarom pa
Matej Li¢an.

Predavatelji so se najprej osredotoCili na predstavitev
rezultatov in opravljenih izboljSav v preteklem letu ter jih
primerijali s planiranimi aktivnostmi, sledili so na novo
prepoznani vidiki na nivoju druzbe ter smernice in cilji za
prinodnje leto.

Na vrsto so prisli tudi operativci — predstavniki posameznih
terminalov, ki so predstavili svoje realizirane aktivnosti in nacrte
za naslednje leto.

Jure Barovi¢

Nova brosura za
zunanje soferje

S LUKA KOPER

Port of Koper

PREVIDNO IN VARND
NA KONTEJNERSKEM

TERMINALU

Spaitovan| yoanikl cenpend obiskevalc,

Zaradi zelje in nuje po zmanjSevanju raznih skodnih dogodkov
na obmocju pristaniséa smo se odlodili, da o varnem delu
skuSamo ponovno pouditi ¢im vec ljudi, vpletenih v delovne
procese. S skupnimi mocmi zaposlenih v PC Kontejnerski
terminal, Podrodju odnosov z javnostmi in Podrocju varovanja
zdravja in ekologije smo izdelali novo, posodoblieno broSuro za
varno delo na kontejnerskem terminalu. BroSura je namenjena
predvsem zunanijim obiskovalcem terminala, aktualna pa je

v bistvu za tudi za vse ostale. V uporabo jo bomo predali v
oktobru, v nadaljevanju pa bomo izdelali broSure tudi za vse
ostale terminale, za vsakega s svojimi specifikami seveda.

Miha Ursi&

Na varnost pri delu
bo opozarjal tudi
Lukec

Po novem vas bo na @
pravila in pomembnost
upostevanja varnostnih
opozoril za ljudi in okolje
v pristanis€u spomnil tudi
Lukec. Bodite pozorni
nanj, saj se bo pojavijal

z razlinimi tematskimi
opozorili.

BREZ

IZGOVOROV!

Tokrat Lukec opozarja na
obvezno uporabo osebne
varovalne opreme (OVO)
na delovnem mestu.

Ta ima ve¢ funkcij, npr.
vidnost podnevi in ponodi,
varovanje pred mehanskimi
poskodbami, zas¢ita pred
kemikalijami, zas¢ita pred
Skodljivimi UV Zarki, zasd&ita
stopal in za&cita gleznjev,
zasCita glave, pa Se bi
lahko nastevali.

POMISLI NASE,
OPREMI SE!

Uporabljajte osebno
varovalno opremo in o njeni
pomembnosti opozarjajte
tudi ostale udelezence v
delovnih procesih.

Miha Ursi¢
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Slovenski vojaki na Norvesko

Nasi vojaki so bili pred odhodom v tujino dobro razpolozeni in
povedali, da so odsotnosti od doma, dolgih potovanj in urjenja ze
vajeni.

»Slovenska vojska sodeluje
na mednarodnih operacijah
in misijah Ze 21 let, ena od
priprav na mednarodno
delovanje pa so tudi vaje

z zavezniki. Pri premiku
vojaskega moStva, opreme
in vozil se naslanjamo na
zanesljivega poslovnega

partnerja - koprsko
pristaniSCe,« nam je ob
pogledu na dolgo vrsto
vojaskih vozil na obali prvega
bazena uvodoma pojasnila
podpolkovnica Mateja Trost,
vi§ja Castnica za odnose z
javnostmi Slovenske vojske.

V slovenskem vojaskem kontingentu so motorizirana Geta, dva

helikopterja, enota za civilno-vojasko sodelovanje in nacionalni
podporni element, skupaj 250 pripadnikov.

28. septembra smo namre¢
pospremili 60 vozil in opremo
Slovenske vojske, ki jih je
ladja odpeljala na Norvesko.
Od oktobra do novembra bo
slovenski vojaski kontingent
sodeloval na vaji zaveznistva
Trident Juncture 18, kjer bo
sodelovalo ves kot 40.000
udelezencev iz 30 drzav.

Namen vaje je zagotavljanje
usposoblienosti vseh
sodelujo&ih, da delujejo
enotno in se ustrezno in
pravo¢asno lahko odzovejo
na morebitne groznje.

Tekst in foto: Mateja Dominko

Prestiz z morja na ladjo

V zadnjih dneh septembra
smo na ladjo Dolfinjngracht
poleg generalnega tovora
(tirnice) nalozili tudi dve
posebni “lepotici”. V ekipi

sta bila Se Spediter Fining
in agent ladje Interagent,

z dobrim sodelovanjem
vseh pa smo profesionalno
natovorili dve jahti: model

Prestige 500, ki je potovala
na Novo Zelandijo in drugo
model Montecarlo Yacht 70,
namenjeno v Hong Kong.
Natovarjanje je bilo posebno
zato, ker smo ga vrSili z morja
na ladjo. To je posebnost za

Luko Koper in nova dodatna
moznost, ki jo ponujamo
nasim strankam v sicer ze
raznoliki paleti storitev.
Primoz Benci¢

Foto: Nenad Bojani¢

Vetrnice iz druge roke

O vetrnicah smo sicer ze pisali (Luski glasnik, november 2017)

in jih pretovarjamo Ze nekaj Casa, tokrat pa smo kot projektni
tovor pretovarjali precej vedji »paket«. Konec septembra smo
na generalnih tovorih pretovorili prvi lot 7 kompletov vetrnic.
Prvi lot je obsegal 1.300 ton, najdaljsi tovorek so bile elise
dolge 32 m, glavna napajalna enota pa teze 64 ton.

Vetrnice so bile iz Avstrije odpremljene preko Kopra v
Kazahstan. Avstrijci so namre& zacCeli z zamenjavo obstojecih
vetrnic z novimi, sodobnejsimi, zato stare potujejo v druge

drzave, kjer bodo spet lovile energijo vetra. Zato se Luki Koper

tudi v bodoce obeta vec tovrstnih »tezkih« projektov.
Karin Kleva

Foto: Mateja Clarici
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Umetniski utrinki Luke Koper Se vedno potujejo

PO svetu

C

S el

MATALS LRI b s ¥ TR

- -l -

Fotografinja Natasa Segulin z motivi iz koprske luke znova in znova navdusuje obcinstvo v tujini

Tt

in doma. Na mednarodnem festivalu v Kranju je bila izbrana tudi za predstavitev na plakatih.

Umetniske fotografije geometrijskih
struktur Luke Koper iz serije »V pristanu«
fotografinje Natase Segulin uspesno
nadaljujejo svojo pot.

Po razstavah v Kopru, Ljubljani,
Mariboru, Dunaju, Zagrebu, Budimpesti
in Bratislavi, so zdaj na ogled v Kranju
na uglednem 7. Mednarodnem festivalu
likovne umetnosti Kranj — ZDSLU 2018
z naslovom »Geometrija — racionalnost
pogledax.

Na dogodku se predstavija 131
umetnikov iz 24 drzav. Od vseh pa je
le 14 umetnikov predstavljenih s svojim
delom na plakatih — tudi Natasa z Luko
Koper.

Labodja druzina le Se v troje

Zadnje javljanje glede luske labodje
druzine je bilo veselo, 8 mladickov

je pogumno stopalo za starSema in
simpati¢na druzina se je redno vracala
v zavetje naSe luke. Varnostno-nadzorni
center pa je 12. septembra dobil klic

s terena, ki je razkril, da se je druzina
mocno skréila in ima tezave.

Opazili so labodjega mladi¢a, ki

ima okrog vratu zapleteno plasti¢no
vrvico. Varnostniki so o tem obvestili
veterinarsko postajo, od koder se je
takoj odzval Peter Marici¢, veterinar za
prostoZivece Zivali. Po hitrem pregledu
miladi¢a je ugotovil, da gre za laks, ki pa
ni bil samo ovit okrog pticeve noge in
vratu, ampak ga je mladi¢ tudi pojedel.
Veterinar se je zbal, da je bil na koncu

Edini preziveli mladi¢ luske labodje druzine
se je po hitri reSevalni intervenciji vrnil k

starSema. Foto: Marko Gojkovic

laksa morda privezan tudi trnek, zato je
ptica odpeljal na veterinarsko postajo in
slikal z rentgenom. Trnka k sreci ni bilo,
zato je veterinar laks odstranil in Zival
ustrezno oskrbel, nato pa pripeljal nazaj
v luko.

Zakaj je sedem od osmih miadicev,
izvaljenih v luskem gnezdu, poginilo,
veterinar ni znal povedati. Je pa ob
obisku Se ocenil, da sta laboda mlada
starSa in starSevstva Se nista vesca, zato
verjetno toliko la¢nih ust niti nista uspela
nahraniti.

Mateja Dominko

Venta Maersk je

Danski velikan Maersk se bo v
zgodovino zapisal kot prvi ladjar,
ki je opravil komercialno plovbo s

Foto: Rosatomflot/Kwak Dongmin

prebila led

kontejnersko ladjo preko Arkticnega
oceana. Ladja Venta Maersk (kapaciteta
3.600 TEU) je konec avgusta in v
zaCetku septembra izkoristila ugodne
pogoje na tem - sicer vecji del leta
zamrznjenem - morju in od Vladivostoka
do St. Petersburga prepeljala vec
zabojnikov z ruskimi ribami in korejsko
elektroniko.

Kljub temu je na poti potrebovala
pomo¢ ledolomilca, pa tudi sama ladja
je prilagojena za delovanje v neizprosnih
polarnih vodah.

Klju¢na prednost arkti¢ne transportne
poti je krajSa razdalja med Azijo in
Evropo (priblizno 3.000 Nm), ki pa

vsaj za zdaj ni bistveno cenejsa, saj je
za vsako plovbo treba odsteti zajetno
pristojbino ruskim oblastem, obvezen

je tudi najem njihovih ledolomilcev. Tudi
sam ladjar Maersk priznava, da je Slo za
testno plovbo in ne za pricetek redne
linije.

V arkti¢nih vodah sicer delujejo tudi
poletni redni servisi, vendar gre pretezno
za tankerje z nafto in zemeljskim plinom.
Glede na napovedi klimatologov lahko
pri¢akujemo, da bo Cedalje vec ladjarjev
razmislilo o tej bliznjici kot alternativi
ustaljienim potem preko Sueza, velik
dejavnik pa bo predvsem cena goriva.

Rok Stemberger




Od nekdaj je bil zaljublien v morje

Njegov nono je bil pomorscak, njegov ocCe tudi, sam je zakljucil najprej srednjo
pomorsko Solo, nato Fakulteto za pomorstvo in promet, zdaj konCuje Se
magisterij. Plul sicer ni dolgo, je pa napredoval do tretjega Castnika stroja. Zan;
je bila to iziemna izkusnja, vesel je tudi novih prijateljstev, ki trajajo Se danes.

Po koncu pomorske izkusnje se je Miha UrsSiC zaposilil v Luki Koper, najprej kot
disponent na terminalu za razsute tovore, nato na avtomobilskem terminalu, zdaj
pa je visji strokovni delavec v PodrocCju varovanja zdravja in ekologije.

KAKO SE JE ODVIJALA
VASA POMORSKA POT?

Nobenega dvoma ni bilo,

da ne bi postal pomorscak.
Od nekdaj sem bil zaljublien
v morje, krasno je, da ga
imamo. Tudi moj nono in

oCe sta bila pomorca. Tako
sem po koncu srednje Sole
najprej opravil enomesecno
prakso na viailcu v luki, po
konc&ani fakulteti pa sem

plul na ladjah Transeuropa
Ferries. Moja prva ladja je bila
MV (motor vessel — motorna
ladja) Primerose, druga MV
Oleander in tretja je bila

MV Begonia. Po opravljeni
asistenturi sem opravil Se
klaso za tretjega Castnika.

Na Upravi za pomorstvo sem
tako naredil vse potrebne
izpite in pridobil titulo po
mednarodni konvenciji. Po
opravljeni klasi sem nehal
pluti na motornih ladjah in

se vkrcal na ladjo Burja kot
upravitelj stroja (»na tedaj
najvecjo slovensko turisti¢no
ladjo« - doda z malce
sarkazma). Ladja je bila dolga
36 metrov, sprejela je lahko
do 198 potnikov in je plula po
Jadranu med ltalijo, Hrvasko
in Slovenijo.

GOTOVO STE PRIDOBILI
VELIKO ZANIMIVIH IN
KORISTNIH IZKUSENJ?

Ko situacija na splosno ni
dobra, je slabo razpolozenije,
ko pa je dobra, je vse
vrhunsko, saj spoznas nove
ljudi, del sveta, Siri§ obzorja
... O ladijskih strojih sem

se poleg tega najveC naucil
na ladjah. Kar so nas v 3oli
naucili, smo na ladji povezali
v celoto in razumeli, kaj cemu
sluzi.

Dve leti sem bil na trajektih
na priobalni plovbi med Veliko
Britanijo in Belgijo. Tedaj sem
okusil tisti »dril«, ko moras
2-krat na dan pripraviti stroj
za zagon. Ceprav nisem
izkusil Atlantika, je bila

ta plovba zelo zahtevna,
predvsem zaradi mocnih

i

Foto: Mateja Clarici

tokov in vetrov, poleg tega

je dno pesc¢eno, zato se
spreminja, nastajajo sipine

... Nenazadnje pa je to tudi
ena najbolj prometnih plovnih
poti.

VAM JE ZIVLJENJE
POMORCA USTREZALO?

Vedno Stejes dneve na
koledarju, kdaj bom lahko
Sel ... zmeraj so lepi trenutki,
ko prides domov. Potem te
pokli¢ejo in mora$ na vrat na
nos spakirati. Za pomorca
se Cas doma ustavi in ko se
vres, te marsikaj preseneti.
Sicer pa so place dobre,
izkusnje pa neprecenljive.
Moram pohvaliti tudi naso
fakulteto, saj z izobrazbo
ladijskega strojnika lahko zelo
hitro dobig novo sluzbo. Se
veC kot to, lahko se prodajas
na svetovnem trgu. Gre za
deficitaren poklic, poleg tega
SO pomorci iz nase bivse
drzave SFRJ zelo cenjeni
zaradi njihovega znanja,
prilagodljivosti ter pripadnosti
firmi in morju.

CUTITI JE MALCE
NOSTALGIJE V VASEM
PRIPOVEDOVANJU ...

Malo mi je zal, da sem nehal.
Mislil sem, da bom Sel na
potnisko ladjo, pa sem dobil

sluzbo v Luki. Ce bi se e
enkrat vrnil nazaj, bi najorz
podaljSal to izkusnjo. Redno
pa opravljam »refreshmentex,
zato da imam stalno

aktivno klaso. Se tudi redno
izobrazujem in vsakih pet let
opravim izpite. Pustil sem si
to »bilko«, za vsak slucaj.

KOLIKO SE POMORCI
V LUKI MED SEBOJ
POZNATE?

Nekateri smo se poznali
76 prej, nekaj zdaj preko
Luskega glasnika.

NAJBRZ STE DOZIVEL!
TUDI MARSIKAJ NA VASIH
PLOVBAH?

Res je. Spomnim se, kako
smo nasli slepe potnike, ki
smo jih straZili, so se nam
skrili, pa smo jih lovili, konéno
nasli in predali oblastem.

Ob razburkanem morju je
nase ladje, ki so zelo visoke,
moc¢no premetavalo in takrat
dobijo »pasamani« svoj
pomen. Nepozabna izkusnja
je bil tudi Dunkerque, kjer

je bila ladja dva meseca

na popravilu. Gre za lepo
obmorsko mestece z
drugacnim nacinom Zivlienja.
Eno celo poletje smo bili
tudi v Antwerpnu, kjer smo
imeli ladjo v doku. Imeli smo

e 666000000000 ceeecececcccccccocoeocsesseeeel UK POMORSCAK V PISARNI//LUSKI GLASNIK 10/18

probleme s spanjem, saj smo
izklopili vse pogone in ladjo
priklopili na elektriko iz obale.
Ko se prvi¢ vkrca$ na ladjo,
ne mores spati, ker vse trese
in bobni, v doku pa nas je
motila tiSina.

KAJ PA V SLUZBI, VAM
KORISTIJO POMORSKE
IZKUSNJE?

Zelo, v sluzbi in v Zivlienju
nasploh. Ce je potrebno
nekaj narediti, resiti, popraviti,
je pac to potrebno. Ni
izgovorov, na ladji si dejansko
na isti ladii.

Potrebna je tudi
potrpeZljivost, prilagodijivost,
razumeti moras sistem , kako
deluje in logi¢no povezati
stvari. Na ladji si 24 ur na dan
z ljudmi, ki so ti vSec ali ne.
Zato moras biti toleranten.
Vse to oblikuje drugacen
pogled na Zivljenje, odpira
nova obzorja, podobno, kot
vsako potovanje.

Spoznal sem tudi veliko
prijateljev iz Hrvaske, Bosne,
Slovenije, s katerimi smo Se
zdaj v stiku in v lepih odnosih.
To je tudi nekaj lepega, kar ti
da ta izkusnja.

Sonja Kranjec
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Luski ironman tekmuje
Z veseliem

23. septembra se je tekmovanja ironman, prve taksne Sportne prireditve v
Sloveniji, na kateri je tekmovalo 1.400 triatloncev iz 48 drzav, udelezila tudi ekipa iz
Luke Koper. Odlocili so se za Stafeto, le Sanin Ljuca (v Luki Koper dela v depoju za
popravilo kontejnerjev) je tekmoval v vseh treh disciplinah, v plavanju, kolesarjenju

in teku.

Veselje na cilju.

NAJPREJ ISKRENE
CESTITKE ZA IZJEMEN
PODVIG, SAJ KO GRE

ZA IRONMAN, VEDNO
GOVORIMO V PRESEZKIH!

To je bil polovi¢ni ironman,
kar pa ne pomeni, da ni

Slo za iziemno zahtevno
preizkusnjo. Uvrstil sem se
na 888. mesto, kar je zame
lep uspeh. Plavalni del smo
triatlonci opravili v morju
pred Koprom (1.900 metrov),
90-kilometrska kolesarska
trasa nas je vodila do Milj

na Crni Kal in &ez Sveti
Anton v Koper, 21 km dolg
tekaski del pa je potekal po
stari obalni cesti do Izole in
nazaj v Koper. Za vse sem
potreboval 6 ur, 35 minut in
56 sekund (zmagovalec nekaj
man;j kot 4 ure in pol). Moji
¢asi so bili za plavanje 36.10,
za kolo 3.26 in za tek 2.23,
10 minut pa sem porabil za
preoblagenje.

ALI S| PRVIC TEKMOVAL
V TRIATLONU? SI SE
NANJ VELIKO CASA
PRIPRAVLJAL?

Da, to je bil moj prvi

triatlon. Sportu se nasploh
veliko posvecam. Na leto
prekolesarim okoli 5.000
kilometrov, poleti veliko
plavam, tekel pa sem vedno.

Nimam trenerja, treniram
sam ali s prijatelji. Za ironman
sem se bolj intenzivno
pripravijal tri mesece. Res

mi treningi vzamejo precej
Casa, imam pa sreco, da me
moja druzina ne ovira, zena
je potrpezlivo zraven. Heerki
sta tudi predani Sportu in

ze dosegata lepe uspehe,
starejSa pri namiznem tenisu,
milajSa pri rokometu.

KAKO SI DOZIVEL SVOJ
PRVI TRIATLON V KOPRU?

Prvi¢ je bil organiziran v
Kopru. Nanj se je najprej
prijavil prijatelj, pa sem se
odlogil tudi sam. Ob prijavi
dobis tri vreCke z opremo.
Organizacija je bila super,

vsi so jo hvalili. Povsod

S0 bile okrep&evalnice s
sokovi, vodo, sadjem ... Po
plavanju so nas povlekli ven,
potem smo tekli do vreCke
do kolesa. Bilo je kar tezko,
vreme je bilo sicer dovolj
hladno, tako da mi plavanje in
kolo nista delala tezav. Tezje
je bilo na teku, saj je vmes
tudi rosilo, tako da je bilo zelo
naporno na koncu tedi v tisti
sopari.

KOT DOMACIN S
IMEL PREDNOST, SAJ
POZNAS TRASO, VES,
KJE POSPESITI IN KJE
PRIHRANITI MOC?

To Ze, ampak tisti najboljsi
so zelo strenirani, tako da
domicilna prednost ni¢ ne
pomaga. Ko sem na primer
priSel s kolesom v cilj, so
nekateri tekaci Startali ze 20
minut prej, tudi zato, ker je
bila velika gneca.

GNECA JE BILA TUDI MED
OBISKOVALCI?

Ogromno ljudi je prislo,

v Istri je bilo v tistih dneh
20.000 nocitev! Tudi mene
so spodbujali starsi, druzina,
prijatelji in sodelavci. To mi
je dalo Se vedjo spodbudo,

Avgusta se je Sanin odpravil s prijatelji do Salzburga, od koder so v
petih dneh prekolesarili 570 km do doma

ve¢ modi, kar je Se posebej
pomembno proti koncu
tekmovanja. Na teku se kar
boris, ampak nisem Zelel
pretiravati in za prvi¢ je moj
rezultat kar lep uspeh. Morda
bi bil lahko hitrejsi v teku ali
plavanju, ampak kaj bi imel
od tega, da bi na cilj prisel 15
minut prej? Pomembno je, da
to dela$ z veseliem, nekateri
pa res pretiravajo.

BOS SE SEL NA KAKSEN
TRIATLON?

Verjetno. Zdaj bodo to od
mene tudi pri¢akovali. Lepo
je, da sem motiviral tudi
sodelavce, da bi se pripravili.

Drugo leto nameravamo
oblikovati kar tri ekipe, letos
smo imeli samo eno.

V lIstri je podpisana pogodba
za izvedbo treh maratonov,
torej Se najmanj dveh.

Moja tiha Zelja pa je, da bi
se pripravil na pravi ironman.
Ne vem, ¢e bom uspel,

bom pa zaradi tega boljsi na
poloviénem ironmanu. (smeh)

Sonja Kranjec

Foto: osebni arhiv
Sanin Ljuca
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Omogocili smo nakup novega elektricnega vozila

9. oktobra je v Skocjanskem zatoku potekala slovesna predaja elektricnega
delovnega vozila za upravljanje naravnega rezervata.

leZeCega v neposredni bliZini
pristanis¢a. Na dogodku

je predsednik uprave Luke
Koper Dimitrij Zadel
povedal: »Luka Koper se
zaveda vpliva, ki ga ima et
pristanidka dejavnost na == i
okolje in odgovornosti ; B e

Sodelovanje med Luko

in zatokom je zgleden
primer sobivanja industrije
in zavarovanega obmocja,
ki zviSuje vrednost tudi
nasi osnovni dejavnosti.
Danes imamo vse ve¢
strank, ki imajo obcutek za
okoljevarstvo in to pri¢akujejo
tudi od svojih poslovnih
partnerjev.«

Vozilo je prakti¢no, okretno in
okolju prijazno, saj ne povzro¢a
hrupa in pri njegovem delovanju
ne nastajajo emisije. Foto: Bia Rakar

Na tesno voznjo z novim vozilom se je popeljal tudi predsednik uprave
Luke Koper Dimitrij Zadel. Foto: Sebastjan Sik

Spomnimo, da je Skocjanski
zatok najvecje polslano
mokrisce v Sloveniji, ujeto
med mestom in pristanis¢em
na eni stran in obalno
Stiripasovnico na drugi.

»Odkar je Skocjanski zatok
dokonéno urejen in ponovno
odprt za obisk, je precej
upravljavskih aktivnosti
povezanih z vzdrzevanjem
poti in drugih povrsin,

na katerih se zadrzujejo
obiskovalci. Primerna resitev
za te potrebe je uporaba
elektri¢nega delovnega
vozila, s gimer sledimo tudi
ciliem trajnostne mobilnosti

na zavarovanem obmodju
narave,« je odloCitev za
nakup v imenu rezervata
komentirala Natasa Salaja.

Natasa Salaja se je Luki
zahvalila za sredstva, ki jih

je Skocjanskemu zatoku
namenila v vseh teh letih.
»LLuka Koper je bila v
lokalnem okolju prvo podietje,
ki je naSe delovanje finan¢no
podprla ze leta 2000 in s
tem izkazala zaupanje v
razvijajoCe se zavarovano
obmodje v sosescini.«

Nekateri mu pravijo tudi
zeleno srce Kopra, saj ima
veliko pozitivnih vplivov na
lokalno okolje in Zelimo

si, da bi tako ostalo tudi v
prihodnje.

Nakup vozila je s
sponzorskimi sredstvi v visini
25.000 € skoraj v celoti
omogocila Luka Koper, d.
d., ki Ze vecC let podpira
delovanje in vzdrzevanje
naravnega rezervata,

Foto: Branko Furlani¢

Na [strskem
kolesarskem
maratonu tudi
luska ekipa

6. in 7. oktobra je v organizaciji
Kolesarskega drustva Raketa potekal
Istrski kolesarski maraton. Osrednje
prizorisCe je bilo v Izoli, kjer je maraton
spremljal bogat program. Osrednji
dogodek Sportne prireditve, ki je

letos potekala ze 6. leto zapored, je

bil nedeljski maraton. Ob 10. uri je

nekaj ¢ez 500 kolesarjev krenilo na

tri razgledne trase: 13 km, 50 km in

78 km. Kolesarski festival je bil zaradi
muhastega vremena nekoliko okrnjen,
so povedali organizatorii, ki jim vreme ze
drugo leto zapored ni najbolj naklonjeno.

Luski kolesariji so bili nad dogodkom zelo navdu$eni. »Super organizacija, odli¢na druzba,
veliko smeha in klancev,« je komentiral Gasper Obid. Podobnega mnenja je bil tudi Sandi
Grbec: »Vreme je zdrZalo, mi smo zdrZzali, vse je bilo super.« Ekipo so sestavljali (z leve) Amel
Sumi¢, Sandi Grbec, Andrej Germek, Cedomir Canadi, Iztok De Faveri, Sanin Ljuca, Jani Bone
in Gasper Obid, ki so se pred Startom slikali z izolsko maskoto Bepijem.

Dogodka se je udelezila tudi ekipa osmih

luskih kolesarjev, ki so se veginoma pomembno prispeva k aktivnemu in

organizirane v Sloveniji, sodelovanje z

odlocili za srednjo traso (ta je nosila ime
Luka Koper, saj smo bili med glavnimi
sponzorji dogodka). Luka Koper Ze veC
let podpira Istrski kolesarski maraton v
okviru sklada Ziveti s pristanigéem.
»Istrski kolesarski maraton spodbuja
gibanje, rekreacijo in druzenje, zato

zdravemu nacinu zivljenja. Hkrati krepi
turisti¢ni potencial slovenske Istre, saj se
ga udelezujejo tudi Stevilni tekmovalci iz
preostalih delov Slovenije in tujine.

Podpora Luke Koper je nepogresljiva za
izvedbo dogodka, ki spada med najbolie

lokalnim gospodarstvom in posamezniki
pa je klju¢no za nadaljnji razvoj osrednje
kolesarske prireditve v regiji,« je vimenu
organizatorja povedal Goran Sambit.

Stran ureja Mateja Clarici




Bili smo na prvem IRONMANU v Sloveniji

23. septembra je v Kopru potekala prva izvedba | Feel Slovenia
IRONMAN 70.3 Slovenska Istra, najvecjega triationskega dogodka
v zgodovini Slovenije, ki je pri nas potekal v polovi¢ni razliCici
(Stevilka 70.3 (milj) predstavlja sestevek vseh dolzin, ki jih morajo
tekmovalci premagati). Za naziv jeklenega moza se je potegovalo
1.670 tekmovalcev iz 48 drzav, od tega 1.400 posamezno, 270
pa v Stafeti. V okviru sponzorstva dogodka — Luka Koper je veliki
pokrovitelj Ironmana, je bila med njimi tudi luska ekipa. Trije so
nastopali v Stafeti, eden pa posamezno. Stafeto so sestavijali
Adrijano Partalo - plavanje, Jani Bone- kolesarjenje in Peter
Babic¢- tek. Posamezno pa je tekmoval Sanin Ljuca (intervju z njim
objavliamo v tej Stevilki). 1,9 km plavanja, 90 km kolesarjenja in 21
km teka so »nasSi« opravili v zelo dobrem ¢asu: Stafetarji v 6 h 40
min, Sanin pa v 6 h 35 min.

N < WITH SPOR

Petru, Adrijanu in Janiju (z leve) Cestitamo za uspesno prestano zelezno
preizkusnjo.

ZBRALI SMO NJIHOVE VTISE:

Adrijano Partalo:

»Ze skoraj teden je mimo in $e sem pod vplivom tekmovanja. Toliko
tekmovalcev na enem kupu in organizacija, da dobis$ kurjo kozo.
Par dni pred tekmo, smo se s sotekmovalcema veckrat srecali in
debatirali o tekmovanju. O samem nastopu na Ironmanu nisem bil
popolnoma prepri¢an. Med poletiem sem veliko plaval, ampak pol
krajSo razdaljo. Na koncu pa sem se vendarle odlogil, da sprejmem
izziv. Najbolj sem se bal, da bi se morje ohladilo, saj sem imel samo
kopalke, skoraj vsi tekmovalci pa neoprenske obleke. Se dobro,

da je morje imelo skoraj 23 stopinj, tako da je bilo uzitek plavati.
Zaletek tekmovanja je bil ob 8.00, prvi so sli v morje posamezni
tekmovalci, Stafetarji pa pol ure za njimi. Od trenutka, ko sem stopil
v vodo, sem samo mahal z rokami brez pavze do cilja. Ko sem
priSel iz morja sem stekel do Janija, mu predal &ip ... in si oddahnil.
Hvala Luki Koper za nepozabno dozivetje in Mateji za organizacijo in
podporo, ki nam je dala e dodatno motivacijo.«
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Prvi je v cilj pritekel Poljak Michal Rajca, pricakala sta ga predsednik uprave
Luke Koper Dimitrij Zadel in direktorica Slovenske turisticne organizacije
Maja Pak. Foto: Sebastjan Sik

Jani Bone:

»Se do nekaj dni, mesecev in let nazaj samo gledas in beres o
I[ronmanu in kar naenkrat si del tega - prvega Ironmana v Sloveniji,
na domacih tleh. Z opravljenim kolesarskim delom sem Se kar
zadovoljen. Startal sem zelo slabo zaradi padca in poskodovanega
kolena, vendar sem imel energije in volje dovolj, da sem vztrajal.
Rekel sem si, saj sem Ironman, mar ne? S svojim gorskim kolesom
sem prehitel kar nekaj tekmovalcev z veliko boljSimi in drazjimi
kolesi. Organizacija je bila vrhunska, vzdusje enkratno. Pohvalil bi
Adrijana in Petra, saj sta odli¢no opravila vsak svoj del. Zahvaljujem
se podijetju, da mi je omogocilo udelezbo na tem dogodku, v
veselie mi je bilo predstavijati Luko Koper. Datum za drugo leto je ze
oznacen na koledarju. Priprave so se Ze zacele.«

Peter Babic:

»Z meSanimi obCutki sem Cakal Janija, da je prikolesaril in mi
predal merilni Cip. Pot je vodila ¢ez Koper proti Bertokom in nato
po Parenzani proti Izoli in nazaj. Ob trasi je bilo veliko prostovoljcev
in navijacev, ki so nas spodbuijali. Prehitel sem kar nekaj tekacev,

ki so bili verjetno Ze utrujeni od plavanja in kolesarjenja in vsakega
gledal z ob¢udovanjem. S ponosom sem tekel v maijici Luke Koper,
udelezba na takih dogodkih mi veliko pomeni.«

Mateja Clarici

Na dogodku smo imeli tudi fotostojnico, kjer so mimoidoci pozirali z luskimi
Celadami in odsevniki ter domov odnesli spomincek iz pristanisca.
Foto: Mateja Clarici

IRONMAN je blagovna znamka, ki je nastala pred

40. leti v ZDA, ko se je 15 tekmovalcev na Havajih
prvi¢ pomerilo v triatlonski preizkusniji: plavanju,
kolesarjenju in teku. Danes je izziv za najbolj »jeklene«
Sportnike prerasel v globalno vrsto dogodkov, teh je
na leto nekaj ez sto. Ironman je zgodba o uspehu,
saj zagotavlja tako lastnikom licence kot destinacijam
na katerih organizirajo te dogodke uspesno poslovno
zgodbo. Po statistikah Ironman organizacije vsak
udelezenec serije 70.3, ki mora za prijavnino v
povprecju placati 250 €, na dogodek pripelje Se 2,5
spremljevalca, ki v povprecju ustvarijo 3,5 nocitve.
Skupaj dogodek ustvari preko 4 milijone € potroSnje.
Posebnost Ironman dogodkov je tudi v tem, da
nagovarjajo zelo specifi¢no ciljno skupino. Po statistiki,
jih je ve€ kot 20 % zaposlenih na vodilnih mestih

v gospodarskih druzbah, kar daje tem dogodkom
posebno tezo. Blagovna znamka Ironman je v lasti
kitajskega podjetja Wanda, ki je za lastniStvo podjetja
World Triathlon Corporation odstelo 650 milijonov
dolarjev.




