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Pri Hrastovljah iztiril viak

Na drzavni praznik, 25. junija se je
zgodila najvecja ZelezniSka nesreCa na
edinem tiru, ki povezuje pristanisce z
zaledjem. V tunelu v Dolu pri Hrastovljah
je iztirilo Sest vagonov, ki so prevazali
kerozin. En vagon se je poskodoval, iz

njega pa je izteklo 10.000 litrov kerozina.

Prva skrb reSevalcev je bila precrpati
poskodovan rezervoar, da bi prepredili
iztekanje kerozina v tla. Sledila je
odstranitev vlaka oziroma iztirjenih
vagonov iz tunela in sanacija proge. Se
prej so morali delavei SZ odstraniti vso

zemljino napojeno s kerozinom. Proga je
bila tako zaprta skoraj $tiri dni, od torka
popoldne do sobote opoldne.

Nesreca je pokazala, kako ranljiva je
pristanisSka logistika, ki je odvisna od
zgolj enega tira in kako neustrezna je
trasa tega tira, ki nezasciteno precka
vodooskrbno obmogje. Zato so povsod
odmevali glasni pozivi vseh odgovornih
in vpletenih za CimprejSnjo izgradnjo
novega tira oziroma dveh novih tirov in
opustitev sedanje proge.

V Luki Koper se iskreno zahvaljujemo za
pozrtvovalnost in v nekaterih primerih
tudi nadcloveske napore, ki so jih vioZili v
reSevanje posledic nesrece vsi vpleteni,
v prvi vrsti Civilna zaScita, Gasilska
brigada Koper, Stevilna prostovoljna
gasilska drustva ter vsi kolegi iz
Slovenskih zeleznic, ki so delali dan in
noc¢, da bi &im prej vzpostavili Zzeleznisko
povezavo.

Foto: Gasilska brigada Koper in Zdravko
Primozi¢ FPA
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Cesar ne vidis,
ne boli

Po pestrih spomladanskih mesecih, ki so pri nas vsako leto
polni takih in drugacnih dogodkov, obiskov in drugih aktivnosti,
je poletje Cas za predah, ko si tudi redakcija Luskega glasnika
privosci daljsi pocitek. Pred vami je tako dvojna Stevilka in
naslednja bo izSla Sele septembra. Poletni meseci so dejansko
najbolj mirni del leta, zato jih je smiselno izkoristiti za oddih, pa
tudi za nabiranje novih idej. NajnovejSe raziskave kazejo, da
Clovek potrebuje tudi dolgCas, Ce Zeli biti kreativen. V naSem
poslu, se pravi na podro&ju komuniciranja, pa je kreativnost
osnova nasega dela. Zato vsem bralcem Zelim veliko
poletnega dolgocasja in Se vec kreativnih zamisli, ki vam bodo
dale nov elan za delo v drugi polovici leta.

NajpomembnejSi dogodek minulega meseca je zagotovo
zeleznisSka nesreCa pri Hrastovljah. Mediji so obsirno porocali,
zato ne bomo tudi na teh straneh ponovno razglabljali o najbolj
ocCitnem dejstvu, kako je dodatni tir nujno potreben. Na Zalost
je v Clovekovi naravi, da se s problemom zaéne ukvarjati Sele,
ko pride do nesrece, Ceprav smo vsi vedeli, kaksne so lahko
posledice. V bistvu smo imeli veliko sre¢o, da v petdesetih
letih delovanja proge tako hude nesreCe Se nismo doziveli in
da se je nesreCa zgodila v tunelu, kar je verjetno preprecilo, da
se ni prevrnilo ve¢ vagonov oziroma izteklo Se vec kerozina.
Pa seveda, da ni prislo do eksplozije v tunelu, kar bi lahko
ogrozilo ¢loveska zivljenja in dokon¢no, za bog vedi koliko
Casa, prekinilo ZelezniSko povezavo pristaniSéa z zaledjem.

Ne gre zanemariti posledic te nesrece, ki Se vedno ogroza
edini vir pitne vode na Obali. Vendar ne morem mimo nekaterih
izjav in celo skrajnih predlogov prepovedati prevoza nevarnih
tovorov po zeleznici. Verjetno obstajajo Se kake druge resitve,
recimo postavitev membran, ki so jih Slovenske zeleznice
postavile v tunelu (da bi zajele dezevnico) SirSe vzdolZ tirov.

Foto: Kristjan Stojakovié

Govorim seveda na pamet, kot nepoznavalec. Prepoved
prevoza nevarnih tovorov bi namre¢ prizadela vse prebivalce
Slovenije, saj gre po tirih pretezni del naftnih derivatov za
oskrbo drzave. V najslabSem primeru bi te vozili po cesti,

kar bi pove&alo Stevilo tovornjakov in obremenitev okolja.
Preseneca tudi odziv posameznikov na druzabnih omrezjih,
ki bi kar izbrisali pristani§Ce z obli¢ja zemlje. Se vprasajo,

od kod prihaja gorivo, ki ga tocijo v svoje avtomobile? Od
kod prihajajo banane, ki jih kupujejo v trgovinah? Od kod vsi
pripomocki za udobno Zivljenje modernega Cloveka? Seveda,
lahko pridejo €ez druga pristanis€a, ampak s tem nismo ni¢
zmanjSali u€inka na okolje. Not in my backyard oziroma Cesar
ne vidi§, ne boli.

Zaklju¢im naj z drugo odmevno novico. Madzari odhajajo

v Trst. V Sloveniji so se pogovarijali 0 5 hektarjev velikem
zemljiSCu blizu pristanis¢a, v Trstu pa so dobili 32 hektarjev

in celo 300 metrov obale. Razlika je ocitna. Zelja Madzarske
po neposrednem stiku z morjem je povsem legitimna, vendar
imamo zaenkrat premalo podatkov, da bi lahko sklepali,
kaksna vrsta dejavnosti se bo odvijala v Zavijah, kdo bo
investiral (zagotovo ne Republika MadZarska neposredno) in
kako bo to vplivalo na blagovne tokove v Kopru. V Zavijah

ni predviden kontejnerski terminal, torej bo moralo blago za
Madzarsko v kontejnerjih Se vedno preko enega od obstojecih
terminalov v Kopru, Trstu ali na Reki. Skratka, neznank je e
veliko, zato si nima smisla beliti glave s tem. Sam sem Se
vedno prepri¢an, da ¢e bomo doma, v Sloveniji naredili vse
domace naloge, ki smo si jih zastavili, se nam ni treba bati
prihodnosti.

Sebastjan Sik
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Pretovor v prvem polletju

V Luki Koper smo v prvem polletju pretovorili 11,9 milijona ton blaga, kar je za
odstotek manj kot v enakem obdobju lani. Kljub temu so Cisti prihodki od prodaje
dosegli 6% povecCanje, predvsem zaradi boljSe strukture pretovora in dodatnih

manipulacij na blagu.

Pricakovano smo najvelji padec
zabelezili pri avtomobilih, saj je

trend prodaje novih avtomobilov na
svetovnem trgu ze daljSe obdobje
negativen. V skupini generalnih tovorov
prav tako Ze dalj ¢asa belezimo padec
prometa rezanega lesa, zaradi politine
nestabilnosti v severni Afriki in na
Bliznjem vzhodu, ter volatilnost na trgu
zelezovih proizvodov.

Po drugi strani pa se nadaljuje
pozitiven trend kontejnerizacije, kjer se
konvencionalni tip ladijskih prevozov
zmanjSuje na racun prevozov v
zabojnikih. Stevilo kontejnerskih enot
(TEU) je tako zraslo za 2 % v primerjavi
z enakim obdobjem lani. Cedalje
pomembnejsi pa je segment polnjenja
in praznjenja kontejnerjev, ki ustvarja
multiplikativne uc¢inke na ve¢ terminalih
in nudi priloznost za storitve z vi§jo
dodano vrednostjo.

Pri sipkih in razsutih tovorih smo ob
polletju zabelezili 9% padec, kar gre
pripisati predvsem tehnicni okvari pri eni

od strank, ki se preko Kopra oskrbuje
s premogom ter zamiku prihoda ladij s
sipkim tovorom v mesec julij.

Ladijski pretovor (v ton) jan - jun 2019 jan — jun 2018 Indeks 19/18
Generalni tovori 704.251 771.642 91
Kontejnerii 4.934.614 4.687.218 105
Avtomobili 528.757 612.397 86
Tekodi tovori 1.914.681 1.711.804 112
Sipki in razsuti tovori 3.837.260 4.198.249 91
Skupaj 11.919.563 11.981.310 99
Ladijski pretovor (v kosih) jan - jun 2019 jan - jun 2018 Indeks 19/18
Kontejnerji (TEU) 497.891 487.684 102
Avtomobili (kos) 341.990 408.855 84
Skupaj Cisti prihodki od

prodaje druzbe Luka jan —jun 2019 jan — jun 2018 Indeks 19/18
Koper, d. d.

(v 000 EUR) 118.013" 111.255 106

Delnica Luke Koper, d. d., v drugem trimesecju

V prvih Sestih mesecih letoSnjega leta je
povprecni zakljuéni te¢aj delnice Luke
Koper, d. d., znasal 27,38 €, sicer pa se
je njegova vrednost v minulem obdobju
gibala med 26,50 in 28,90 €. Pri tem

je bilo sklenjenih 519 borznih poslov in
poslov s svezniji, skupni promet za to
obdobje pa je dosegel 3.368.565 €.

Ob tem je lastnistvo zamenjalo 123.347
delnic. Najvisji tecaj, po katerem so bili

pa 26,00 €.

V primerjavi z enakim obdobjem
lanskega leta je delnica izgubila 10 %
vrednosti, njena vrednost pa se je v
primerjavi s teCajem ob koncu leta 2018
zvisala za 11 %. Trzna kapitalizacija
delnic Luke Koper je na zadnji dan junija
zna8ala 403.200.000 €.

Andreja Li¢en Cok
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Gibanje vrednosti delnice LKPG in dnevnega prometa v drugem trimesecju 2019

Nov skupni indeks slovenske in hrvaske borze — ADRIAprime

19. junija 2019 sta Ljubljanska in Zagrebska borza
priceli izracunavati skupni indeks ADRIAprime, katerega
sestavljajo izbrane druzbe Prvih kotacij obeh omenjenih
borz, med katerimi je tudi nasa Luka Koper, d. d..

Indeks ADRIAprime je indeks celotne donosnosti, saj
poleg gibanja teCajev delnic uposteva tudi dividendno
donosnost. V sedanji, zaCetni sestavi, vkljucuje vseh pet
druzb prve kotacije Zagrebske borze, in sicer AD Plastik,
Arena Hospitality Group, Atlantic Grupa, Podravka in

Valamar Riviera, medtem ko bodo slovenske barve
zastopale Intereuropa, Krka, Luka Koper, NLB, Petrol,
Pozavarovalnica Sava, Telekom Slovenije in Zavarovalnica
Triglav. Sestava izdajateljev, vkljuCenih v izradun indeksa,
se lahko ob naslednjih revizijah spremeni.

Gibanje indeksa lahko spremljate na spletni strani
Ljubljanske borze www.ljse.si ter na spletni strani
Zagrebske borze www.zse.hr.
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Delnicarjem 1,33 evra bruto dividende

28. junija so se delni¢arji
Luke Koper, d. d., zbrali na
31. skupscini delnicarjev.
Prisotnih je bilo slabih 78

% vseh delnic z glasovalno
pravico. Odlo¢ali so o
uporabi bilanénega dobicka,
0 podelitvi razresnice
organom vodenja in nadzora
za poslovno leto 2018 ter o
spremembah statuta druzbe.

Glede uporabe bilanénega
dobicka so sprejeli predlog
uprave in nadzornega sveta,
da se del bilanénega dobicka
v znesku 18.620.000,00 €
uporabi za izplacilo dividend
v bruto vrednosti 1,33 €

na delnico, preostanek
bilanénega dobicka v visini
10.632.442,43 € pa ostane
nerazporejen. Druzba bo
izplacala dividende 30. 8.
2019 in sicer delni¢arjem,

ki bodo vpisani v centralni

register nematerializiranin
vrednostnih papirjev pri
Klirinsko depotni druzbi (KDD)
na dan 29. 8. 2019.

Se ena skupséina to
poletje
Delni¢arji se bodo 22.

avgusta ponovno sesli na Se
eni skupscini, na kateri bodo
glasovali o predlaganem
novem predstavniku v
nadzornem svetu. Sedanii

nadzornici Sabini Mozeti¢ se

mandat izteCe 21. avgusta,

Mestna obd&ina Koper pa za
novo nadzornico predlaga
v. d. direktorice obcdinske
uprave Tamaro Kozlovié.

Besedilo in foto:
Rok Stemberger

Predstavili smo se na Dnevu avstrijske logistike

v Linzu

V organizaciji avstrijskega logisticnega zdruzenja VNL, ki skrbi za razvoj logistike
kot stroke, Sirjenjem znanja in povezovanjem z gospodarstvom, je 27. junija v Linzu
potekal 26. Dan avstrijske logistike. Dogodek je privabil veC kot 800 udelezencey,
med 50 razstavljavci na sejmu, ki je potekal ob robu dogodka, pa se je kot edino
morsko pristanisce predstavila Luka Koper.

Letosnji dogodek je potekal

v znameniju izzivov, ki jih

za logistiko in oskrbovalne
verige predstavljajo ozka grla
v dobavi, individualne zahteve
odjemalcev logisti¢nih storitev
ter preobrazba tradicionalnih
poslovnih modelov, ki jo
pospesuje digitalizacija.

Za Avstrijo je prvi Koper
Koprsko pristanisée Ze vrsto
let velja za najpomembnejse
morsko pristani§ce za
Avstrijo. Po podatkih, ki jih
vsako leto objavi avstrijski
specializirani Casopis s
podrodja logistike Verkehr,
avstrijsko gospodarstvo ze
deveto leto zapored najved
prekomorskega prometa
opravi preko koprskega
pristanisca.

V letu 2018 je za Avstrijo
preko Kopra potovalo 6,85
milijona ton blaga, kar je sicer
nekoliko manj kot leto prej.
Na drugo mesto se je s 3,7
milijona ton uvrstil Antwerpen,

na tretje mesto pa Rotterdam
s 3 milijoni ton. Avstrija sicer
Se vedno 60 % svojega
izvoza in uvoza opravi preko
severnoevropskih pristanisc,
na jadranska in ¢rnomorska
pristaniS¢a odpade preostalih
40 %.

Z avstrijskimi logisticnimi
centri imamo Ze vrsto

let vzpostavljene dnevne
zelezniske servise, tako
kontejnerske kot za ostale
tovore, npr. premog, Zelezovo
rudo, fosfate in goriva.
Desetkrat tedensko imamo
vzpostavljeno kontejnersko
povezavo z logisti¢nim
centrom v Gradcu, veckrat
na teden je mozno kontejner
prepeljati do Beljaka in
Ennsa, od tu naprej pa do
ostalih avstrijskih industrijskih
sredisc.

Razmerje med cesto in
zeleznico za avstrijski trg je
posledi¢no izrazito v korist
zeleznice in znaSa kar

75 %. Blago za Avstrijo in

Luske barve sta na dogodku zastopala Primoz Ben¢ic¢ iz
kontejnerskega terminala in Miha Kal€i¢ s predstavnistva na Dunaju.

iz nje pretovarjamo na vseh
terminalih, glede na blagovne
skupine pa prednjacijo les,
papir, premog, zelezova
ruda in raznovrstno blago, ki

potuje v kontejnerjih - teh je
bilo v lanskem letu 225.000
TEU.

Rok Stemberger
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Obisk iz kitajske province Fuijan

11. junija smo v Kopru gostili delegacijo iz kitajske province Fuijan. Delegacijo,
v kateri so bili predstavniki uprave Fuijana, gospodarske zbornice, carine in podjetij
ter pristanis€a Xiamen, je najprej sprejel zupan MOK Ales Brzan, obisk in pogovore

pa so nadaljevali v Luki Koper, kjer je nastala tudi spominska fotografija. Foto: Nikola
Torbica

Oskrba Toyotinih tovarn preko
Luke Koper

27. junija so nas obiskali predstavniki japonskega
logistiCnega podjetja Nippon Express ter predstavniki
proizvodnih obratov Toyote iz poljskega Walbrzycha,
kjer izdelujejo avtomobilske motorje ter menjalnike.

V zadnjem Casu namreC
poteka en del oskrbe
omenijenih proizvodnih
obratov tudi preko Luke
Koper. Gre za proizvodne
materiale, ki v kontejnerjin
potujejo z Japonske na

Poljsko. Predstavniki
obeh podijetij so izkazali
zadovoljstvo nad naSimi
storitvami ter poudarili
ugoden tranzitni ¢as v
primeru logisti¢ne poti
preko Kopra. Stranke

S0 napovedale mozno
preusmeritev na Koper
tudi koli¢in, ki so do
sedaj potovale po drugih
transportnih poteh.

Andrej Cah

Predstavnike Nippon Expressa in Toyote so sprejeli (z leve) Mitja Dujc, vodja Komercialnega

podrocja, komercialist Borut Cok in Andrej Cah, svetovalec za multimodalnost. Foto: Rok
Stemberger

30 let podjetja
ALFA SP

20. junija je logisticno podjetje ALFA
SP v Ljubljani praznovalo 30. obletnico
delovanja. DruZinsko podietje se je

ob ustanovitvi leta 1989 ukvarjalo s
carinskim posredovanjem, do danes
pa so zrasli v mednarodno logisti¢no
podijetje s celovito ponudbo logisti¢nih
storitev — ladijskim, letalskim in
cestnim transportom.

Takrat dvoclansko podietje je bilo
prvo v Jugoslaviji, ki se je registriralo
in zaCelo delati kot mednarodni
Spediter s privatnim kapitalom. Leta
1989 so se Se ukvarjali s carinskim
posredovanjem, do danes pa zrasli

v konkurenénega mednarodnega
logista, ki ponuja celovite logisti¢ne
reSitve z ladijskim, letalskim in cestnim
transportom.

Zdaj ima ALFA SP 22 zaposlenih v
Stirih poslovnih enotah, lani so imeli
skoraj 7,5 milijonov € prinodkov.
Letos bodo koncali z razvojem lastne
programske reSitve in s tem svojo
ponudbo pohitrili in Se izbolj3ali,

v prihodnosti pa jih Caka Se ve¢
digitalizacije in nadaljnja Siritev na trge
bivSe Jugoslavije.

Miro Stamatovié, ustanovitelj in
direktor podijetja ostaja zvest smeri,
ki jo je zacrtal pred tremi desetletiji:
»Posel logistike in transporta

ostaja posel ljudi. Kompleksnost
mednarodnega transporta in trgovine
potrebuje ¢lovesko interakcijo,
kreativnost, iskanje resitev, empatijo
... zato bo podietje Se naprej v prvi
vrsti orientirano na dobre odnose z
zaposlenimi in poslovnimi partneriji.«

V Luki Koper je ALFA SP najbol;
prisotna na terminalu generalnih
tovorov in kontejnerskem terminalu.

Kristijanu Stamatovi¢u, aktualnemu
direktorju podietja (levo) in Miru
Stamatovicu, ustanovitelju podjetja (desno)
je Cestitke vimenu Luke Koper predal tudi
vodja Komercialnega podrocja Mitja Dujc.
Foto: Ziga Intihar
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Rekordna sezona pretovora na terminalu za
hlajene tovore

V letosnji sezoni smo imeli na terminalu hlajenih tovorov (THT) od februarja dalje
povsem zasedene kapacitete. NajveC in najdlie s pretovorom krompirja, zaradi
lanske slabe letine v EU je bilo veC uvoza iz Egipta in Izraela, pa tudi citrusov ter od
konca maja dalje tudi grozdija.

Nase veclletne trzne aktivnosti
za pritegnitev pretovora

v uvozu iz Egipta se ob
izboljsanih kontejnerskih
povezavah z egiptovskimi
pristaniS¢i odrazajo v
vsakoletnem porastu
pretovora krompirja, citrusov
in grozdja, obenem pa
belezimo letos tudi rekorden
izvoz poljskih jabolk v Egipt,
ki se je nepri¢akovano
zavlekel do konca junija.
Povecan interes za pretovor
hitropokvarljivega blaga iz
Egipta smo od izvoznikov in
Spediterjev zaznali ze marca
ob obisku naSe delegacije
na luskem dnevu v Kairu

ter ob obisku v pristaniS€u
Damietta.

Zaradi hladnejSega vremena
v marcu in aprilu je sezona
izvoza grozdja iz Egipta letos
pricela dva tedna kasneje
kot obi¢ajno, kar se odraza
v krajSi sezoni izvoza, ki traja
le do konca junija, ko prispe
na trg grozdje iz juzne ltalije
in Spanije. Kraj$a sezona z
vedjimi uvozZenimi koli¢inami
s posamezno ladjo za

nas pomeni bolj zahtevno
organizacijo pretovora

in odpreme kamionov,
dodatne izzive pa ustvarja
zamuda ladij v prihodu, ki
»porusi« tudi ustaljeni »obrat«
kamionov.

Ze prvi dve posiliki grozdja
v prihodu iz Damiette in
Aleksandrije konec maja sta
bili vegji kot pretekla leta na
zaCetku sezone, nato pa je
koli¢ina prispelega grozdja
takoj presla v t. i. »Spico«
sezone, ko je v zaCetku
junija v enem tednu prispelo
na pretovor in v nadaljnjo
odpremo kar okrog 500
velikih (40») frigo kontejnerjev.

Dodaten izziv pri delu je letos
predstavljala Se zahteva
nekaterinh strank za naklad
kamionov z grozdjem iz

ved (treh) Ze uskladiscenih
kontejnerjev (t. i. priprava
blaga za direktno dostavo na
prodajne police), medtem ko
se delez direktne manipulacije

Povprasevana koli¢ina za odpremo po ladji je za ladjarja nepri¢akovano presegla kapaciteto ladje za frigo
kontejnerje, zato se je ladjar nemudoma odzval na poveCane zahteve egiptovskih izvoznikov in v servis

dodal $e eno ladjo. Foto: Mateja Dominko

iz kontejnerja v kamion v
zadnijih letih zmanjSuje.

Navkljub navedenim
izzivom velja omeniti, da
smo se v sodelovanju z
lokalnimi Spediteriji trudili
kar najbolje izpolniti
zahteve strank, ki od vseh
vkljuéenih deleznikov

od prihoda do odpreme
blaga pri¢akujejo veliko
fleksibilnosti. Pohvalo si
zasluzijo vsi zaposleni v
procesu pretovora tako na
Terminalu hlajenih tovorov
kot tudi na Kontejnerskem
terminalu, pa tudi
Spediterji, fitosanitarna
sluzba in carina.

Poleti pricakujemo Se nekaj
uvoza egiptovskega grozdja
ter manjSe koliCine uvoza iz
|zraela, konec julija pricne
prihajati k nam mango.
Poletni ¢as bo na THT

poleg dopusta zaposlenih
namenjen vsem potrebnim
rednim vzdrzevalnim delom,
ki jih lahko opravljamo le

v asu »mirovanja« 0z. ko
skorajda ni pretovora. Poleg
temeljitega CisCenja in pranja
skladis¢ bomo zamenjali
razsvetljavo v nekaterih
celicah - z namestitvijo novih
belo-zelenih zarnic ne bo ve¢
potrebno namescanje zelene
razsvetljave pred sezono
krompirja 0z. demontaza

po koncani sezoni. Opravili
bomo tudi ostala redna
vzdrzevalna dela na vgrajeni
opremi.

NajpomembnejSe trzisce
za pretovor THT tudi v novi
sezoni ostaja hitropokvarljivo
blago v prihodu iz Egipta.
Od oktobra do konca maja
smo v sezoni 18/19 skupaj
z jabolki pretovorili 4.500
kontejnerjev (40°), glede

na opravljeni pretovor in
ocene do konca sezona
pa pric¢akujemo, da bomo
sezono zakljucili s 6.000
kontejnerii, kar predstavija
30% rast.

Glede na spodbudno
napoved ladjarja, da bo tudi

FetorMateja Clarici

po sezoni grozdja nadaljeval
z direktnim servisom do
Kopra (tranzitni ¢as 4 dni),

v jeseni pricakujemo veé
zelenjave iz Egipta (paprika,
mlada ¢ebula, ...), kar smo
konec lanskega leta zaradi
nestanovitnega ladijskega
servisa s predolgim tranzitnim
Gasom izgubili.

Z izboljSanjem kontejnerskih
povezav med egiptovskimi
pristanisci in Luko Koper so
nase nadaljnje trzne aktivnosti
usmerjene v krepitev
pretovora drugih blagovnih
skupin.

Milena Slobko Jerman
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Priznanje

V Sarajevu so 4. julija ze Stirideseti€ podelili nagrado
predstavnikom najboljSih podjetij v regiji jugovzhodne in
srednje Evrope. Strokovna zirija Neodvisne evropske agencije
za izbor in promocijo najuspesnejsih poslovnezev in podijetij
je letos podelila 24 nagrad predstavnikom iz 15 drzav. Iz
Slovenije so nagrado prejeli predsednik uprave Droga Kolinska
Enzo Smrekar, predsednik uprave Elektro Ljubljana Andrej
Ribic, lastnica in direktorica podjetja KPK Kamnik An¢a

Cvirn in predsednik uprave Luke Koper Dimitrij Zadel. Zirija
vsako leto nagradi tudi predstavnike politiénega, Sportnega
in kulturnega zivlienja. 1z Slovenije je tako med letosnjimi
prejemniki predsednik drzave Borut Pahor in slovenski
veleposlanik v Severni Makedoniji Milan Jazbec.

Besedilo invfoto:
Sebastjan Sik

Na slavnostni veceriji po podelitvi
nagrad je nastopil znani in priljubljeni
bosanski pevec Halid Besli¢, ki smo
ga vprasali, kako je nastal video za
pesem Sarajevo, grade moj, v katerem
vozi vilicarja na obali terminala za sadje
v nasem pristaniScu.

»Leta 1987 je Televizija Sarajevo
snemala oddajo o meni v Sloveniji.
Veliko posnetkov smo naredili v
Portorozu in takrat je nastal tudi

videospot, v katerem vozim vilicarja s
krompirjem. Pesem govori o Cloveku, ki
je zapustil svoje rodno mesto, da bi Sel
sluzit kruh. In podobnih zgodb je bilo v
vasem pristaniScu verjetno veliko, zato
tudi zamisel, da bi videospot snemali v
koprskem pristaniScu,« je razlozil Besli¢
in zanikal govorice, da bi kadarkoli delal
v Luki Koper. Pravi, da ga na tiste Case
vezejo lepi spomini in da se v Slovenijo
vedno z veseliem vraca.

sHAHAHA DAJ PUST EHEREL ==
[y S e A P S T

Slovenska ladja v
slovenski luki

To je naslov razstave, ki smo jo decembra lani posvetili

60. obletnici prihoda prve Cezoceanske ladje Gorica v

novo koprsko pristanisce. Razstava, ki smo jo pripravili v
sodelovanju s Pokrajinskim muzejem Koper, pa se je pred
kratkim preselila v Drzavni zbor v Ljubljano, kjer bo na ogled

do 15. julija.

V spremstvu avtorja razstave, kustosa Ilvana Sim¢€iéa (levo),
si je razstavo med prvimi ogledal predsednik Drzavnega zbora

Dejan Zidan.

Svet je dobil novo najvecjo tovorno ladjo

Ladjar MSC je ponosni lastnik
najvecje kontejnerske ladje
na svetu — MSC Glsiin.
Dolga je skoraj 400 metrov

in lahko sprejme nekaj manj
kot 24.000 TEU. Ce bi vse
kontejnerje s polno nalozene
ladje postavili v vrsto, bi dobili
145 kilometrov (od Kopra do
Kocevja) dolgo kontejnersko
kaco.

MSC Gulsun je dolga slabih
400 m, Siroka 61 m, visoka
pa 33 m. V Sirino lahko nanjo
zlozijo kar 24 kontejnerijev,

s Cimer so za 1.500

povedali kapaciteto prejsnje
kontejnerske rekorderke.

Nosilnost ladje je skoraj
225.000 ton, kar je priblizno
toliko kot tehta 1.500 odraslih
sinjih kitov.

Ladjo so kot prvo od Sestih
naroCenih sestrskih ladij
izdelali v juznokorejski druzbi
Samsung Heavy Industries.
Na svojo prvo pot bo iz
kitajskega Tianjina krenila
proti Evropi, kot se za marljivo
tovorno ladjo spodobi, pa ne
bo potovala prazna. Natovorili
S0 jo z jeklom, s pohistvom

in kemikalijami, iz Tianjina pa
je krenila dva dni pred izidom
tokratnega LuSkega glasnika.

Sre¢no plovbo, MSC Glsun.
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Witeriey
CENTRAL EURORPE

TalkNET: energetska ucCinkovitost in
multimodalnost

Konferenca TalkNET »Kako izboljSati multimodalne okolju prijazne resSitve v Sredniji
Evropi?« se je odvila 6. junija na sejmu Transport in logistika v Munchnu. Uvodoma
sta pomen projekta TalkNET podala Antonio Revedin, direktor Strateskega
planiranja in razvoja pristaniSke oblasti Severno jadranskega morja in Alessandro

Marino, direktor Italijansko-nemske gospodarske zbornice v Miunchnu.

V okviru konference sta bili organizirani
dve okrogli mizi. Na prvi sta sodelovala
vodja prodaje naftnega velikana

Shell Lajos Veer in izredni profesor

na pomorski univerzi v Szczecinu
Stanislaw Iwan. Predstavila sta
prednosti in slabosti uporabe
utekocCinjenega zemeljskega plina
(LNG), stanje infrastrukture v Evropi,
e-mobilnost in mestni promet.

Na drugi okrogli mizi so sodelujodi
predstavili stanje multimodalnega
transporta v Srednji Evropi, ozka
grla in porocila o vplivih na okolje
ter spregovorili 0 subvencioniranju
dolocenih pobud (eden od ciljiev
je digitalizacija za poenostavitev in
poenotenje izmenjave informacij).

Zaklju€ek konference je bil, da je najvedii
izziv multimodalnega transporta okoljsko
prijazen transport v logisti¢nih verigah.

Dan po konferenci je bil sestanek
upravljalnega odbora projekta TalkNET
Program Srednja Evropa, kjer so
projektni partnerji predstavili rezultate
projektnih aktivnosti. Porodilo Luke
Koper o izvajanju pilotne akcije v
profitnem centru Generalni tovori in
vkljuGevanju udelezencev v pilotno
akcijo je vodja delovnega paketa dolocil
kot vzoréno za vse ostale projektne
partnerije.

Drago Ratosa
Foto: Lokomotion GmbH Mulnchen

e : |

Udelezenci druge okrogle mize na konferenci TalkNET: (z leve) povezovalec Sebastian
Reimann, namestnik glavnega urednika DVZ Deutsche Verkehrs - Zeitung, Armin Riedl,
direktor Kombiverker in Lokomotion, Agnes Hernard, direktorica Rail cargo Madzarska in
Nunzio Savarese, izvr$ni direktor Short sea lines — Skupina Grimaldi.

V delovni skupini upravijalnega odbora projekta TalkNET sodeluje tudi predstavnik Luke Koper
Drago Ratosa (spodaj drugi z desne).

Konferenca o avtomobilski

logistiki

Letosnja konferenca se je iz
tradicionalnega Bonna preselila

v Minchen in se preimenovala v
Automotive Logistics Global, s imer
SO organizatorii zeleli poudariti globalno
perspektivo vsebine dogodka.

Konferenca se je osredotodila

na izzive, s katerimi se srecujejo
evropski proizvajalci vozil in dobavitelji
avtomobilskih delov, saj Zelijo postati
bolj inovativni, povezani, konkuren&ni
in trajnostni v novi elektrificirani in
digitalizirani dobi. Razpravljalo se je tudi
0 potrebi, da svetovna avtomobilska

industrija vlaga v tehnologijo in
strukturne spremembe, ki se zahtevajo z
vedno pomembnejSo okolisko tematiko
in so posledica trgovinskih napetosti na
klju¢nih svetovnih avtomobilskih trgih.

Tudi letos so se dogodka udeleZili Stevilni
pomembni gostje, od avtomobilskih
proizvajalcev do dobaviteljev in
ponudnikov logisti¢nih storitev, kot tudi
panoznih institucij ter organov.

Ob robu razli¢nih predstavitev in
panelov je imel predstavnik udelezenec
Luke Koper, vodja avtomobilskega

Automotive
LOGISTICS

GLOBAL pEYTZIC
RN infinity Munich, Germany

terminala Gregor Beli¢, priloznost
mrezenja z ze obstojecimi kupci,

kot tudi s potencialnimi kupci in
dolo¢enimi analitskimi druzbami, ki sicer
napovedujejo nekoliko bolj$o drugo
polovico leta 2019 na avtomobilskem
segmentu.

Sara Morato
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Ankaran predstavil prostorske nacrte

Javnost in vsi delezniki imajo do 19. julija

Cas podati pisne pripombe in predloge
na osnutek Obd&inskega prostorskega
nadrta (OPN) Obd&ine Ankaran in
Okoljsko porocilo za obd&inski prostorski
nacrt, ki ju je obcina javno razgrnila 17.
junija. Dokumenta sta na vpogled v
prostorih Obc¢ine Ankaran.

Predstavniki obdine in izdelovalca
obdcinskega prostorskega nadrta so
dokument podrobno predstavili na javni
obravnavi 27. junija.

Sicer pa je pogled Obcine Ankaran (OA)
na urejanje prostora dela pristanisca,

ki lezi v obc&ini Ankaran, drugacen od
veljavnega Drzavnega prostorskega
nacrta za pristanisce.

OA se npr. ne strinja z izgradnjo tretiega
pomola in podaljSanjem drugega
pomola, namesto tega predlaga

Al

Foto: Primorske novice

podalj$anje pomola v notranjost. Prav
tako se ne strinia s Siritvijo pristani§¢a na
vzhodno stran ZelezniSke ceste.

OPN sicer ne posega na obmocje

pristani§Ca, saj njegov razvoj opredeljuje
Drzavni prostorski nacrt, ki ga je viada
potrdila leta 2011.

Tatjana Jazbec

Sveze novice iz pristanis€a za nase sosede

Luski vozli, publikacija Luke Koper, ki
smo jo lani prvi¢ poslali v nabiralnike
po Kopru in Ankaranu, so vzbudili
dobre odzive. Povezovanije z lokalno
skupnostjo na tak nacin je bilo lepo
sprejeto, zato smo letos izdali nove
Vozle in jin poslali v preko 15.300

gospodinjstev v Mestni ob&ini Koper in
Obcini Ankaran.

Z bralci smo zeleli deliti dogajanje v
pristanis¢u, ki pomembno vpliva na
zivljenje ob luki in z njo.

Tokratni Vozli so prinesli sveze
zanimivosti iz pristani§¢a, poslovne
rezultate in pomembne informacije

za lokalno in SirSe okolje, Cudovite
fotografije iz luSkega vsakdana ter
zgodbe pristaniskih ljudi in tistih, ki s
pristanis¢em ustvarjajo lepSe Zivljienje na
slovenski obali in Sirse.

Ce ne Zivite v krajevnih skupnostih,

ki so bile izbrane za dostavo revije, jo
najdete tudi na nasi korporativni strani
(www.luka-kp.si medijski center/Luski
glasnik). Na voljo pa je tudi nekaj tiskanih
izvodov, ki jih dobite v Podro&ju odnosov
Z javnostmi.

Mateja Dominko

Zelja ustvarjalcev je bila, da bi v publikaciji
zajeli bistvo pristani$¢a in jo popestrili z
energijo zaposlenih v Luki.

Fotografija naslovnice 2019, Kristjan Stojakovi¢

Delikaten projektni tovor — do destinacije

tudi po reki

Julija smo v pristaniséu lahko opazili

tudi tovor izrednih dimenzij, ki smo ga
pretovarjali §e posebej skrbno. Slo je kar
za okrog 80 velikih kosov - modulov, ki
s0 jih izdelali v Celju, k nam pa pripeljali
z izrednim prevozom. Nekateri kosi

so tezki tudi do 74 ton in dolgi do 24
metrov.

Manipulacije s takim tovorom so izjemno
zahtevne, saj so na tovoru t. i. antiSok
naprave, ki zaznajo premocne udarce,
¢e bi do njih pri pretovoru prislo. Prav
tako tega tovora ne smemo nagibati,
kar meri posebna vodna tehtnica, ki v

primeru prevelikega nagiba kosa to tudi
trajno zabelezi.

Tovor bo do konca julija dopotoval v
Kazahstan in Mongolijo, po plovbi ¢ez
morje pa jih bo po reki Volgi odpeljala
ladja, specializirana za re¢no plovbo.
Zaradi specifike reCnih kanalov imajo
take ladje praviloma manj ugreza (ta
ladja »le« 4,6 m).

V drugi polovici julija k nam prihaja ze
naslednja posilika, saj je bil naroénik s
storitvami Luke zelo zadovoljna.

Foto: Kristijan Bracun
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/PPAS z novim vodstvom

Zveza pomorsko prometnih agencij Slovenije (ZPPAS) je na svoji redni letni
Skupscini Clanic 21. junija izvolila novo vodstvo ZPPAS.

Z dosedanjim in novim predsednikom
smo se v Luki Koper srecali 4. julija.
SreCanje smo izkoristili za pogovor o
trenutnih in prihodnjih skupnih izzivih
predvsem pa, da bi se zahvalili Emilu
Bandlju za dolgoletno sodelovanje. Za
mlajSo generacijo naj Se zapiSemo, da
je bil Emil Bandelj v letih 1970 — 1977
zaposlen v luki, tudi kot komercialni
direktor Luke Koper.

Suzana Zornada Vrabec

Clani izvriinega odbora so: Ali Al Dilaimi, Borut Skabar, Rok étrukelj, Sebastjan 2agar in
Gracijan Necmeskal, ki je hkrati tudi novi predsednik ZPPAS. Funkcijo je prevzel od Emila
Bandlja, ki je zdruzenje vodil ve¢ kot 30 let in bil tudi med njegovimi ustanovitelji leta 1992.
Foto: ZPPAS

V imenu druzbe Luka Koper se je Emilu Bandlju za dolgoletno uspesno sodelovanje zahvalil
¢lan uprave Metod Podkriznik, novemu predsedniku Gracijanu Necmeskalu pa hkrati zazelel,
da bi z ZPPAS nadaljevali tvorno sodelovanje tudi v prihodnje. Z leve: Suzana Zornada
Vrabec, Mitja Dujc, Metod Podkriznik, Emil Bandelj, Gracijan Necmeskal in Branko
Vodopija Foto: Mateja Dominko

Delavnica za “kontejnerske” spediterje

3. julija je na Primorski Med udelezenci se je razvila —
gospodarski zbornici plodna razprava, v kateri smo
potekala delavnica za identificirali nekaj predlogov
Spediterje, Kjer je Podrocje izboljSav, predvsem glede
upravljanja in razvoja obstojecih in povezanih
poslovnih procesov Luke sistemov, kot sta VBS (najava
Koper skupaj z druzbo Actual  kamionov) in sistem za

|.-T. predstavilo spremembe dostave/odstave kontejnerjev
za prvo fazo uvedbe na polnjenje/praznjenje.
Edifact centra 2 za prazne

kontejnerje, vezano na Besedilo in foto: Boris
Spediterske procese dela. Sudmak

Na Vhodu 2 (Sermin) je Zze omogocCen i
vstop in izstop tovornjakov za VSE
blagovne skupine, vklju¢no s

kontejneriji in avtomobili. Za izboljSanje
notranje logistike in razbremenitev
koprskega lokalnega prometa na cestah
do pristani§¢a pa je Luka Koper uredila
tudi prostor za izvajanje potrebnih
carinskih postopkov.

i
FinanCna uprava bo 15. julija 2019 Novo carinsko pregledno mesto je locirano pod viaduktom v neposredni blizini Vhoda 2.
zaCela izvajati postopke carinskega Foto: Mateja Dominko
nadzora na novi pregledni tocki
ob Vhodu 2, namenjene pregledu Urnik FURS na Vhodu 2 bo enak * ponedeliek — petek: od 6h do 22h,

neskupnostnega blaga. obratovanju novega vhoda in sicer: e sobota: od 6h do 15h.
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Nov izziv in velika sprememba

Ksenija Makovac je dvanajst let delala na avtomobilskem terminalu v Luki Koper,
pred pol leta je sprejela nov izziv, ko so jo imenovali za predstavnico Luke Koper
za CeSko in slovasko trzisCe. Naj kot zanimivost izpostavimo to, da je Ksenija prva
in edina zenska predstavnica podijetja v tujini v dosedanji zgodovini Luke Koper.

MINILO JE POL LETA,
ODKAR S| PREDSTAVNICA
LUKE KOPER ZA CESKO
IN SLOVASKO. KAKO Sl
SE ZNASLA PRED NOVIM
IZZIVOM? S KAKSNIM
CILJEM S| GA SPREJELA?

Preden sem priSla delat

v Luko Koper, smo bili z
druZino dve leti in pol v
Kazakhstanu. Tako da

mi odhod v tujino, selitev

in prilagoditev na drugo
drzavo ni bila neznanka. Na
avtomobilskem terminalu
Luke Koper sem delala

ze dvanagjst let, zato sem
potrebovala tudi nov izziv. Je
pa res, da je velika razlika,
&e si v tujini z druzino ali pa
sam. Za nas predstavnike
Luke Koper je ta prilagoditev
Se teZja, ker smo stalno na
poti in nimamo pisarne s
sodelavci. Po naravi sem zelo
druzabna in sprememba,

da nimam sodelavcev, mi

je predstavijala velik izziv,

Se posebno, ker smo se na
avtomobilskem terminalu
med seboj zelo dobro
razumeli. Imam pa sreco,

da mi sodelavci stojijo ob
strani, mi dajejo podporo

in me veckrat pokli¢ejo in
vprasajo, kako sem. Pri

tem moram pohvaliti vse
komercialiste Luke Koper,
sodelavce iz avtomobilskega
in kontejnerskega terminala,
direktorja na avtomobilskem
terminal in direktorja
komerciale, ki mi pomagajo
Z nasveti. Seveda smo

tudi predstavniki med

seboj veckrat v stiku in si
izmenjujemo mnenja ter
izkusnje iz razli¢nih trziS¢.
Moram omeniti, da mi je bil
na zacCetku v veliko pomo¢
bivSi predstavnik Luke Koper
gospod Boris Kroupa, ki Zivi
in dela na Ceskem.

KATERE SO BILE TVOJE
PRVE AKTIVNOSTI?

Kot predstavnici Luke Koper
se mi je z dela na terminalu
kar naenkrat povecalo
obzorje na celotno logisti¢no
pot. V tem smislu mi pomeni
to delo nov izziv in veliko

spremembo, kajti poznati
moras delo celotne luske
skupnosti, Spediterje, agente,
ladjarje, ZelezniSke operaterije,
prevoznike in konkurenco

.. Kajti le tako lahko stranki
svetujes, katera logisti¢na
reSitev je zanjo najbolj
primerna.

Ko sem prigla na Cesko

in Slovasko, sem zacela
spoznavati logisti¢ne poti

po vrsti; najprej Zelezniske
operaterje, nato ladjarje in
agente, zdruzeniji Spediterjev
obeh drzav, predstavnike
drugih luk ter nazadnje Se
Spediterje.

ALI SO MED CESKIM IN
SLOVASKIM TRZISCEM
KAKSNE RAZLIKE?

V obeh drzavah so ljudje
prijazni in so me lepo sprejeli,
povsod sem naletela tudi na
same pohvale o Luki Koper.
Cuti se tudi, da nas drui
skupna slovanska preteklost.
S staliS¢a Luke Koper pa so
med drzavama kar precejSnje
razlike. Slovaska, ki je blizje
Kopru, je tradicionalno bolj
navezana na nas, Ce$ka

pa bolj na Hamburg. Luka
Koper ima ugodno Zeleznisko
povezavo le z vzhodnim
delom Ceske. V zadnijih letih
se mora Luka Koper na teh
bolj agresivno konkurenco
drugih luk, predvsem Trsta,
Gdanska, Reke in Pireja.

ALI BOS DELOVALA BOLJ
V PRID DOLOCENIH
BLAGOVNIH SKUPIN ALI SE
NE BOS OMEJEVALA LE NA
DOLOCENE TOVORE?

Luka Koper ima v primerjavi
S prej omenjenimi lukami
sreCo, da ima zelo moc¢an in
razvit avtomobilski terminal.
Avtomobili za ti dve drzavi
namreC predstavljajo najvedii
izvozni artikel. Drugi segment
predstavljajo nadomestni deli
in ploCevina za to industrijo.
Sledijo elektronika, elektricne
naprave, jeklarski izdelki,
stroji, vojaska industrija, les
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Ksem ana znamemtem Karlovem mostu, v ozadju Praski grad.

Foto: Onur Ozman

ALI S| LAHKO OBETAMO
VEC POSLA OD TAM?

Luka Koper skozi leta belezi
nenehno rast. Statisticno
gledano skozi nado luko raste
pretovor v vseh zalednih
evropskih drzavah, tudi na
Slovagkem in Ceskem ...
Vendar te rasti ne moremo
pripisati samo predstavniku,
temved pripadnosti,
fleksibilnosti in zavzetosti
vseh zaposlenih Luke Koper
ter celotne pristaniske
skupnosti. Pozorni pa
moramo biti na vse mocnejso
konkurenco ostalih luk.

KAKO IZGLEDA TVOJ
DELOVNI DAN?

Vsi predstavniki delamo
dosti na terenu in nimamo

svoje pisarne. Imamo »home
office« (pisarno v stanovanju)
0z. »potujoCo pisarno«, torej
avto, in na leto prevozim
okoli 80.000 kilometrov.
Slabost tega pa je v tem,

da predstavniki nimamo
razmejitve med zaCetkom

in koncem delovnega dne.
Velikokrat se zalotim, da je Ze
pozno zveder, pa Se vedno
nekaj pisem. Podobno velja
za vikende, ko ostanem

v Pragi. Velikokrat imamo
kaksne dogodke ali sprejeme
tudi zvecCer ... Tudi voznja

z avtomobilom iz Kopra do
Prage traja devet, poleti celo
deset ur ...

Sonja Kranjec
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Pogovor z nacrtovalcem trase
drugega tira

Drugi tir je trenutno najvecji infrastrukturni projekt v Sloveniji. Kako je potekalo
nacCrtovanje novega tira do Kopra in druge zanimivosti je v pogovoru povedal
Edmund Skerbec iz SZ-Projektivnega podijetja. Skerbec je eden glavnih
nacCrtovalcev trase drugega tira med Divaco in Koprom in odgovorni vodja izdelave

projektne dokumentacije.

Najvedji izziv projektantom sta
predstavljala zahteven relief in pestra
geoloSka sestava. Drugi tir je t. .
predorska proga, ker je na 27,1 km
proge 8 predorov oz. skupaj je kar 75 %
proge pod zemljo, lahko pa tudi re€emo,
da je t.i. gorska proga, saj bo morala
premagati priblizno 433 metrov visinske
razlike med postajo Koper tovorna in
Divaco.

Zaradi naSe trase so z drugim tirom
najbolj primerljivi projekti gradnje
daljSih predorov oziroma proge, kjer
je pretezni del trase v predorih. Tak
projekt je gradnja novega predora pod
Semmeringom (27,3 km) ali pa nova
zeleznica med Gradcem in Celovcem,
ki je sicer dolga 127 km, dolZina
najdaljSega predora je 33 km.

KOLIKO VARIANT JE BILO PREUCENIH
PRED ODLOCITVIJO O IZBIRI?

»Ce pri tem Stejemo le variante, ki so bile
kasneje uradno predstavijene v zaklju¢nih
porocilih ter izdelanih strokovnih
podlagah, brez vseh drugih delovnih
variant, je bilo do sprejetja uredbe o DLN
predstavljenih 10 variant. Kasneje se je

v razli¢nih fazah ponovnega preverjanja
ustreznosti izbire variante, ki so bile
posledica postopkov pridobivanja
evropskih sredstev za financiranje
projekta, preucilo Se sedem variant, ki so
bile ali modifikacija oziroma kombinacija
7e prej obdelanih ali pa tudi povsem
nove. Skupaj torej 17.«

KER BO 75 % PROGE ZGRAJENE
PREDVSEM V OBCUTLJIVEM
KRASKEM PODZEMLJU, BO TO SE
DODATNO POVECALO ZAHTEVNOST
PROJEKTA TAKO ZA PROJEKTANTE
KOT IZVAJALCE, SAJ GRE TU ZA
OHRANJANJE NARAVNE DEDISCINE?
»Veina naravnih vrednost in kulturne
dediscine ter zavarovanega obmodja
natura 2000 se sicer nahaja na povrsju,
s potekom trase v predoru se jim
uspesno izognemo. Je pa seveda na
delu proge od kraskega roba do Divace
teren s specificnimi kraskimi pojavi, ki se
nahajajo v veliki meri tudi v podzemlju.
Glede na dolgoletno sodelovanje s
strokovnjaki Instituta za raziskovanje
krasa pri ZRC SAZU, smo projektanti
uspeli izdelati ustrezne projektne resitve
za pre¢kanje predorov skozi obmocja

Edmund Skerbec

razli¢nih tipov kraskih pojavov. Izdelane
so bile najboljSe mozne prognoze lokacij
teh pojavov in njihovo Stevilo. Na ta nacin
smo tudi relativno dobro ocenili gradbene
stroSke povezane s tem, prav tako pa

so bile optimirane vse reSitve zaSCite
podzemne vode in definirani protokoli v
primeru odkrivanja vecjih kraskih pojavov
za njihovo dokumentiranje in nadaljnjo
moznost preucevanja.«

PREDVIDENA HITROST NA PROGI JE
160 KM/H ZA POTNISKE VLAKE IN 120
KM/H ZA TOVORNE VLAKE. OD CESA
BO DEJANSKO ODVISNA HITROST
VLAKOV?

Cilj, da se nove Zelezniske proge v
Sloveniji gradi za hitrosti 160 km/h, kot
tudi, da se za tako hitrost po moznosti
nadgradijo obstojecCe proge, je bil
zapisan Ze v krovnem dokumentu s
podrocja ciliev nacrtovanja zelezniske
infrastrukture, v Nacionalnem programu
razvoja ZelezniSke infrastrukture, ki ga

je sprejel Drzavni zbor RS leta 1996.
Tako bi javni potniski promet po Zeleznici
lahko konkuriral potniSkemu prometu po

cestnem omrezju.

Hitrost 160 km/h lahko dosegajo
potniski viaki s klasicnimi vagonskimi
kompozicijami, ki jih vieCe lokomotiva tipa
541 in vlaki tipa Pendolino. Take hitrosti
bodo dosegale tudi nove elektromotorne
garniture (EMG), ki so jih v lanskem

in letoSnjem letu narocile Slovenske
zeleznice. Obstojece EMG tipa 312
(Siemens Desiro) lahko dosegajo najvisje
hitrosti do 140 km/h.

Tovorni viaki seveda vozijo z nizjimi
hitrostmi. Na hitrost vpliva predvsem
sama masa viaka (vagonskega niza) in
tip lokomotive. Novejse lokomotive tipa
541 imajo vecjo mo¢ in dosegajo visje
hitrosti kot pa starejSe lokomotive tipa
363. Z novimi lokomotivami bodo hitrosti
tovornih viakov praviloma v razponu med
70in 100 km/h. S posebnimi tovornimi
vagoni pa je mogoce doseci tudi hitrosti
tovornih viakov do 120 km/h.«

ALl BO DRUGI TIR VARNA PROGA?
»Proga bo vsekakor varna, saj smo
nadrtovalci upostevali vse najnovejse
standarde in predpise s podrocja
varnosti. Projektne resitve so bile
preverjene tako s strani revidentov, kakor
tudi s strani t. i. priglaSenih organov, ki
preverjajo ali je projektna dokumentacija
skladna s tehni¢nimi specifikacijami

za interoperabilnost posameznih
podsistemov ZelezniSke infrastrukture.
Med njimi je seveda tudi varnost v
zelezniskih predorih.«

Povzeto po intervjuju z Edmundom
Skerbcem (avtor Martin Tomazin, 2TDK),
objavljienem v glasilu Obcine Hrpelje-
Kozina 2019.
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10 let od prihoda postpanamax dvigal

preostali dve. Kontejnerski terminal bo potem imel 4 panamax
in 4 postpanamax dvigala.”

“Zadnjega julija so ob Celo prvega pomola privezali barzo,
ki je po morju iz Trsta pripeljala novo dvigalo za kontejnerski
terminal. Gre za eno od §tirih naro&enih dvigal, drugo je

prispelo teden dni pozneje, oktobra pa pri¢akujemo Se Luski glasnik, 8-9/2009

Stiri v vrsto — do konca oktobra so v luko prispela vsa &tiri narodena
post-panamax kontejnerska dvigala. Pogled na nas terminal z velikani
Dvigala so eno za drugim k nam potovala po morju na velikih splavih. se je takrat res zdel impresiven ... vsaj do leta 2017, ko sta v nase

V tiSini zgodnjih jutranjih ur je bil dogodek prav vsaki¢ pasa za Stevilne vrste prisli Se dve super postpanamax dvigali, ampak o obletnici tega
OCi. Foto: Mateja Dominko, 2009 bomo pisali precej kasneje. Foto: Mateja Dominko, 2009

40 let nazaj: festa za tisoCi kontejner

Ste imeli kaksno igraco iz
tovarne Mehanotehnika
|zola? Od leta 1952, ko je
bilo podijetje ustanovljeno, je
naglo raslo in postalo vodilno
jugoslovansko podietje igrac,
ki ga je odlikoval mocan
razvojni potencial.

in na koncu tudi pliSaste
igrace.

Sodelovali so s Katedro

za otrosko in mladinsko
psihologijo na Filozofski
fakulteti v Ljubljani pri
projektu «Dobra igraca», na
podlagi tega sodelovanja je

Ena od bolj znanih igrac

s0 bile kovinske ploScice z
luknjicami, vijaki in dodatki, iz
katerih si lahko sestavil avto,
zerjav, tovornjak in druga
vozila po lastni domisiliiji.

Kasneje so ponudili Se

Mehanotehnika izdelovala
igraCe z vi§jimi psiho-
pedagoskimi vrednostmi.
Mehanotehnika Izola se je
leta 1990 preimenovala v
Mehano, leta 2008 pa zaradi
likvidnostnih tezav ugasnila.

druge igrace - pisalne stroje, 2. junija 1979 smo iz luke odpremili 1.000 konteiner Mehanotehnike, ~ Sa8mo dve leti kasneje je
elektronske didaktiCne igraCe, v katerem so »lzolani« na amerigki trg poslali kvalitetne in po celem vstala od mrtvih in danes
cestna vozila in plovila na svetu poznane igrace. Z leve: Bruno Koreli¢, predsednik Luke Koper, razvija nove modele in

dalisko upravferie difcine 3L S e kol anr  SELe Viskooy ter dnge
steze, modele avtomobilckov gonie, ’ ° ' didakti¢ne igrace.

Jadroagenta. Foto: arhiv Luke Koper, 1979

Casi se spreminjajo, Ze na pogled: natica in feeder, ki je bil za nas &e pred nekaj leti »velika« ladja...

Foto: Kristijan Bracun
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Nova oprema za kontejnerski terminal

Junija smo nabavili nov kontejnerski
manipulator nosilnosti 45 ton za polne
kontejnerje, ki je nadomestil kontejnerski
manipulator MNP 14, uni¢en v delovni
nezgodi. Kupili smo tudi vilicarja za
prazne kontejnerje, ki lahko kontejner
dvigne v osmo vrsto, torej eno vrsto visje
kot dotrajani vilicar VP 979, ki nam je
sicer sluZil dobrih 10 let.

Oba stroja imata najmodernejSo
tehnologijo z izboljSavami predvsem

Vv ergonomiji za upravljalca. Poseben
poudarek je bil na varnosti, ekologiji

in zdravju zaposlenih na obmocju
delovis¢a strojev in njegove okolice.
Prav zato so na obeh strojih namesceni
sistemi za nadzor pri vzvratni voznii

(IR kamera, monitor in senzor/radar in
zvodni signal). Ce senzor (radar) zazna
oviro, upravljalec to vidi na monitorju
kamere, hkrati pa se aktivira tudi zvocni
signal v kabini.

Z dolgoletnim merjenjem hrupa v
obmodju delovanja strojev smo prisli
do zakljuCka, da je najprijaznejsi
zvocni signal za vzvratno voznjo s
samonastavljivo zvo¢no jakostjo in t. i.
belim zvokom (Brigade type Smart).

Samodejna kontrolirana zaustavitev
pogonskega agregata (diesel motorja)
ob delovanju motorja brez obremenitve
in ponovni samodejni zagon zagotavljata
manjSo porabo goriva in posledi¢no
manj emisij v okolico.

Ceprav je nabava obeh novih pridobitev
potekala kot prvi zaetki nabave opreme

— »blaga« po postopkih javnih narodil
(odprti postopek in postopek male
vrednosti ter nato ponovitev postopkov
S pogajanii brez objave), smo jo uspeli
pripeljati do uspesnega zaklju¢ka in s
primopredajo v delovni proces.

Goran Kocjandic¢ in Edvin Boskin

Vodna prha za premog in zelezovo rudo

Na Evropskem energetskem terminalu
smo skozi leta izpeljali vrsto resitev za
zmanjSevanje negativnih vplivov na
okolje. Zadnja novost je montaza nove
opreme na mostnem dvigalu (MD 2)

za fino visokotlagno prhanje z vodno
»meglo« na treh prekladalnih mestih
dvigala: na vsipnem bunkerju, na presipu
dvigala in na tocki, kjer tovor usmerimo z
dvigala na tekodi trak.

Nov sistem je nadomestil starega, ki je
deloval brez uporabe visokega pritiska.
Je sodobnejsi in predvsem bolj ucinkovit
pri zmanjSevanju prasenja pri razkladanju
ladje. Pri delu lahko uporablja tako pitno
kot tehnolosko vodo, izberemo pa lahko
tudi druge nastavitve, ki jih prilagajamo
glede na tovor, ki ga prekladamo.

Tatjana Jazbec
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Luski glasnik gre avgusta na pocitnice!

Lukec se je ze odpravil, prav tako pa si bo dopust vzel uredniski odbor
in Luski glasnik za en mesec pospravil v predal.

Spocili si bomo odi, nabrali novih idej in osilili svincnike, da bo septembra

spet lazje steklo.

Vsem dopustnikom Zelimo lep dopust, tistim, ki ga ¢akate izven
sezone, pa da vam delovno poletje mine v miru in vsaj napol
turistiCnem utripu.

Se vidimo spet septembral
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Ugriznimo znanost — skrivnosti morskega dna

Nacionalna televizija je zaradi raznolikosti in raznovrstnih dejavnosti pogost gost
v nasem pristanisCu. Aprila je na luskem obmocju snemala otrosko oddajo
Firbcologi, v maju turisticno oddajo Na lepse, junija pa Se izobrazevalno oddajo

Ugriznimo znanost.

Oddaja ima nekoliko bolj
zahtevno vsebino, vendar se
avtoriji trudijo, da na poljuden,
sproS¢en in tudi duhovit
nacin pokazejo, da je znanost
sestavni del vsakdanjega
zivljenja.

Teme oddaje, kijona TV
Slovenija predvajajo ze
deveto leto, so povezane

z dosezki slovenskih
znanstvenikov, znanstvenim
dogajanjem na svetovni

ravni in aktualnimi dogodki
na podrodju znanosti.
Urednici, voditeljici in
scenaristki Renati Dacinger
je Zdruzenje britanskih
znanstvenih novinarjev za
koncept oddaje pred kratkim
podelilo posebno nagrado.

Za vse, ki ste se ob
zapisanem vprasali, kakSna
bi lahko bila povezava med
pristani§¢em in znanostjo,
naj povemo, da je bila
osrednja tema oddaje, ki

je nastajala tudi v luskem
akvatoriju, uporaba sodobnih
tehnik za preucevanja
morskega dna, ugotavljanje
sprememb, meritve globin in
vnos podatkov v pomorske
karte za varen promet po
morju. Novinarka Natasa
Gasi se je o hidrografskih
meritvah pogovarjala s

Sasom Poglajnom in Aljoso
Zerjalom iz podietja Sirio.
Na kratko smo strnili vsebino
njihovega pogovora.

Za meritve globin se pri

nas uporablja ve&snopni
ultrazvocni sonar
(globinomer), ki hkrati meri
globino vode ter izrisuje sliko
morskega dna. Za delovanje
uporablja visoke frekvence
zvoka. Na sonar je pritriena
sonda za meritve hitrosti
zvoka, ki je nujna za njegovo
pravilno delovanje. Sonar

je le osnovna enota, ki za
praviino delovanje potrebuje
Se pomoZne senzorje, Npr.
senzor za doloditev pozicije
plovila (GPS sprejemniki),
senzor za spremljanje
nagibanja in usmerjenosti
plovila (azimut plovbe) ter
racunalnisko in programsko
opremo, ki zdruZuje celoten
proces meritev. Sonar deluje
po principu meritve Casa,
saj z znano hitrostjo, ki je
odvisna od temperature
vode, slanosti in tlaka,
preracuna razdaljo odbitega
signala. Najvecja globina,

ki jo doseze veésnopni
globinomer je okoli 100 m,
Sirina posnetega pasu pa je
tri-kratnik globine. PlitkejSe
kot je morije, oZji je pas
zajema podatkov. Sonar

i

—

-

Sado Poglajen pojasnjuje delovanje globinomera, ki je montiran na

boku ladje in lahko meri 100 metrov v globino.

lahko pokaze tudi globino
nanosov, zato je uporaben
tudi za arheoloske in druge
raziskave.

Hidrografske meritve enkrat
letno izvajamo tudi v naSem
pristanisCu, saj vsaka
sprememba na morskem
dnu vpliva na varnost plovbe.
Ugotovliene spremembe se
nato vnesejo v pomorske
karte na katerih so vrisani tudi
vsi nasi bazeni, globine, boje
in sidris€a. Karte so danes v
elektronski obliki, primerni za
informacijske sisteme, ki jih
uporabljajo ladje.

Besedilo in foto: Tatjana
Jazbec

Slovensko morje meri
priblizno 210 km2.
Najgloblja tocka v nasem
morju se nahaja blizu
Pirana in znasa 39,6 m.
Kraj je oznacen z tezko
betonsko piramido, na
njej je narisan na glavo
obrnjen slovenski grb

s Triglavom. To tocko

so zato poimenovali
»podvodni Triglavs.
Slovensko morije je plitvo,
zato se hitro segreje

in ohladi. Povprecna
globina je 17 metrov,
povprecna temperatura
pa 15,8 °C.

Taaaake ribe ...

Na nasem terminalu sipkih
tovorov pretovarjamo tudi
S0jo, ki jo veter vCasih zanese
v morje. Gre za zanemarljive
koli¢ine nenevarne hranljive
snovi, ki pa se je veselijo
predvsem zadovoljni ciplji in
luski ribici.

Ti morajo imeti za ribolov na
luskem obmocju posebno
dovolilnico, danes je
registriranih 34 imetnikov
ribiskih dovoljen;.
Zadrzevanije v blizini ladij, ko
z njih ali nanje prekladamo
tovor, je seveda strogo
prepovedano.

Besedilo in foto: Mateja
Dominko

Ciplji ker tekmujejo za sojino
pojedino, tudi sicer pa »lusko
morje« naseljujejo Stevilne Zivali.
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Z nami gre lazje ... tudi poleti

saj skorajda ni dogodka na Obali, ki ga
letos poleti Luka Koper ne bi podprla.

kvalitetno preZivljanja prostega Casa v
nasem okolju.

Poletje je obic¢ajno ¢as, ko se odvija
najve¢ dogodkov, saj nas dolgi dnevi

in visoke temperature vabijo na prosto.
Kdor rad prezivija poletne dneve in
vecere ob gledanju gledaliskih predstav,
posluSanju glasbe in se udelezuje
Sportnih dogodkov, bo zagotovo na
prizoris¢ih opazil transparent Luke Koper,

Gre pretezno za projekte, ki so prejeli
sponzorska ali donatorska sredstva

iz sklada Ziveti s pristani§&em. Eden
glavnih ciliev sklada je namre¢ podpora
lokalnega okolja in drustev, ki v njem
delujejo, ustvarjajo in omogocajo

17~ 219 g 157~ 216

Ljubljana Festival 12. Poletni koncerti v Taverni

V spodnii tabeli smo pripravili pregled
vecjih dogodkov, ki se bodo zvrstili do
izida naslednje Stevilke Luskega glasnika.
Ve¢ informacij o posameznem dogodku
dobite na spletu.

Cisto morje, nas ponos
(Cistilna akcija)

Vsak torek od 2.7.

do 30.7.

Poletni gledaliski veceri

EUSA Evropsko prvenstvo v

odbojki na mivki in vaterpolu Bunkerfest [zola

6.9. - 8.9.

Frivolus, festival uli¢nih
umetnikov

20. velika srednjeveska
trznica v Ankaranu

Poletje v Bertokih

_lg

Tartini festival

27. Mednarodna kajak kanu
regata Adria 2019

10.7., 24.7., 31.7.,

7.8.,21.8.

Ozivela ulica

:

Poletje z biseri

721 Ty

Mladifest

34. Mednarodni literarni
festival Vilenica

4. Malckov tek na Obali Koper giba

zmanjSevanju uporabe plastike. Tako
smo se odlocili, da gostinske obrate na
Obali povabimo k zamenjavi plasti¢nih
slamic z biorazgradljivimi.

Plastika?
Ne, hvalal

To je naslov okoljevarstvene akcije, ki sta

Akcijo smo predstavili maja na

jo Luka Koper in Radio Koper zasnovala
za osves€anje ljudi o enem najvecjih
onesnazevalcev morij. Plastiko najdemo
v skoraj vsakem izdelku in podatki
kazejo, da v oceanih vsako leto konca
9 milijonov ton plasti¢nih odpadkov ter
da bodo do leta 2050 plastiko jedle Ze
vse vrste morskih ptic na planetu (vir:
National Geographic Slovenija).

To so le nekateri zaskrbljujoCi podatki, ki

2 PLASTIKA?
® HVALA, NE!
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PristaniSkem dnevu, v tem mesecu pa
s0 se akciji ze pridruzili Stevilni obalni
lokali: Bar Cameral, Bife Podmornica,
Circolo, Costa d‘oro Caffe, Cokoladnica
Da Ponte, Forum Bar, Kavarna Triglav,
Trends in drugi. Skupno bomo razdelili
40.000 biorazgradljivih slamic.

Slogan akcije je »Ne posrkaj svoje
prinodnosti«, za botro pa smo izbrali
glasbenico Leo Sirk.

jih najdemo na to temo, dobra novica pa PE— 3 ‘ . . . .
je, qa lahko vs:lj}k od nas slspremembo a1 ; “ Vsebine pripravija Mateja Clarici
svojih vsakdanijih navad pripomore k L “‘.‘

T ——
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Naloge in pristojnosti varnostnega osebja —
UKREPI

Temeljni predpis za izvajanje nalog varnostnega osebja je Zakon o zasebnem
varovanju saj le-ta doloCa pogoje, kriterije za opravljanje nalog, ter daje pravne
podlage za izvajanje ukrepov varnostnega osebija.

Varnostnik lahko uporabi spodaj nastete ukrepe zato, da
prepreci krSenje nacionalne zakonodaje ali internih aktov
druzbe, oziroma da prepreci ogrozanje zivljenja ljudi in
premozenja.

Na podlagi zakona o zasebnem varovanju sme varnostnik
izvajati naslednje ukrepe:

OPOZORILO

Varnostnik sme opozoriti osebo na okolis¢ine in ravnanje,

ki pomeni ali bi pomenilo krsitev reda ali javnega reda na
varovanem obmocdju, ogrozanije zivljenja ljudi in premozenja ali
okolja.

USTNA ODREDBA

Varnostnik sme osebi, ki s svojim ravnanjem krsi red ali

javni red na varovanem obmocju Luke Koper d. d. , ogroza
premozenje, osebno varnost ali zivljenje ljudi, izredi ustno
navodilo ali zahtevo, da s krSitvijo ali ogrozanjem takoj preneha
ali da zapusti varovano obmodje.

UGOTAVLJANJE ISTOVETNOSTI

Varnostnik sme ugotoviti istovetnost osebe na varovanem
obmodju, kadar je to potrebno za varnost ljudi in premozenja
ali oseb, ki jih varuje, ali Ce tako doloCa red na varovanem
obmodju.

POVRSINSKI PREGLED

- Varnostnik sme povrsinsko pregledati vrhnja oblacila,
notranjost vozila, tovor in prtljago osebe na varovanem
obmodju, Ce je to potrebno za varnost ljudi in premozenja
ali za varnost osebe, ki jo varuje, ali Ce tako dolo¢a red na
varovanem obmodju in Ce oseba s tem soglasa.

- Ne glede na prejsnji odstavek, varnostnik lahko opravi
povrsinski pregled tudi brez soglasja osebe, Ce obstaja
nevarnost napada ali samoposkodovanja, kadar so podani
pogoji za zadrzanje osebe iz 51. Clena Zakona o zasebnem
varovanju (ZZasV-1)

- Povrsinski pregled se opravija neposredno ali s tehni¢nimi
sredstvi.

- Varnostnik zadrzi najdene predmete, ki bi se lahko uporabili
za napad ali samoposkodovanje, predmete kaznivega
dejanja ali prekrska, kot tudi predmete in snovi, ki jih na
podlagi zakona ali reda na varovanem obmodju ni dovolieno
imeti v posesti. Ce je najdeno oroZje, nevaren predmet
ali nevarna snov predmet kaznivega dejanja, za katero se
storilec preganja po uradni dolZznosti, ali predmet prekrska,

mora te predmete izroCiti policiji. Druge predmete po
prenehanju razlogov za zadrzanje vrne osebi, pri kateri so
bili najdeni.

PREPRECITEV VSTOPA/IZSTOPA Z VAROVANEGA
OBMOCJA
Varnostnik sme osebi prepreciti vstop na varovano obmodje:
- Ce ne soglasa s povrsinskim pregledom;
- Ce pri povrsinskem pregledu najde predmete iz Cetrtega
odstavka 49. ¢lena Zakona o zasebnem varovanju (ZZasV-1);
e Varnostnik zadrzi najdene predmete, ki bi se lahko
uporabili za napad ali samoposkodovanije, predmete
kaznivega dejanja ali prekrska, kot tudi predmete in
snovi, ki jin na podlagi zakona ali reda na varovanem
obmodju ni dovolieno imeti v posesti. Ce je najdeno
orozje, nevaren predmet ali nevarna snov predmet
kaznivega dejanja, za katero se storilec preganja
po uradni dolznosti, ali predmet prekrska, mora
te predmete izrociti policiji. Druge predmete po
prenehanju razlogov za zadrzanje vrne osebi, pri kateri
so bili najdeni.
e Prepovedan vnos alkohola, ...

- &e nasprotuje ugotavljanju njene istovetnosti ali istovetnosti
ni mogoce ugotoviti;

- &e ne uposteva reda na varovanem obmodju ali javnega
reda ali

- Ce je to potrebno zaradi preprecitve neposrednega
ogrozanja ljudi in premoZzenja na varovanem obmodju.

ZADRZANJE OSEBE
Varnostnik sme zadrzati osebo do prihoda policije, vendar
najve¢ dve uri:

- Ce je bila zalotena v okolisCinah, ki kazejo na storitev
kaznivega dejanja, za katero se storilec preganja po uradni
dolznosti,

- Ce je bila zalotena pri krsitvi reda ali javnega reda na
varovanem obmodju in ne ravna v skladu z ukrepi
varnostnika ali s silo ali groznjo, da bo neposredno uporabila
silo, ovira ali prepreCuije izvedbo ukrepa varnostniku ali

- &e oseba na varovanem obmodju ali pri izstopu z
varovanega obmocja odkloni preverjanje istovetnosti ali te




ni mogoce ugotoviti ali ne soglasa s povrsinskim pregledom
vrhnjih oblacil, notranjosti vozila, tovora in priljage.

Steje se, da je bila oseba zalotena na varovanem obmodju,
kadar dejanje iz prejSnjega odstavka zazna varnostnik
neposredno ali s sistemom tehniénega varovanja ali kadar
varnostnika obvesti posameznik, ki je osebo zalotil pri dejanju.
Ne glede na dolo¢bo Sestega odstavka 44. ¢lena Zakona o
zasebnem varovanju (ZZasV-1), lahko varnostnik zaloteno
osebo neposredno zasleduije in zadrzi tudi zunaj varovanega
obmocja. O zadrzanju osebe mora varnostnik takoj obvestiti
policijo.

UPORABA FIZICNE SILE
Varnostnik sme uporabiti fizicno silo, ¢e drugaCe ne more:

- prepreciti osebi neupravicen vstop na varovano obmodije;

- odstraniti osebe z varovanega obmocja, ¢e se tam
neupravi¢eno zadrzuje;

- preprediti neposrednega ogrozanja ljudi ali premozenja;

- odvrniti istoCasnega protipravnega napada na sebe ali
0sebo, ki jo varuje, ali

- zadrzati osebe do prihoda policije.

UPORABA SREDSTEV ZA VKLEPANJE IN VEZANJE
Varnostnik sme uporabiti sredstva za vklepanje ali vezanje, ¢e
s fizi€no silo ne more preprediti neposrednega ogrozanja ljudi
ali premozenja, odvrniti istoCasnega protipravnega napada na
sebe ali osebo, ki jo varuje, ali ¢e drugaCe ne more zadrzati
osebe do prihoda policije.

Varnostnik sme pod dolo¢enimi pogoji uporabiti tudi
druge ukrepe in sicer:

PLINSKI RAZPRSILEC

Varnostnik sme uporabiti plinski razprsilec, le &e ne more
drugace odvrniti istoasnega protipravnega napada na
sebe. Varnostniki morajo biti za uporabo plinskega razprsilca
usposoblieni po programu, ki ga dolo¢i minister.

SLUZBENEGA PSA

Varnostnik sme z namenom varovanja ljudi in premozenja

na varovanem obmocju uporabljati posebej usposoblienega
sluzbenega psa, da z vohom ali vidom zazna prisotnost oseb
ali snovi. Pes mora imeti nagob¢nik in mora biti na vrvici pod
neposrednim nadzorom varnostnika. Varnostnik in sluzbeni
pes morata biti usposobliena po programu, ki ga dolodi
minister.

STRELNO OROZJE

Med opravljanjem nalog zasebnega varovanja sme varnostnik,
razen varnostnika Suvaja, nositi strelno orozje v skladu z
zakonom, ki ureja posest in noSenje orozja. Pri opravijanju
nalog zasebnega varovanja sme varnostnik uporabiti strelno
orozje samo, ¢e ne more drugace:

- zavarovati zivlienja ljudi ali

- preprediti neposrednega protipravnega napada, s katerim je
ogrozeno njegovo zivlenje ali Zivlienje osebe, ki jo varuje.

Preden varnostniki uporabijo strelno orozje, morajo, kadar
okolis¢ine to dopuscéajo, osebo, zoper katero naj bi uporabili
strelno orozje, opozoriti s klicem: »Stoj, streljal bom!«in

z opozorilnim strelom. Varnostniki, ki nosijo in uporabljajo
strelno orozje, se morajo redno strokovno usposabljati v
ravnanju s strelnim oroZjem in njegovi uporabi.

Varnostniki opravljajo naloge tudi na podlagi internih aktov
druzbe, ki jih pooblas¢ajo za posamezna opravila.

In sicer poleg nastetih ukrepov opravijamo tudi:

MERITVE HITROSTI IN NADZOR SPOSTOVANJA CPP

Na obmodju koprskega tovornega pristanis€¢a so namesceni
stacionarni merilniki hitrosti - radarji. Kontrolo hitrosti opravljajo
tudi usluzbenci sluzbe varovanja z ro¢nim radarjem. Osnovni
namen tega ukrepa je izboljSanje sploSne prometne varnosti za
vse udeleZzence v cestnem prometu. SpoStovanje prometnega
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rezima je, z vidika varnosti pri delu, predpogoj za varno
izvajanje vseh delovnih procesov znotraj pristanisca.

PREIZKUS ALKOHOLIZIRANOSTI IN UGOTAVLJANJE
PRISOTNOSTI PREPOVEDANIH PSIHOAKTIVNIH SNOVI
Primarni namen ugotavljanja prisotnosti alkohola ali drugih
prepovedanih psihoaktivnih snovi (npr. prepovedanih drog ali
zdravil naslednjih skupin: npr. opiati, benzodiazepini, kokain in
metaboliti, kanabis, amfetamini, metadon itd.) je zagotavljanje
varnosti in zdravja delavcev in drugih oseb na Obmocju
Luke Koper oz. zagotavljanje varnega delovnega okolja
ter skrb za varnost oseb in premozenja.

oto

Foto:iMatevz Bregar

POSLEDICE

Varnostnik izvaja ukrepe v primeru ugotovljenih krsitev oz.
drugih nezakonitih ravnanj. KrSitelj je dolzan upostevati
zakonite odredbe varnostnika. NeupoStevanje zakonite
odredbe je namreC sankcionirano in lahko ima za posledico
denarno kazen, ki jo izreCe Policija. DoloCene krsitve ali
nezakonita ravnanja lahko imajo znake hujsih krsitev ali
kaznivega dejanja 0 Cemer je varnostno osebje dolzno
obvestiti Policijo oz. druge drzavne organe.

VARSTVO PRAVIC POSAMEZNIKA
Zakon o zasebnem varovanju dolo¢a tudi postopke varstva
pravic posameznika.

Ce posameznik meni, da so bile pri izvajanju ukrepov
varnostnika krSene njegove pravice ali svobosc¢ine, ima pravico
podati pritozbo vodiji podrodja pristaniSke varnosti.

Vodja podro¢ja pristaniSke varnosti obravnava pritozbo in
0 svojih ugotovitvah glede utemeljenosti pritozbe seznani
pritoZnika v roku 30 dni od prejema pritozbe.

Ce je v postopku ugotovlieno, da ima dejanje varnostnika
znake kaznivega dejanja ali prekrska, vodja podrocja o tem
takoj obvesti policijo ali poda ovadbo pristojnemu drzavnemu
organu.

Stran urejata: Boris Kankara$ in Maja Gveri¢




Zanimiva preteklost nekdanje luske
zgradbe Libertas

Pred petnajstimi leti sta Luka Koper in Mestna obcina Koper sklenili pogodbo, po kateri
je Luka za gradnjo severne mestne obvoznice odstopila obcini del zemljis¢a, ki ga je do
tedaj zasedala od svoje ustanovitve.

Zaradi gradnje obvoznice so morali porusiti
sedem starih stavb, na drugi strani luske
ograje je tako ostala le ena, stavba Libertas.
Stavbo zaznamuije zanimiva preteklost, saj
se je v njej dogajalo marsikaj. Zgradili so

jo za potrebe skladiCenja soli, v njej pa

je deloval tudi prvi koprski Sportni klub.
Pred 131 leti, torej davnega 1888., je bil
namreC ustanovljen Club Canottieri Libertas
Capodistria - Veslaski klub Libertas Koper.

Klub je ustanovilo sedem koprskih
navdusencev. V vodstvu kluba so bili
cenjeni mescani, ki so drustvu dvigali
ugled in priliublienost, vsem pa je bila
skupna narodna zavest in naklonjenost
tedanji italijanski domovini. Klub je bil najbol;
obiskan $portni in druzabni center v mestu,
poimenovali so ga »oaza vedring«.

Veslaski klub Libertas je s svojim delovanjem
in organiziranjem tekmovanj povezal istrska
obmorska mesta in pozivil svobodni utrip
Kopra ter tako v Sportnem duhu in kulturi
svojega Casa spodbudil tekmovalnost in
promoviral sodelovanje s sosednjimi mesti
ob istrski obali in Jadranu.

Koprski veslaci so tekmovali na regionalnih
regatah na istrskih in trzaskih tleh, leta 1912
pa so prvi¢ nastopili tudi na evropskem
prvenstvu in zmagali.

Sportni duh, zagnanost vodstva z
entuziazmom in trudom mladih koprskih
veslacev je klub leta1928 pripeljal tudi na
olimpijske igre v Amsterdam in leta 1932 Se
v Los Angeles, kjer so dosegli drugo mesto.

Nekdanji klubski prostor; zgradba stoji Se danes in je poimenovana po drustvu Libertas

Oljna slika: Mario Zhiuc, 1973 - vir: Aldo Cherini, Anita Derin

Koprski veslaci - zlati zmagovalci na evropskem
prvenstvu v Zenevi, 18. avgusta 1912: Pecchiari,
Babuder, Fonda, Cherini, krmar Parovel.

Slika: Silvio D* Andri - vir: Aldo Cherini in Anita Derin

Delovanje veslaskega kluba Libertas je v
Kopru prenehalo leta 1947, ko je povojna
oblast klubu zasegla prostore in vse
tekmovalne Colne ter za meSCane zaprla
dostop na obalo Izolskih vrat in tako
onemogocila delovanje drustva, ki se je nato
preselilo v Trst.

Zanimiva Sportna preteklost Kopra vendarle
ostaja del njegove identitete in v tej luci si
zasluZi vse spostovanje.

Libertas in pristanisCe

V Casu prenehanja delovanja veslaskega
kluba so se Ze porajale zamisli o gradnii
koprskega tovornega pristaniséa. Ze leta
1948 so ob severni koprski obali zgradili
skladis¢e Slavico, namenjeno pomorskemu
blagovnemu prometu in prosti carinski coni.

Na izbor lokacije bodoCega novega
pristani§¢a so vplivali tudi obstojeci objekti,
ki jih je bilo mozno uporabiti za skladis¢a,

Stavba meri 1.400 metrov?, zgradili so jo leta
1825 za skladis¢enje soli. Iz Stevilnih solin v
obmorskih mestih so neko¢ z ladjami vozili
sol do Benetk, ko pa je to ozemlje prislo pod
avstroogrsko oblast, so morali sol skladisciti, da
se je posusila, in za to so potrebovali ogromno
skladiSC. Foto: Nataga Hiaj/PN

med temi tudi stavba Libertas, ki jo je najprej
uporabljala Direkcija materialnih rezerv za
skladis&enje bombaza. Pozneje je v njgj
Pristanis¢e Koper uredilo garaZo za traktorje
in viliCarje za potrebe terminala za generalne
tovore, tam je prostor dobil tudi vulkanizer,
pozneje Se vzdrzevalci in elektrikarji. V
preostali polovici stavbe, gledano proti
sedanjemu potniskemu terminalu, pa so
skladisdili vino.

Tedanije podijetje Slovenijavino je uvazalo
vino iz Makedonije, Argentine in Juzne Afrike
za Slovin, Vino BreZice, Vinag, Istravino

in Dalmacijavino. V skladis¢u so imeli

inox rezervoarje, od tega 14 rezervoarjev
prostornine po 34 m?®, 10 rezervoarjev po
120 m?, dva velika rezervoarja po 1100

m3, pravili so jima jurCki, pa sta bila zunaj
stavbe.

Luka Koper je stavbo uporabljala vse do
leta 2004, ko jo je odstopila koprski obd&ini.
Le-tajo je leta 2011 prodala koprskemu
gradbenemu podietju Grafist. Lastnik svojih
prvotnih nacrtov, da bi v njej uredili sodoben
objekt s turisticno ponudbo, Se ni uresnicil.
Sicer stavba ni spomenisko zascitena, je

pa varovanije objekta opredelieno v planskih
aktih.

Z novo namembnostjo lastnik ne sme okrniti
zunanije lupine stavbe in lesene streSne
konstrukcije. Prav tako mora na stavbi
ohraniti sedanije tlorisne in viSinske gabarite.

Sonja Kranjec

(Viri: Darjo Gregori¢ Istrjan, Pomorski muzej
SM Piran, Grafist, Investicijski program)



