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Luski dnevi v Bratislavi in Budimpesti

V zaCetku novembra smo
priCeli s tradicionalno turnejo
luskih dnevov na nasih
klju€nih zalednih trgih.

7. novembra smo pripravili
sprejem v Bratislavi, kjer se je
Zbralo priblizno 140 poslovnih
partnerjev. Predstavili smo
jim nase zadnje nalozbe

in naCrte, z zadovoljstvom

pa ugotavljamo, da se
dogodka udelezuje Cedalje
vec lokalnih Spediterjev in
cestnih prevoznikov z zelo
konkretnimi vpraSaniji glede
polnjenja in praznjenja
kontejnerjev, projektnih
tovorov in carinskih
postopkov.

Ze nasledniji ve&er smo
podoben dogodek pripravili v

Bratislava

Budimpesti, kjer se je vabilu
odzvalo lepo Stevilo strank.
Na madzarskem trgu kljub
vedno ostrejsi konkurenci
sosednjih pristanis¢
dosegamo vztrajno rast
kontejnerskega pretovora,
vedno pomembnejsi postaja
segment hlajenih tovorov, kot
npr. meso, sir in zelenjava,
predvsem v izvozni smeti.

V uvozni smeri pa ze nekaj
let zapored previaduje

soja. Glede na odzive in
informacije, ki smo jih slisali
od poslovnih partnerjev iz
obeh drzav, lahko zaklju¢imo,
da Jadranska transportna
pot pocasi, a vztrajno odZira
promet severnoevropskim
lukam in pridobiva na
pomenu.

Baro¢na palaca Festetics je bila kulisa za druzenje

v Budimpesti. Obeh dogodkov sta se udelezili tudi
slovenski veleposlanici na Slovaskem in Madzarskem ter
Stevilna delegacija koprske pristaniSke skupnosti.
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Na koncu bomo
imeli vsi man;

Foto: Alen Kramberger

Dve desetletji v sedlu bika

Ce smo se junija letos spomnili 20-letnice lastninskega
preoblikovanja Luke Koper, bomo ta mesec praznovali dve
desetletji, odkar luSka delnica kotira na ljubljanski borzi
vrednostnih papirjev in to v najbolj elitni prvi borzni kotaciji.
Gre za dva prelomna dogodka v zgodovini druzbe, ki sta
zaznamovala njen nadaljnji razvoj. Privatizacija s kombinacijo
navadnih in prednostnih (v lasti Republike Slovenije) delnic je
bila za druzbo, ki je Sele vstopala v nov druzbeno-ekonomski
sistem verjetno najbolj$a resitev, saj je predstavijala neke
vrste varovalo pred vsakokratnimi politinimi menjavami

in interesi. Prednostne delnice, teh je bilo 49 odstotkov,
namre¢ niso odloCale o delitvi dobiCkov in so imele nizZji
donos, kar je bilo po svoje logicno, glede na to, da je druzba
sama vlagala v pristanisko infrastrukturo.

Luka Koper se je delno privatizirala. Ceprav ji mnogi

danes pravijo drzavno podijetje (po konverziji prednostnih

v navadne delnice leta 2007 je drzava resda pridobila
odlocujodi vpliv na poslovanje druzbe), ima Luka Koper v
svoji lastniski strukturi tretjino zasebnih viagateljev, tistih, ki
pravzaprav trgujejo z njenimi vrednostnimi papirji. Pravzaprav
ne vem, zakaj se je pred dvajsetimi leti Luka Koper odloCila
za vstop na borzo. Verjetno je sledila vsem ostalim velikim
poslovnim sistemom v drzavi. Kakor koli, e se ozremo
nazaj, bi lahko rekli, da je bila tudi ta odloCitev za druzbo
varovalo, saj kotiranje na borzi prinasa dolo¢ene obveznosti
in odgovornosti, predvsem pa zahteva visoko stopnjo
transparentnosti poslovanja. V¢asih zna biti to te€no, saj

je potrebno vsako informacijo, preden jo objavimo, skrbno
pretehtati. Prepri¢an pa sem, da nas je to na nek nadin tudi
zascitilo v Casu poslovnih odloCitev, ki so se kasneje izkazale

za vprasljive. Bog vedi, kaj vse bi se lahko Se zgodilo, skrito
pred o&mi regulatorjev in investicijske javnosti.

V tokratnem Luskem glasniku se ukvarjamo tudi s
problematiko lastnitva zemljiS¢ in z usodo razvojnih
projektov. Znasli smo se namre¢ v nekakSnem razvojnem
limbu, ko se dva klju¢na strateSka projekta oziroma
strateSka tovora ne moreta razvijati. Gre za zabojnike

in vozila, ki v zadnjih letih belezijo najvisjo rast in imajo
najvecjo perspektivo. Za vozila bi nujno potrebovali dodatne
skladis¢ne povrsine v zaledju pristanis¢a. Vendar zemljis¢a
niso v lasti drzave, vsaj ne vsa, pri nekaterih pa se za
lastniStvo bije sodni boj. Podoben problem je pri odpiranju
novih vhodov za tovornjake. V ¢lanku ugotavijamo, da je
za nastale razmere kriva drzava, ki leta 2011, ko je sprejela
drzavni prostorski nacrt, ni poskrbela za pridobitev zemljis¢
na obmodju pristani§ca v svojo last.

Pri zabojnikih pa se zapleta pri pridobivanju dovoljenj

za podaljSanje prvega pomola oziroma kontejnerskega
terminala. Koprska obc¢ina ima namre¢ pomisleke zaradi
povecanega obsega dejavnosti in posledic¢no vpliva na
Zivlienje prebivalcev. V ozadju, to je moje osebno mnenje,
je pritisk na drzavo, da bi drugace razdelila polovico
koncesijske dajatve, ki jo prejme od Luke Koper in po
teritorialnem kljucu razdeli na obe obcini. Razumljivo, saj
se vecji del pristaniskih aktivnosti odvija na koprski strani
pristanisca, Kjer je dinamika pretovora najvecja. Vendar pa
to ne bi smelo ovirati razvoja pristanisc¢a, saj bomo na koncu
imeli vsi manj, zaposleni, ob&ani in drzavljani.

Sebastjan Sik
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Ladijski pretovor in prihodki od januarja

do septembra

V devetih mesecih letoSnjega leta

smo na ladje naloZili in z ladij razloZzili
16.290.166 ton blaga, kar je pet
odstotkov vec kot v istem obdobju leta
2015. V primerjavi z lani so porasle vse
blagovne skupine, najbolj avtomonbili, ki
smo jih pretovorili 536.676. V strukturi

z 38-odstotnim delezem previladujejo
kontejnerizirani tovori. Kontejnerjev je
bilo skupaj 631.773 TEU oziroma sedem
odstotkov ved kot lani. Cisti prihodki od
prodaje v druzbi Luka Koper, d. d., so v
devetih mesecih dosegli vrednost 141,3
milijona evrov, kar je 11 odstotkov veé
kot v istem obdobju lanskega leta.

LADJE, KAMIONI, VAGONI

V primerjavi z devetimi meseci leta
2015 smo v Luki Koper v letoSnjih
devetih mesecih povecali tako Stevilo
privezanih ladij kot Stevilo pretovorjenin
vagonov in kamionov. Ladij je bilo 1527,
kar je 22 ladij ve€ kot v istem obdobju
lanskega leta. Vagonov smo nalozili ter
razlozili skupaj 210.006 oziroma sedem
odstotkov veC kot lani, medtem ko se
je Stevilo kamionov povecalo kar za 14
odstotkov oz. za preko 26 tisoC.

PRETOVOR V SOSEDNJIH
PRISTANISCIH

Trzasko pristani§¢e podatkov o
pretovoru v obdobju januar — september

Ladijski pretovor (v ton) jan2a1s g pt janz-msse pt I:g;k:
Generalni tovori 1.055.544  1.026.692 103
Kontejneriji 6.195.439 5.813.449 107
Avtomobili 817.596 642.817 127
Tekoéi tovori 2.544.384 2.379.125 107
Sipki in razsuti tovori 5.677.203  5.632.258 101
Skupaj 16.290.166 15.494.341 105
. . jan - sept jan- sept Indeks
Ladijski pretovor (v kosih) 2016 2015 16/15
Kontejnerji (TEU) 631.773 590.270 107
Avtomobili (kos) 536.676 433.457 124
Skupaj €isti prihodki od prodaje jan - sept jan - sept Indeks
druzbe Luka Koper, d.d.* 2016 2015 16/15
(v 000 EUR) 141.347 127.585 111

*Nerevidirani in nedokonéni podatki

Se ni objavilo, so pa to postorila
pristanis¢a na Reki, v Ravenni in
Benetkah. Tako resko kot beneSko
pristanis¢e ostajata pri skupnem
pretovoru v primerjavi z lanskim devet
mesecnim obdobjem na podobni
ravni, so pa lahko oboji zadovoljni s
pretovorom kontejnerjev, saj so jin v

Ladijski pretovor (v kosih) jan — sept 2016 jan - sept 2015 ':g::‘:
Skupni pretovor (ton) 7.886.921 7.924.409 100
Kontejneriji (TEU) 166.411 150.516 111
Ravenna

Skupni pretovor (ton) 19.305.913 18.258.836 106
Kontejnerji (TEU) 181.345 176.129 103
Benetke

Skupni pretovor (ton) 18.915.745 18.803.480 101
Kontejnerji (TEU) 459.200 412162 111

!!E?_EL'

letoSnjem letu pretovorili za 11 odstotkov
veC. Drugace je v luki Ravenna, kjer so
bili uspesnejsi pri skupnem pretovoru (+6
odstotkov), medtem ko so pretovorili le
za 3 odstotke ve¢ kontejnerjev kot lani.

Tekst in foto: Tatjana Jazbec

Specialisti za projektne tovore

V oktobru smo na terminalu

za generalne tovore
pretovorili projektni tovor
iziemnih dimenzij. Sestavljen
je bil iz 25 delov, od teh

je najtezji tehtal 56 ton. K
zahtevnosti pretovora je
pripomogla predvsem njinova
dolzina, saj je najdaljsi del
meril skoraj 36 metrov.

Robert Sverko, operativni
vodja terminala je ob tem
povedal: »V Luki Koper
razpolagamo z vso potrebno
infrastrukturo, torej z opremo
in dvigali, ter z znanjem,

da se lahko lotimo tudi

najzahtevnejsih tovoroy, kot je
bil ta. Predstavljal nam je velik
izziv, saj tovori takih dimenzij
niso obicajni. Veseli pa nas,
da nam je naro¢nik zaupal
tak projekt, kar dokazuje, da
SmMo zanesljivi in strokovni.

Za ta projekt smo potrebovali
dober mesec priprav in
usklajevanja z ladjarjem,
Spediterjem, agentom in
cestnim prevoznikom. Timsko
delo tako na terminalu,
predvsem med operativnim
vodjem, tehnologom in
komercialistom, kot z
zunanjimi delezniki, je v takih
primerih klju¢nega pomena.«

Tovor, Slo je za opremo

za bioplinarno, je prisel iz
Indije in je bil namenjen na
Madzarsko. Zelo zahteven
je bil tudi cestni prevoz,

za katerega je poskrbelo
podjetie Comark. »Pri
prevozu tovorov takin
dimenzij je potrebno najprej
preveriti prevoznost trase do
koncnega cilja. V kolikor se
izkaze, da je prevoz izvedijiv,
stecejo ostale aktivnosti,

kot so zagotovilo primernih
prevoznih kapacitet,
dovoljenja za izredni prevoz
po cestah, razli¢na soglasja
ipd. V tem primeru je bil to Se

vedji izziv, saj je kompozicija
merila ve¢ kot 40 metrov.
Tovor smo uspesSno odpremili
in zahvaljuiemo se Luki Koper
za odli¢no sodelovanje,« so
nam povedali.

Tekst in foto: Mateja Clarici
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Krepimo
sodelovanje
Z Japonskimi
partneri

Slovenijo je 17. oktobra v organizaciji
japonskega poslovnega zdruzenja
Keidanren obiskala Stevilcna
gospodarska delegacija iz Japonske. Ob
tej priloznosti je Gospodarska zbornica
Slovenije v sodelovanju z drzavnimi
inStitucijami organizirala poslovno
konferenco in sreCanje s predstavniki
slovenskega gospodarstva. Konference
se je udelezil tudi predstavnik Luke
Koper, saj so bili v gospodarski delegaciji
tudi Stevilni japonski logisti.

Aktivni v Egiptu

Za ohranitev obstojecih in pritegnitev
novih poslov preko Luke Koper izvajamo
skozi vse leto razli¢ne aktivnosti na

ve€ ravneh, na podrodju trzenja pa

se Se posebej trudimo za krepitev

nase prepoznavnosti, obvescanje
obstojecih in potencialnih kupcev z
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! Koper Port - Short Presentation

Port of Koper for Egypt
Spletna stran UPEHC

nasimi storitvami, novimi ladijskimi
servisi in prednostmi pri izbiri logisticne
poti preko Kopra. V tem letu smo temu
trzis€u posebno pozornost namenili, saj
ga ocenjujemo kot zanimiv potencial
navkljub teZji ekonomski situaciji, v
kateri se trenutno nahaja egiptovsko
gospodarstvo.

Poleg organizacije luskega dne v Kairu v
marcu, smo konec septembra v Kopru
gostili egiptovsko delegacijo Spediterjev,
ki smo jim na njihovo pobudo organizirali
program obiska v nasem zaledju z
ogledom treh kontejnerskih terminalov
(Graz, Bratislava, Budimpesta) ter
sreCanje z zdruzenjem Spediterjev na
Dunaju, v Bratislavi in Budimpesti.
Egiptovska delegacija je bila z ogledom
Luke Koper in tridnevnim programom v
naSem zaledju izredno zadovoljna, glede
na postopno izboljSevanje kontejnerskih
povezav z egiptovskimi lukami pa si v
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. New Port of Koper
- Reefer Terminal

prihodnje obetamo tudi porast pretovora
z nasim zaledjem.

NaSo prisotnost na tem trziscu

smo okrepili tudi s pomocjo nasega
promotorja Sherifa Rasheda in
njegovimi obiski strank, zdruzenj,
ladijskih agentov in Spediterjev. Pred
Gasom je bil poleg naSe veleposlanice
v Egiptu Tanje MiSkove kot gost
povablien na egiptovsko televizijo,

kjer je v oddaji, namenjeni Sloveniji,
predstavil transportno pot preko Kopra.
17-minutni posnetek si lahko ogledate
na tps://youtu.be/QHKWwSdHLpw

(od 2:06 dalje). Sicer pa predstavitve
Luke Koper od oktobra dalje najdemo
tudi na spletnih straneh specializiranih
egiptovskih zdruzenj, in sicer ZdruzZenja
proizvajalcev in izvoznikov kmetijskih
pridelkov UPEHC (Union of Producers
and Exporters of Horticultural Crops -
http://www.upehc.org) in Kmetijskega
izvoznega sveta AEC (Agriculture Export
Cuncil - http://www.aecegypt.com/
WebPages/Common/NewsDetails.
aspx?ID=112). Po zakljuceni prenovi
spletni strani bosta predstavitev Luke
Koper objavila tudi egiptovsko izvozno
zdruzenje Expo link in zdruzenje CFI.

Avstrijski logist
Ima pisarno

i Exporters login 'tu d i V KO p ru
News details
Avstrijski logist Quehenberger logistics,
= acation : Koper ki ima 87 podruznic v 18 drzavah sveta
ain Date: 26/07/2016 in zaposluje 2.700 ljudi je odprl pisarno
€% Search te :CII'. of Kopar Ona of the important Gate for Egyptian Exporters to reach tUdl v Kopru KoprSka enOta se Je tako
- € uropa

pridruZila trem Ze delujo¢im v Sloveniji v
Ljubljani, Logatcu in Spodniji Idfriji.

: Port of Koper_
One of the important GaleELor!oigrnilan Exporters to reach Karin K| eva
' Milena Jerman

Spletna stran AEC
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20 let od krsta luske delnice na borzi

20. novembra mineva okroglin 20 let, odkar smo zaceli spremljati naso delnico v
teCajnici Ljubljanske borze. Tako sta za nami prvi dve desetletji borznih izkusen,;.

V tem obdobju se je veliko
stvari spremenilo. ZaCetki
borznega trgovanja segajo
»na parket«, ko so se
slovenski borzni posredniki
sreCevali v Zivo in med seboj
trgovali tako, kot lahko
vidimo v kaksnem filmu —
roke gor, znaki »prodamc« in
kupims, sklenjeni posili ...

Z uvedbo IT tehnologije na
podrocje borznega trgovanja
se je pocCasi trgovanje

na parketu preselilo za
racunalniSke zaslone, ko so
obraze v stresu in kretnje
rok nadomestile Stevilke na
ekranih.

Napetost in neucakanost ob
prvih borznih poslih z naso
delnico konec leta 1996

je nadomestilo pozorno
spremljanje dnevnega gibanja
njene borzne vrednosti in
skoraj ni minil dan, da ne

bi rekli kakSne na to temo.
Pric¢a smo bili ve&jim in
manjsim skokom ter padcem
vrednosti, a tistega»velikega
meta med zvezdex, to je

bilo 9. avgusta 2007, ko je
teCaj luske delnice dosegel
rekordnih 114,88 evra, Se
dolgo ne bomo pozabili. Le
kdo ni takrat racunal, koliko
bi lahko kupil, ¢e bi ....

Ja, tudi to je del zgodovine
preteklih 20. let in danes
smo bogatejSi za kakSen siv
las in nekaj borznih izkuSenj
... Predvsem pa nas taka
nihanja borznih teCajev ne
vrzejo vel »iz ravnovesja«.
Navadili smo se, da gre
graf v€asih malce gor in mu
skoraj vedno sledi korekcija
navzdol. In ja, tudi tega samo
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Uradni te¢aj delnice Luke Koper LKPG od decembra leta 1996 do junija 2016

se navadili, da nas vecina od
nas ni borznih Spekulantov,
temvec lastnikov delCka
nase druzbe, in to lastnistvo
»drzimo v svojih rokah« na
dolgi rok.

Najbrz bodo sedanje
zakonske spremembe,

ki se uvajajo na tem
podrocju, poviekle za seboj
tudi spremembe v nasi
lastniski strukturi, saj bo
ob spremenjenih pogojih
na tem podrocju postalo
delniCarstvo za nekatere
predrago. Zal se brezplagni
registrski racuni ukinjajo in

za nadaljnje lastnistvo delnic
bo od sedaj dalje potrebno
nekaj prispevati tudi v smislu
stroSkov vzdrzevanja stanja
vrednostnih papirjev na
trgovalnih racunih pri borznih
hisah.

Po drugi strani pa lahko
danes ze vsak posameznik
postane svoj osebni borzni
posrednik, saj vecCina
borznih hi§ med svojimi
storitvami ponuja moznost
elektronskega trgovanja
vsakemu, ki mu je tak

nacin trgovanja blizu. Tako
lahko vsak zase spremilja

Kaj pomeni za druzbo kotiranje na borzi?

Odpiranje druzbe za druge lastnike in
posledicno uvrstitev na borzni trg naj bi
pripomoglo predvsem k rasti druzbe. Lazje
je pridobivanje svezega dolzniSkega ali
lastniskega kapitala, druzba poveca svojo
prepoznavnost, olajSane so tudi morebitne
prevzemne aktivnosti. Uvrstitev na borzo
pa pomeni tudi, da se druzba zaveze
spostovati celo vrsto zakonov, pravil,

priporocil in standardov.

Luka Koper sodi v Prvo kotacijo Ljubljanske
borze, kjer se nahajajo delnice najboljSih
slovenskih izdajateljev. Za te druzbe

veljgjo najvisji standardi transparentnosti in
azurnosti, predvsem kar se tiCe obvesScanja
delnicarjev, nacina razkrivanja pomembnih
poslovnih informacij in porocil ter pretoka
notranjih informacij in varovanja njinove
zaupnosti. Vse te zahteve pomembno
vplivajo na obseg dela, ki ga je potrebno
skrbno organizirati, da lahko spostujemo
mnozico predpisov in rokov — koncéni cilj pa

je vselej ve€anje zaupanja, prepoznavnosti

in ugleda med vlagatelj.

Rok Stemberger

borzo dogajanje kar od
doma in sledi globini trga

pri vrednostnemu papirju,

ki ga zanima, pa dnevno
sklenjene posle in dogajanje
na celotnem borznem trgu ...
In da ne pozabimo omeniti,
da je mozno s takim nacinom
realizirati Cisto prave posle
prodaje ali nakupa delnic,
obi¢ajno so tudi provizije za
tovrstne »avto-posle« nizje od
klasi¢nih poslov, ki jih opravi
borzni posrednik.

Ni kaj, teh 20 let borzne
zgodovine je bilo pestrih,

a ne? Kdo ve, kaj nas Se

vse ¢aka ... Na to najbrz
nimamo kaj dosti vpliva, Ce
izvzamemo dejstvo, da se
vsak od nas v okviru svojih
zmoznosti trudi za uspeSno
poslovanje nase druzbe ... In
to je tudi najved, kar lahko tej
druzbi damo - za vse ostalo
pa poskrbijo drugi dejavniki,
ki ji v€asih pomagajo »gor«,
v¢asih pa jo malce »dol«
potisnejo — a nasa LKPG

ne odneha, neutrudno gre
naprej, zato ... sre¢no pot Se
nadaljnjih (vsaj) 20 let.

Andreja Ligen-Cok
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Delnica Luke Koper v oktobru

V oktobru je povpre¢ni zakljuéni
teCaj delnice Luke Koper, d.d.
znasal 23,05 evra, sicer pa se

je njegova vrednost v minulem
mesecu gibala med 22,86 in 23,25
evra. Pri tem je bilo sklenjenih 402 L
borznih poslov in poslov s sveznji, 800.000
skupni promet za to obdobje pa je

dosegel 3.357.403 evrov. Ob tem r
je lastniStvo zamenijalo 144.955 600.000
delnic. L
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324.100.000 evrov.
Andreja Ligen-Cok

Il Promet === KPG

Gibanje vrednosti delnice LKPG in dnevnega prometa v oktobru 2016

Sezona 2017 bo podobna letosnii

Mesec oktober je bil po
Stevilu prihodov potniskih ladij
najbogatejsi mesec v letosnji
sezoni. 13 ladij za krizarjenje
je v Koper pripeljalo preko

12 tisoc turistov. V novembru
pri¢akujemo Se pet ladij, v
decembru dve, sezono pa
bomo zakljugili 12. decembra
z ladjo Viking Sea. Medtem
ko smo v lanskem letu
privezali 49 ladij z 58 tiso¢
potniki, ocenjujemo, da se
bo Stevilka v letodnji sezoni
povzpela na 69 ladij s preko
78.000 potniki. Pomembna

— -

razlika med letoSnjo in
lansko sezono je tudi v tem,
da prihaja v Koper vse vec
premium in luxury ladjarjev,
sezona prihodov pa se

je podaljSala kar za dva
meseca.

|z do sedaj prispelih najav
ladjarjev je mo& oceniti,

da bo sezona v letu 2017
podobna letosnji. Najavijenih
imamo 60 prihodov potniskih
ladij, na katerih pri¢akujemo
75.000 potnikov. Prva na
seznamu prihodov je ladja
Viking Sea, ki jo bomo v Luki

Koper privezali 18. marca,
sezono pa bo 238. novembra
zakljucila ladja Marina. Ker
vecina ladij v Koper prihaja
oz. odhaja v Benetke, kjer
je v veljavi omejitev velikosti
ladij, nobena od najavljenih
ladij ni vecja od 96.000 BT.
Najvedjo pri¢akujemo 11.
novembra, in sicer MSC
Musica s kapaciteto 2.550
potnikov, za katere skrbi
skoraj tiso¢ ¢lanov posadke.
V nasledniji sezoni se v Koper
ponovno vracata ladjarja
Holland America in Azamara

Zadnji dan v oktobru smo privezali ladjo Marina, ki jo bomo letos v Kopru obcudovali trikrat

7 ladjama Westerdam in
Azamara Quest. Poleg
ladje Westerdam bomo v
Kopru prvi¢ videli ladje Silver
Muse, Sea Princess, Viking
Sky in Viking Star. Polovico
najavljenih prihodov je
predvidenih za vikend, ladje
pa bodo v Kopru privezane
za povprecno desetino vec
Gasa.

Seznam prihoda ladij v letu
2017 je objavljen na spletni
strani Luke Koper v poglavju:
Storitve&Terminali/Terminali/
Potniski terminal.

(Foto: Mateja Clarici)




RAZVOJNEPERSPEKTIVE//LUéKIGI_ASNlK ® & 06 06 0 &6 0 06 0 0 0 0 & 0 O 0 0 O 0 0 O 0 O O O 0 0 O 6 O O O O 0 O 0 O 0O 0O 0 0 00

Lastniski spori ovirajo razvoj pristanisca

DrZavni prostorski nacrt (DPN), ki ga

je leta 2011 vlada Republike Slovenije
sprejela za obmocje koprskega
pristanisca, je temeljni prostorski akt,

ki pristanisCu omogoca Siritev in razvoj
znotraj danih meja (na sliki obmocije,
obkrozeno z rumeno barvo). Ali je temu
resnicno tako? V teoriji morda Ze, v
praksi pa se srecujemo s Stevilnimi
ovirami zaradi lastnistva teh parcel.
Konkreten primer so nac¢rtovani bertoSki
in serminski vhod v pristani§¢e za
tovornjake, izgradnja Zelezniskih tirov

v zaledju tretjega bazena, pridobivanje
dodatnih povrsin za skladi$¢enje
tovora, predvsem avtomobilov. Na

teh povrsinah namre¢ ni lastnik samo
drzava, ampak tudi lokalna skupnost,
javni zavodi in celo fizicne osebe. Glede
na to, da drZzava za razvoj pristaniskih
dejavnosti ne more podeliti pravic
gradnje na zemljiscih, katerih ni lastnik,
je ureditev lastniskih razmerij predpogoj,
da bi se lahko pristanis¢e nemoteno
razvijalo v skladu s svojimi strateSkimi

nacrti in zahtevami oziroma pri¢akovanii
poslovnih partnerjev.

Za lazje razumevanije je potrebno najprej
osvetliti zgodovinska dejstva. V ¢asu
privatizacije je bila t.i. druzbena lastnina
na obmocju pristani§¢a dodeljena drzavi.
Mestna obc&ina Koper se s prenosom
nekaterih zemljis¢ na drzavo (na sliki
oznacena z modro barvo) ni strinjala,

ker meni, da so last obd&ine, zato bo

o dejanskem lastniku moralo odloditi
sodisCe, kjer pa pravdnemu postopku

ni videti konca. Izhod v sili bi bila
sklenitev najemne pogodbe (z vklju¢eno
pravico gradnje) z lastnikom parcele
(kjer to ni drzava), tu pa zopet tréimo na
neskladje. Lastniku parcele je namre¢ v
interesu, da bi za najem prejel ustrezno
najemnino. Drzava pa vztraja pri staliScu,
da mora Luka Koper na koncesijskem
obmodju (na sliki obarvano z vijolicno
barvo) dobiti stavibno pravico brezplagno
— kot je to v primeru drzavnih zemljis¢ —

saj za uporabo teh zemljis¢ Ze plaCuje

Koncesijska dajatev, ki jo placuje Luka Koper je pomemben vir prihodkov za
proradun drzave in lokalnih skupnosti. Ce temu dodamo $e nadomestilo za
uporabo stavbnega zemljis¢a (NUSZ) na pristaniSkem obmocju se znesek vec
kot podvoji. Kot zanimivost, koncesionarji v sosednjem, trzaskem pristaniséu ne
placujejo davka na nepremicnine (dajatev enakovredna slovenskemu NUSZ), saj
te nepremicnine sodijo v posebno kategorijo nepremicnin namenjenih pristaniski
dejavnosti (nacelo javnega interesa), za katere davek ni predviden.

Koncesijska dajatev

2014 €5.211.095 € 5.1563.529

2015

€5.922.700

Nadomestilo za uporabo
stavbnega zemljisca

€6.051.067

koncesijsko dajatev. Drzava je leta
2008 namre¢ s koncesijsko pogodbo
Luki Koper podelila pravico izvajanja
luskih dejavnosti ter vodenije, razvoj in
vzdrZzevanje pristaniske infrastrukture na
koncesijskem obmodju do leta 2043. V
zameno pa ji Luka Koper plac¢uje vsako
leto koncesijsko dajatev (3,5 odstotka
letnih prihodkov druzbe), ki jo polovico
obdrzi drzava, polovica pa se po
katastrskem nacCelu razdeli med obcini
Koper in Ankaran.

NereSeno lastnistvo na nekaterih
parcelah pa ne zavira le projektov
znotraj koncesijskega obmocdja, ampak
tudi projekte, ki se nahajajo izven tega
obmodja, v okviru povrsin, rezerviranih
za pristaniSko dejavnost znotraj
obmocja DPN (rumena obroba na sliki).
Nazoren primer tega je pridobivanje
parcel za odlaganje morskega mulja

ob poglabljanju luskih bazenov, s
¢emer smo se mrzlicno ukvarjali leta
2013, saj so tudi nekatere parcele na
tem obmocju v lasti lokalnih skupnosti
in zasebnikov. Osnovni problem je v
tem, da drzava ni naredila domace
naloge. Ko je leta 2011 sprejela DPN za
pristani§Ce, bi morala poskrbeti tudi za
odkup, menjavo ali razlastitev lastnikov
parcel. Vzemimo primer zloglasnega
drugega tira Koper — Divaca. Drzava je
sprejela DPN, zacrtala traso in odkupila
zemljiS¢a na trasi. Enako bi morala storiti
tudi v primeru obmocja, namenjenega
pristaniski dejavnosti. V tem primeru
danes ne bi imeli nerazc€iscenih lastniskin
razmerij, ki zavirajo razvoj pristanisca.

Tatjana Jazbec
Sebastjan Sik




25 let delovanja podjetja Gemini

Gemini Bilie sodi med
deset najvedjih logisti¢nih
podijetij v Obalno-Kraski
regiji. Sedez podietja je v
obmejnem trikotniku Koper
— Trst — Sezan, vse poslovno-
logisti€ne procese pa vodijo
iz svoje obalne pisarne v
neposredni blizini Luke
Koper. Na ¢elu podijetja je
Ljubo Mijatovié.

Gemini je v letu
osamosvajanja Slovenije
osnoval Anton Cizmesija,
takratni direktor firme
Dubrovnik§ped. V zgolj nekaj
letih je podjetje prodrio v
sam vrh slovenske logistike.
Svojo korporativno podobo je
zgradilo na temeljih kakovosti
in strokovnosti na podrocju
transportne logistike,

vseh carinskih postopkov,
rokovanja z blagom ...

Na poti do prepoznavnosti
in preboja med vodilna
podjetja je Gemini tezave
premagovalo s strokovnim
odnosom do svojih strank,
nenehnim izobrazevanjem
zaposlenih in uporabo
sodobnih orodij. Ves vlozen

»Na dolgi rok lahko prezivi samo ekipa, ki je sposobna vzdrzati pritisk in brezpogojno zadovoljti
potrebe stranke. Hitro, zanesljivo in kvalitetno,« je ob 25-letnici med drugim dejal direktor Ljubo
Mijatovi¢ (na sliki v sredini, desno od njega in druga z leve je lastnica in prokuristka podjetja

Marija Cizmesija)

OBLETNICE // LUSKI GLASNIK

trud v razvoj in optimiziranje
carinskih ter logisti¢nih
storitev pa je bil poplacan, ko
je Gemini med prvimi podijetji
pridobilo status AEO(f)
(Authorised Econic Operator
— Full). Certifikat med drugim
olaj8a postopke carinskih
varnostnih pregledov.
Stranske zastopajo tudi v
carinskih postopkih 40 in 42.

Za svoje stranke se

trudijo najti najprimernejso
transportno resitev, pri Cemer
sodelujejo s svetovnimi
ladijskimi, cestnimi in
zelezniskimi prevozniki.
Vzpostavili so kompleksen
sistem izmenjave podatkov
za |luSke dispozicije in
delovne naloge, vzpostavljen
imajo tudi komunikacijski
sistem ¢ carinsko upravo, ki
omogoca, da so vsi carinski
postopki zaklju&eni hitro in
pravilino, pridobili pa so tudi
dovoljenja za uporabo vseh
carinskih poenostavitev.

V svojo vizijo so zapisali,

da zelijo v prihodnje postati
vodilno podietje za logisticno
in carinsko podporo, tako za
velika in uveljavliena podjetja,
kot tudi manjSa in mlaj$a,
vendar perspektivna podjetja.

Sonja Kranjec

Jubilej praznuje tudi Metrans

Ob 25. Jubileju je Metrans v Pragi pripravili slovesnost, ki so se je udelezili tudi predstavniki Luke Koper
Foto: Andrej Cah

V oktobru je 25. obletnico
delovanja obelezil tudi ¢eski
Metrans, eden najvecjih
zelezniskih kontejnerskih
operaterjev pri nas.

Druzba Metrans je bila
ustanovljena leta 1991

kot intermodalno podijetje.
Danes je v vecinski lasti
nemske delniske druzbe
HHLA (Hamburger Hafen
und Logistik AG). Namen
ustanovitve druzbe je bila
ureditev tesnejSe zelezniske
povezave CeSke prestolnice
Prage s pristanis¢em
Hamburg. Danes sodi
Metrans med vodilne
zelezniske prevoznike
zabojnikov, ki povezuje
severnoevropska in jadranska
pristani§¢a z zaledji v Srednji
in VVzhodni Evropi.

Karin Kleva
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Novo vozilo za vleko na tirih
IN cestah

Med pomembnejSe nalozbe zadnjih tednov sodi nabava novega dvopotnega
vozila, ki lahko vozi po cesti in tirih, od tod pridevnik »dvopotnox.

Taksno prilagodijivo vozilo je
na obmocju pristanisca, ki

se sooca z veliko prostorsko
stisko, gotovo vec kot
uporabno in ucinkovito.
Izkazala so se Ze pred leti, saj
imamo v luki ze Stiri dvopotna
vozila, pravzaprav natancneje
pet, vendar zdaj gre peto v
odpis zaradi dotrajanosti.

Zadnja nabavljena so bila
znamke Zephir, novo pa

je znamke MOL RR2444.
Milanko Drlji¢ s podrogja
operative nam razlozi, zakaj
so zamenjali dobavitelja.

»V zadnjem Casu smo imeli
probleme z vzdrzevanjem. Ti
stroski so se mo¢no dvignili,
predvsem zaradi vse slabSe
kakovosti rezervnih delov. Od
treh ponudnikov na razpisu
smo se odlocili za vozilo
belgijskega proizvajalca
MOL, ki je bilo v primerjavi z
drugimi ponudniki najboljse
po karakteristikah in glede na
nase potrebe.«

Novo vozilo odlikuje vrsta
tehni¢nih karakteristik.
Ima pogonska kolesa,
namescena tako, da ne
ovirajo naprav na javni
zelezniski infrastrukturi.
Opremljeno je z vsemi
napravami za utirjenje in

; J:’?“ a'

Nov stroj je sodobnejsi, ima ve¢ elektronike, video nadzor in vec¢ varnostnih sistemov

iztijenje na oz. z zelezniskih
tirov, kar lahko voznik
spremlja preko video nadzora
v kabini. Drlji¢a vpraSamo,
katere so njegove prednosti
v primerjavi z drugimi vozili.
»V primerjavi z vozili Zephir
tega ranga je mocCnejse. Pred
nakupom novega vozila, nam
je proizvajalec pripeljal taksno
vozilo na preizkus. Vozniki

so dali pozitivno mnenje
glede vleke, obnasanja na

-'I"

tirih in cesti, pa tudi glede
ergonomije. Tako so navajali
(Drlji¢ citira njihova mnenja):
kompresor je odli¢en, zelo
dobra je okretnost stroja, v
kabini je nizka raven hrupa,
odli¢en je zaviralni sistem,
manjSa poraba goriva,
boljSa konstrukcija Sasije

in bolja dostopnost do
posameznih delov motorja in
kompresorja. «

Na obmodju pristaniSca je 30 km zelezniskih tirov. Naloga dejavnosti notranjega
zelezniSkega transporta je prevoz vagonov iz tovorne zelezniSke postaje Koper na obmocje
pristanisCa ter razporeditev vagonov do posameznih skladiS¢ in manipulativnih povrsin.

Na podrocju notranjega zelezniskega transporta je zaposlenih 35 ljudi, od katerih je 25
voznikov zelezniskih vozil. Za prevoz uporabljajo Stiri lokomotive in Stiri dvopotna vozila. V
Luki Koper dnevno nalozimo in razlozimo od 900 do 1.200 vagonov.

—
———————

i

o

Foto: Sonja Kranjec

Upravljavcev teh vozil je
trenutno 25 in za zdaj jih

je dovolj, pove Drlji¢. »So
pa ze vsi opravili dodatno
usposabljanje, ki ga je izvedel
proizvajalec. Za vsakega
udelezenca usposabljanja
je izstavil tudi potrdilo za
upravijanje vozila. Eden od
strojevodij Sre¢ko Hoblaj
nam pove: »Novo vozilo ima
drugalen sistem utirjanja,
saj delamo vse preko
kamer, druga vozila utifamo
preko ogledal. Ima tudi ve¢
varnostnih sistemov, vec

je elektronike, saj gre za
sodoben stroj. Zmogljiv in
narejen za premike tezkega
tovora.«

Drlji¢ $e doda, da so za novo
vozilo Ze pridobili poskusno
obratovalno dovoljenje za

tri mesece. »Zdaj smo Ze
blizu pridobitve stalnega
obratovalnega dovoljenja

za obmodje industrijskih

tirov po pristaniscu in na

tirih do tovorne Zelezniske
postaje Koper. Pred tem
moramo pridobiti Se mnenje
predstavnikov Javne
zelezniske infrastrukture o
uporabnosti uporabnosti tega
vozila na njihovih tirih.«

Sonja Kranjec
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Gradimo novo zerjavno progo

Nova RMG mostna dvigala za pretovor kontejnerjev na in z vagonov se za razliko
od obstojecih dvigal premikajo po tirih, zato smo zanje morali zgraditi novo progo.

Potek Zerjavne proge

»Nalozba pomeni veliko pridobitev,

saj bomo lahko z novimi RMG dvigali
nakladali in razkladali pet kompozicij
vagonov hkrati brez premikov. Do zdaj
smo morali pri nakladanju z manipulator;ji
eno vlakovno kompozicijo umakniti, da
smo lahko delali na drugih dveh, poslej
pa bomo isto¢asno delali na vseh petih
tirih. « nam pove vodja gradnje zerjavne
proge Aleksander Glavina s podrocja
investicij.

Glavina: »Na prvem pomolu trenutno
izvajamo vec investicij. Poleg gradnje
zerjavne proge sestavlijamo novi mostni
dvigali RMG, preurejamo skladis¢ne
povrSine, gradimo energetsko
infrastrukturo za priklop novih RMG
dvigal in transtejnerjev E-RTG, pri tem
pa mora sam delovni proces potekati

.....

Dvigalo RMG je ze postavljenio na
Zerjavni progi

nemoteno. Delamo pospeSeno, da bi se
¢im prej umaknili z operativnih povrsin.«

Sama gradnja je zelo zahtevna, poudari:
»Ker se bo zerjav pomikal po tirih, so
dovoljena le minimalna odstopanja, in
sicer do + 5 milimetrov na dolzini 24
metrov, kot je razmik med tirnicama, ter
prav tako po visini in smeri. Za gradbena
dela je to izredno velika natancnost.

Da smo to lahko dosegli, smo morali
zerjavno progo globoko temeljiti. Prvotno
smo racunali, da bomo lahko temeljenje
izvedli na armirano betonskih pilotih,
vendar so nadaljnji izracuni in meritve
pokazali, da moramo uporabiti jeklene
pilote, ki gredo globlje. Temeljenje
izvajamo v kombinaciji poSevnih in
vertikalnih pilotov, zabijamo pa jih v
globino 48 metrov. Zahtevana nosilnost
je 480 ton na pilot. Nac¢rtujemo, da
bomo z deli zakljucili do konca leta.
Progo bo nato potrebno Se testirati z
novima RMG dvigaloma.«

Tudi Stevilke potrjujejo zahtevnost
te gradnje. Glavina nam postreze s
podatki: »Zerjavna proga bo dolga 740

Zabijanje posevnih pilotov

-

Montaza tirnice na betonsko gredo

metrov, vseh vertikalnih pilotov je 6048
metrov, poSevnih 6696 metrov, kar je
skupaj ve¢ kot 12 tiso¢ metrov jeklenih
cevi @800 mm in debeline stene 12
mm. Na pilotih sloni nosilec tirov, to

je armirano betonska greda debeline

in Sirine 1,4 x 1,4 metra, tirnica je tipa
MRS-87 A kvalitete 880N/mm?.«

|zvajalec del je podijetje Grafist , ki je

bil izbran kot najugodnejsi na javnem
razpisu. »Pri gradnji zgledno sodelujemo
z izvajalci in lusko operativo. Tako sam
kontejnerski terminal kot tudi terminal za
sipke tovore in notranji ZelezniSki promet
nam omogocajo v najvecji mozni meri
vse, da ¢im prej zaklju¢imo z deli,« Se
poudari Glavina.

Gradnja Zerjavne proge je sofinancirana
iz evropskega projekta NAPA4CORE.

Tekst: Sonja Kranjec
Foto: Aleksander Glavina
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VecC kontejnerjev, vec prinodkov,

1 \/ 1

visja

koncesijska dajatev

Promet kontejnerjev v Kopru stalno naragéa. Ze leta 2010 smo prehiteli ostala
pristaniSCa v regiji, ki se prav tako kot mi borijo za ta najbolj prestizen kos pogace.
Vsa sosednja pristanisSCa Sirijo svoje kontejnerske kapacitete, zato bi morebitna
blokada v Kopru, zaradi oviranja lokalne skupnosti, hudo prizadela poslovanje
Luke Koper in posledicno tudi oba obcinska proracuna.

DrZavni prostorski nacrt
(DPN) za koprsko pristanisce,
ki ga je vlada potrdila leta
2011, predvideva podaljSanje
prvega pomola $e za 100
metrov, na Ze obstojecih

600 metrov dolzine. Segal
bo nekje do linije zadetka
potniSkega terminala. V

drugi fazi je predvidena tudi
ureditev Cela pomola, kjer bi
pridobili dodatne povrsine za
skladiS¢enje zabojnikov. Tako
bi prvi pomol koné&no dobil
podobo pravega pomola in
ne nedokonc¢anega nasipa,
kot ga ima danes, Ce ga
gledamo z morske strani. S
tem bomo dvignili kapaciteto
kontejnerskega terminala

s sedanjinh 950.000 TEU
(kontejnerskih enot) na 1,3
milijona TEU na leto. Vedji
pretovor kontejnerjev pomeni
seveda vecje prihodke

in posledi¢no tudi visjo
koncesnino (3,5 odstotka
letnih prihodkov druzbe,

kar je v letu 2015 znaSalo
5,9 milijona evrov), ki si jo
razdelijo drzava in obe obdini,
na obmocju katerih lezi

oy
Nadrtovano podaljSanj

e operativne obale za 100 m

mejah, Ki jih predvideva drzavni prostorski nacrt

pristani§Ce. Torej, v kolikor
bomo v Luki Koper uresnicili
strateske nacrte do leta
2020, se bo samo iz naslova
kontejnerjev povecala
koncesijska dajatev za 1,6
milijona evrov na leto.

Za podaljSanje prvega
pomola oziroma za izgradnjo

novega veza 7d smo si v
okviru evropskega projekta
Napa 4 Core (Instrument

za povezovanije Evrope)
zagotovili tudi sofinansiranje
s strani Evropske unije v visini
6 milijonov evrov. V kolikor
do podalj$anja operativne
obale ne bi prislo, bi ta denar
izgubili.

in celotnega pomola v smeri zahod bo v
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e Ladijski pretovor kentejnerjev (TEU)

Leta 2015 smo v Luki Koper pretovorili skoraj 800 tiso¢ dvajsetCeveljskin kontejnerjev (TEU)

oziroma 7,7 milijona ton kontejneriziranega blaga. Rde¢a linija v grafu prikazuje ladijski pretovor
kontejnerjev, medtem ko tortni graf ponazarja delez blaga v zabojnikih (v tonah), v razmerju do
ostalih blagovnih skupin v Luki Koper.

T ) .

Poglejmo Se, kakSen bi lahko
bil scenarij, v kolikor prvega
pomola ne bi podaljsali.
Zaradi zaostrenih razmer v
ladijski industriji, je tendenca
med ladjarji po zdruzevanju
in uporabi vse vedjih ladij
zaradi zmanjSevanja stroskov
prevoza kontejnerjev. To
pomeni, da se morajo
pristani§¢a stalno prilagajati
tem spremembam. V Luki
Koper zelimo s podalj$anjem
prvega pomola zagotoviti
privez za dve vedji ladii

hkrati in dodatne skladis¢ne
povrsine, saj vecje ladje
naenkrat izkrcajo tudi vec
kontejnerjev. Brez tega
podaljSka ne bomo mogli
zadostiti zahtevam ladjarjev,
ki bodo tovor preusmerili
drugam. Manj zabojnikov
pomeni manj prihodkov in
nizjo koncesnino, torej manjsi
priliv v lokalne proraCune.

Zgolj podaljanje pomola ni
dovolj, da bi lahko povecali
kapaciteto kontejnerskega
terminala. Sanirali smo
nosilno konstrukcijo enega
dela operativne obale,
utrjuiemo nosilnost tal, da bi
lahko zlagali pet in ve¢ polnih
zabojnikov v vi§ino. Zgradili
smo dodatne zelezniske
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Pristaniiée Benetke Q -~

560.301 TEU

s o,

Pred petimi leti je Koper prehitel ostala pristani§¢a v regiji po

Pristanisée Trst
501.268 TEU

Pristaniste Koper

790.736 TEU 4

=

Pristaniéée Reka .
161.883 TEU °

Stevilu pretovorjenih kontejnerskih enot letno. Slika prikazuje
pretovor kontejnerjev severno-jadranskih pristaniS¢ leta 2015.
Vendar tudi sosednja pristanis¢a imajo ambiciozne razvojne
nacrte. V Trstu so ze lani napovedali, da bodo v naslednjin
letih v poveCanje kapacitet za zabojnike na sedmem pomolu
viozili okrog 190 milijonov evrov. Pomol bodo podaljsali

za 200 metrov. Nedalec€ stran od reSkega kontejnerkega
terminala na Brajdici poteka gradnja Zagrebske obale, novega
kontejnerskega terminala z dolzino obale 400 metrov, ki naj bi

bil kon&an do leta 2018.

AW

— . sarp R B T

Nesporno je, da pretovor kontejnerjev v svetu narasca

bolj kot ostale blagovne skupine. Vse vec blaga, ki je v
preteklosti potovalo na konvencionalnih ladjah, danes potuje
v kontejnerijih, to so sadje, zelenjava, les, tekodi tovori, celo

avtomobili.

tire na pomolu, saj ze vec
kot polovica zabojnikov

potuje po zeleznici. Kupili
SmMo nova, okolju prijazna

elektricna dvigala in opremo.

Drugo leto pri¢akujemo dve
novi kontejnerski dvigali

za razkladanje najvecjih
kontejnerskih ladij, ki danes
plujejo po svetovnih morjin.
Za vsa ta gradbena dela

in Novo opremo bomo v

prinodnjih petih letih namenili
ve€ kot 230 milijonov evrov.
Gre za veliko investicijo,

ki bo imela pozitiven

ucinek na SirSe slovensko
gospodarstvo, ki prinasa
nova delovna mesta in nove
priloznosti za slovenske
logiste.

Tatjana Jazpec
Sebastjan Sik

Luka Koper je podijetje, ki ima velik pomen za slovensko
logistiko in gospodarstvo, saj so na delovanije pristanisc¢a
vezane Stevilne druge dejavnosti, kot so pomorske in
Spedicijske dejavnosti, turisticne, trgovinske, financne ter
dejavnosti, povezane s cestnim in zelezniSkim prevozom.
Pristaniska dejavnost letno ustvari 200 milijonov evrov

dodane vrednosti in vsak evro prihodka v pristaniski
dejavnosti ustvari Se dodatnih 1,12 evra prihodka na
ravni celotnega slovenskega gospodarstva. Vlaganje v
kontejnerske kapacitete bi samo Luki Koper prineslo
120 novih delovnih mest, v SirSem okolju pa se Stevilka
povzpne na 300.

S projektom ELEMED
do okolju prijaznejsega

pristanisCa
Evropska direktiva o
vzpostavitvi infrastrukture
za alternativna goriva
(2014/94/EU) drzavam
¢lanicam med drugim
nalaga, da ocenijo potrebo
po dobavi elektri¢ne
energije z obale za ladje v
¢asu njihovega priveza v
pristanis¢ih.

Danes ladje vec€inoma niso
opremljene za priklop oz.
odvzem elektriCne energije iz
fiksnega omrezja; enako velja
za pristanis¢a, kjer ve€inoma
ni vzpostavljenih sistemov za
napajanje ladij z elektricno
energijo z obale v ¢asu
njihovega priveza. Zasledimo

omrezje

pa, da so v zadnjem obdobju
v pristani§cih v Severni
Evropi in ZDA Ze vzpostavili
nekaj tovrstnih sistemov,
predvsem za priklop v
segmentu kontejnerskih in
RoPax ladij ter krizark.

V zvezi s tem smo v Luki
Koper pristopili k sodelovanju
v evropskem projektu
ELEMED (Electrification of the
Eastern Mediterranean area;
Instrument za povezovanje
Evrope za 2015). V sklopu
projekta bomo preudili
tehni¢ne, varnostne in
finan&ne vidike umestitve
tehnologije, znane kot

»Cold Ironings, ki ladjam za
Cas priveza v pristanis€u
zagotavlja oz. omogoca
dostop do elektricne

energije iz fiksnega omrezja.
Podrobno bodo obravnavane
ze uveljavijene resitve, kar
nam bo omogocalo, da
dolo¢imo optimalno resitev za
Luko Koper na tem podrocju.
S tem bodo prepoznane tudi
prednosti in tveganja izvedbe
takSnega projekta.

Sistem bi torej omogocal
ladjam dostop do
alternativnega oz. tudi
obnovljivega vira energije.
Poudariti gre, da je eden od
ciliev uvajanja tehnologij za
priklop ladij v pristaniscih,
tudi zmanjSevanje Skodljivih
emisij in hrupa v pristaniscih
ter njegovi okolici, ki jih

Primer izvedenega fiksnega priklopa potniSke ladje na elektricno

povzroc¢a ladijski transport.
Izziv, ki z uvajanjem tovrstne
tehnologije nastane, pa je
dobava zadostne koli¢ine
elektri¢ne energije v
pristanisce, ki bi bila potrebna
za napajanje ladij. O tem smo
ze pisali v eni od preteklih
izdaj LuSkega glasnika.

Projekt koordinira druzba
Hellenic Lloyd's, v njem pa
sodelujegjo razli¢na inzenirska
podijetja in pristanisca iz
Grcije (Port of Kyllini, Port

of Piraeus), Cipra (Limassol
port) ter Slovenije (Luka
Koper).

Jure Mirnik

elemed

S sofinanciranjem Evropske unije

Instrument za povezovanje Evrope




OBLETNICE//LUéKIGI_ASNIK...................................O..........O...

25. obletnico suverenost
smo obelezili tudi v Luki

Z odlocitvijo, da se bo JLA umikala skozi koprsko pristanisCe, je Luka Koper dobila
poseben pomen za suverenost drzave. Po 25. letih gledamo na tiste dogodke s
Casovno odmaknjenostjo, vendar pa je Slo za izjemno tvegano operacijo.

Po koncu osamosvojitvene
vojne za Slovenijo leta 1991
s0 sledila pogajanja na
Brionih med Jugoslavijo,
Slovenijo in Hrvasko.
Zaklju€ila so se s podpisom
brionske deklaracije 7. julija
1991, ki je med drugim
sklenila, da se mora JLA
umakniti s slovenskega
ozemlja do 25. oktobra istega
leta.

Fabio Steffe, tedaj inSpektor
za mejne zadeve in tujce

pri UNZ Koper, sicer tudi
predsednik policijskega
veteranskega drustva Sever
za Primorsko in Notranjsko in
aktivni udelezenec operacije
umika vojske, se spominja,
da so najprej nameravali JLA
umakniti prek Trsta: »Tedanja
desnica pa je nasprotovala
prinodu JLA v Trst. Dejanje
so primerjali z prihodom
Titovih partizanov v Trst leta
1945. Lahko bi odSli preko
Hrvaske, kar pa bi bilo zanjo
izredno nevarno, saj so se
tam ze odvijali spopadi. Tako
se je za najboljSo moznost
izkazal umik preko koprskega
pristanisca.«

20. oktobra 1991 je priplula v
Koper najprej vojaska Solska
ladja Galeb. V naslednjih
dneh je priplul $e &rnogorski
trajekt Sveti Stefan, nato
trajekt Lipa, ki je plul pod

monrovsko zastavo. Dvakrat
je sodelovala tudi vojaska
ladja Transporter PO-9,
zadnji dan pa ciprski trajekt
Venus. Galeb so privezali

na 4. in 5. vez, trajekte na
RO-RO priveze v prvem
bazenu, vojasko ladjo pa na
kontejnersko obalo.

Ta pomembna naloga
0z. akcija je bila zaupana
tedanii slovenski milici. Pri
tem je sodelovalo skupaj
s pripadniki teritorialne
obrambe 156 oseb,

predvsem policistov, posebne

in specialne enote policije in
Morisa.

Steffe: »Umik je bil odli¢no
organiziran, vlioge so

bile razdeljene, policija je
zagotavljala varnost pri
poteku akcije, celotno
operacijo je vodil Stab v

sejni sobi Luke Koper, od
tam so potekali vsi kontakti
iz Ljubljane in Beograda.

V Luki Koper so se dobro
organizirali, od nje smo dobili
veliko logistiéno podporo,
Ceprav je operacija sama
pomenila zanjo veliko
tveganje. Situacija je bila
skrajno napeta, JLA je
seveda spremljala dogajanje,
z vojnimi ladjami je bila

pred Savudrijo. Vojaki so se
premikali po vseh cestah po

Vojaki so lahko s seboj vzeli le osebno opremo in oborozitev

in nadzorovana

drzavi in €akali na vhodih v
pristaniSce.

Gotovo je strokovnost,
umirjenost in taktnost pri
sprejemanju vojakov in
odvzemu oroZja ter pregledin
veliko prispevala, da se je ta
varnostno izjemno tvegana
operacija iz8la mirno. Pozvani
smo bili, naj ne nasedamo na
provokacije in na ponizanja.
Potrebno je vedeti, da so ti
vojaki morali zapustiti tukaj
vse, druzine, stanovanja, ne
nazadnje svojo Sast. Slo je za
iziemno obdutljive trenutke,

Operacija je trajala od 20. do 25. oktobra, bila je skrbno rganizirana

—=s.

lahko bi hitro priSlo do
velikega konflikta. Ce bi se kaj
zgodilo tem vojakom, bi lahko
v trenutku zopet izbruhnila
vojna, huda, dolgotrajna. A
ni bilo nobenega ekscesa.
Neverjeten je bil tudi odziv
prebivalcey, ni¢ ni bilo
ocCitkov, da oviramo promet,
ni¢ ocCitkov iz Luke, da
oviramo delovni proces. Da
smo vse izpeljali mirno, je
velik uspeh tedanje politike,
policije in ne nazadnje
vseh, ki so pri operaciji
sodelovali, pomembna je
bila tudi odlo¢nost vodilnih
za spostovanje dogovorov.
Ko so od$li zadniji vojaki,
smo si oddahnili. To je bila
kon&na suverenost, ki smo
si jo skupaj priborili, to je
bilo 25. oktobra, rojstni dan
suverenosti.«

Iz Kopra je od$lo preko 3200
vojakov in preko 200 vozil.
Dejansko je bila polno¢ ze
mimo, ko so odvezali trajekt
z vojaki in njihovo opremo na
krovu. Vendar je trajekt plul
pod malteSko zastavo in tako
je kot vsaka ladja veljal za
tuje ozemlje. Sicer bi odhod
zadnjega vojaka praznovali
dan pozneje.

Luka Koper je za svojo
vlogo pri odhodu JLA dobila
najvisje priznanje drustva




Po zaklju¢ku akcije je namestnik poveljnika Milice Boris Znidari¢ (na
sliki levo) sklical zbor vseh sodelujocih enot; na sliki pozdravlja (od
desne) povelinika PEM UNZ Koper Danila Razmana, Fabia Steffeta,
komandirja policijske postaje Koper lvana Marasa in vodjo operativne
varnosti v Luki Koper Janeza Novaka

Sever Plaketo osamosvojitve,
posamezniki, ki so aktivho
sodelovali v tej operacij,

iz vseh kasarn, in polnili ladje.
Jerman: »Medtem je delo v
Luki potekalo normalno. Bili

pa spominske znake Luke
Koper, to so bili Rudi Dujc,
Lojze Peric, Janez Novak,

pa smo cele dneve v luki,
tudi po 16 ur na dan. Ne,
nobenega strahu ni bilo Cutiti.

Ecio Koreli¢ in Ornelo
Jerman. Slednji se spominja,
da so na kontejnerskem
terminalu pripravili poseben
plato, ki so ga ogradili s
kontejneriji, pustili so le
prehod, ki so ga varovali
policija in teritorialci. Cakali
S0 na konvoje, ki so prihajali

Nasi policisti in vojaki so imeli
dobro opremo za razliko od
vojakov, ki niso niti vedeli,
kam grejo, tako nebogljeni
so bili, prepus&eni sami sebi.
Na terenu je bilo vse dobro
organizirano in zastrazeno,
da le ne bi prislo do Cesa.«

Sonja Kranjec

SLAVOLOK SAMOSTOJNOSTI

Ob 16. obletnici odhoda zadnjega vojaka JLA iz Slovenije,
leta 2007, so pred vhodom v Luko Koper odkrili Slavolok
samostojnosti, delo kiparja Janeza Lenassija. Pobudo
za postavitev spomenika je podalo Policijsko veteransko
drustvo Sever za Primorsko in Notranjsko, postaviti pa
ga je pomagala Luka Koper, ki je tisto leto praznovala 50
letnico obstoja.

BITVA SUVERENOSTI

Drustvo Sever oz. njen predsednik Fabio Steffe je dal
novo pobudo za postavitev t.i. Bitve suverenosti, ki naj
bi bila simbol moci drzave, njene stabilnosti in kot tocka
spomina Slovenije.

Ob letosnii obletnici sta drustvo
Sever in Veterani vojne za Slovenije
za Slovensko Istro dala pobudo za
izdajo priloznostne znamke z bitvo
suverenosti. V okviru praznovanj
smo Vv avli upravne stavbe Luke
‘:E'il':'il:r Koper gostili tudi razstavo z zdaj
O SLOVENIA B! z€e zgodovinskimi slikami o odhodu
zadnjega vojaka. Razstava, ki je del
vedje razstave Cloveka nikar, so javnosti prikazali tudi na
drzavni proslavi ob 25. letnici suverenosti v Areni Bonifika
v Kopru, na kateri je bil slavnostni govornik predsednik
vlade Miro Cerar, med gosti je bil tudi predsednik republike
Borut Pahor. Ob tem dogodku so v luki v podjetju Varmig
izdelali tudi pravo bitvo.

VAJA // LUSKI GLASNIK

Resevalna vaja
na potniski ladii

16. oktobra se je na
potniSkem terminalu
odvijala velika reSevalna
vaja Potniska ladja
2016, ki so jo organizirali

morja skupine Luke Koper
in viagilci Adria-Tow. V
sklopu vaje smo Se posebe;j
preverili delovanje nacrta
zascite in reSevanja Luke

Uprava RS za zascito in
reSevanje, Mestna obc&ine
Koper in Luka Koper.
SodelujoCi so se spopadli
z dvema pozaroma in

Z onesnazenjem morja,

z ladje so evakuirali 400
ljudi, pomagali so osmim
ponesreCencem ter
odpeljali enega kuznega
potnika. Vse to so izvedli
v samo desetih minutah,
kar je potrdilo dobro
pripravljenost sodelujocih
ekip. Namen reSevalne
vaje je bil prav to: preveriti
vodenije in sodelovanje

sil za zasCito in reSevanje
ob vecjih nesrecah na
potniskih ladjah, zasidranih
v koprskem pristaniSCu.
S svojo opremljenostjo,
poznavanjem specifik
pristaniSkega obmocja

in hitrim odzivnim ¢asom

predstavljajo luske sile
klju€en &len v tovrstnih
situacijah. Na vaji je
sodelovalo 50 oseb z
luskih strokovnih podrodij
in iz h¢erinskih druzb:
Civilna zas¢ita Luke Koper,
Podrodje pristaniSke
varnosti, Podrocje varovanja
zdravja in ekologije,
Gasilska enota PIGD Luka
Koper, enota varovanja

Koper za industrijske
nesreCe in varnostnega
nacrta. Vodja intervencije je
bil Matjaz De Faveri, Jure
Barovi¢ pa je bil odgovoren
Za varovanje morja.

Pri izvedbi vaje so sodelovali
tudi Uprava za pomorstvo,
Policijska uprava Koper,
Gasilska brigada Koper,
Stiri prostovoljna gasilska
dru$tva, sluzba za nujno
medicinsko pomod
Zdravstvenega doma
Koper, ekipa prve pomocdi
Rdecega kriza Koper in
Nacionalni institut za javno
zdravje, obmocna enota
Koper.

Vaja »Potniska ladja 2016«
je sicer uvrscena v vladni
nacrt vaj v obrambnem
sistemu in sistemu varstva
pred naravnimi in drugimi

nesreCami. Vajo je vodil
povelinik CZ za Obalno
regijo Zvezdan Bozi¢

in pristojni vodije javnih
reSevalnih sluzb v skladu z
nacrti zascite in reSevanja.
Po vaji so analizirali vse
opravljene aktivnosti

in podali predloge za
izboljSave.

Tekst: Sonjva Kranjec
Foto: Rok Stemberger




Olimpijci 36 metrov nad luko

28. oktobra je v Luko Koper prispel
kontejner, v katerem je potovala
$portna oprema olimpijcey,
predvsem jadralceyv, ki so se
avgusta udeleZili olimpijskih iger v
Riu de Janeiru. Ob tej priloznosti
smo naSe varovance, srebrnega
jadralca Vasilija Zbogarja,
kajakasico Spelo Ponomarenko
Jani¢ ter jadralki Tino Mrak in
Veroniko Macarol povabili na eno
najbolj razglednih in nenavadnih
toCk v koprskem pristaniscu.
Peljali smo jih na eno najvedjih
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Olimpijci so v pristaniSCu prevzeli svojo opremo, s katero se bodo lahko

pripravijali na nove uspehe

Ob obisku so nam
olimpijci povedali:

Vasilij Zbogar: »Bili smo tudi na
dvigalu in bilo je res enkratno
dozivetje. Delo, ki ga delavci
opravljajo na teh dvigalih, je zelo
zahtevno in vsa Cast vsem, ki to
delo dobro opravijajo in postavljajo
luko Koper na svetovni zemljevid.
Upam, da prav tako mi Sportniki,
ki hodimo po svetu, dobro
predstavljamo Luko Koper in se
poskuSamo ¢im bolje odrezati na
tekmovanijih.«

Spela Ponoramenko Janié: »Rada
bi se najprej zahvalila Luki Koper
za pomoc v vseh teh letih in da
mi je omogocila e boljSe pogoje
za trening, kar sem dokazala

tudi z vrhunskimi rezultati. Obisk
pristanis&a je bila res super
izkuSnja in prav je, da pridemo
pogledat vsaj enkrat na leto tudi
notranjost pristanis¢a.«

Tina Mrak: »PriSel je nas kontejner
iz Ria in veseli smo, da ste nas
pripeljali v luko, da vidimo, kaj se
tu dogaja. Upava, da naju bo Luka
Koper podpirala Se naprej in nama
omogocila, da dosezeva Se tako
vrhunske rezultate, kot sva jih do
sedaj.«

Veronika Macarol: »Jaz sem bila
prvi¢ v luki in je to res posebno
dozivetje.«

kontejnerskih dvigal v luki, na 36
metrov viSine, kjer so si lahko v
Zivo ogledali proces natovarjanja
zabojnikov na ladjo.

Olimpijcem smo tudi pokazali,

do katere toCke v morju bomo v
prihodnjih letih podaljsali prvi pomol
in jim zagotovili, da se bodo lahko
ze prihodnje leto povzpeli na dve
novi, Se vecji kontejnerski dvigali,

ki lahko pretovarjata najvecje
kontejnerske ladje, ki plujejo po
svetovnih morijih.
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Osvojili smo 1. mesto na Sportnih igrah zaposlenih

15. oktobra se je ekipa Luke Koper

udeleZila tekmovanja v odbojki na Sportnih igrah
zaposlenih 2016, ki jih Ze vrsto let organizira
Olimpijski komite Slovenije. Na tekmovanije se j
prijavilo 8 ekip (SD Mahne — Letrika, Ljubljanski
potniski promet, Luka Koper, Adriatic Slovenica,
Droga Kolinska, Gorenje Velenje dve ekipi, Src
Infonet). Ekipa Luke Koper se je zanesljivo uvrstila
v finale, tam pa po napetem boju in ve¢ kot uri
igre premagala ekipo SD Mahne - Letrika in
osvojila prvo mesto.

Ekipo Luke Koper so sestavljali: Danjela Markocic
Muzeni¢, Katja Schiulaz, GaSper Obid, AleS Kramar,
Kristifor Pantelin, Nejc Bavcon in Dejan Kastelic.




