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Luski dan v Egiptu

29. marca smo Vv egiptovski
prestolnici skupaj s
predstavniki koprske
pristaniSke skupnosti in
tamkajSnjim slovenskim
veleposlaniStvom ze tretje
leto zapored organizirali
poslovno sreCanje, t.i. luski
dan. Dogodka se je udeleZilo
priblizno sto egiptovskih
poslovnih partnerjev,
predvsem s podrocja
prehrambnih izdelkov ter
izvoznikov sadja, zelenjave
in tekstila, prisotne pa so
bile tudi krovne organizacije
Zdruzenja egiptovskih
Spediterjev, Zdruzenja
izvoznikov sadja in zelenjave
ter drugih.

—{>

Egipt velja za enega najvecjih
svetovnih izvoznikov sadja in
zelenjave, Koper pa je ena od
pomembnejSih uvoznih tock,
od koder blago nadaljuje

pot po vsej evropski celini.
Koper je z egiptovskimi
pristanisci zelo dobro
povezan, saj trenutno deluje
Sest tedenskih kontejnerskih
servisov, ki tako v uvozni kot
izvozni smeri ponujajo kratke
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Podpis sporazuma s pristanisko upravo Alexandrija

Podpis sporazuma s pristanisko upravo Damietta

ol

tranzitne Case. Za izvoznike
prehrambenih proizvodov so
ravno kratki prevozni ¢asi in
hitra odprema v pristaniscu
klju¢nega pomena pri izbiri
transportne poti.

V lanskem letu je preko
nasega pristanis¢a potovalo
700.000 ton razli¢nega
egiptovskega blaga, vklju¢no
s 43.000 zabojniskimi
enotami (TEU), 11.000 vozili
in priblizno 100.000 tonami
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generalnih, sipkih in tekocih
tovorov.

V Iuci krepitve sodelovanja
smo s pristaniskima
upravama Damietta

in Aleksandrija tudi

podpisali sporazum o
sodelovanju, ki nas veze

k izmenjavi izkuSenj in
definira podrodja sodelovanja
s ciliem povecCanja blagovnih
tokov.
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Ce imamo pred seboj skupen
cilj in iskreno zeljo resiti skupen
problem, potem ni mesta za
osebne (ne)simpatije in zamere.

Stereotipi in predsodki

Odkar je bil javno predstavljen predlog zakona o izgradniji
drugega tira ponovno berem in poslusam populistiCne razlage,
stereotipna mnenja in pavsalne ocene. Na tem mestu bi rad
izpostavil le nekaj najbolj osnovnih pojmov, ki najbolj glasno
odmevajo.

»Drugi tir naj zgradi Luka, ker ga ona najbolj potrebuje«:
Luka Koper ze finansira javno infrastrukturo (ponovno, v
drugih pristaniséih to gradijo z javnim denarjem). Zgradila je

in e vedno vlaga v pomole, priveze, cestne in zelezniske
dostope, ki bodo po poteku koncesijske pogodbe ostali v lasti
drzave. Vlaga pa zato, ker pomole potrebuje za svojo osnovno
dejavnost, ki generira tovor, taisti tovor, ki potem potuje tudi
po Zeleznici. Ce naj torej Luka viaga v drugi tir, zakaj ne bi
potem pomole sofinancirali zelezniski prevozniki? Luka sluzi
na pomolov, zeleznidki prevozniki pa na tirih. lvo Boscarol iz
Pipistrela je v tem kontekstu za Siol.net (30.3.2017) povedal:
»Ce Luka Koper Ze gradi celotno pristanié&e in se praktiéno
samostojno financira, ne vem Ce je korektno, da se ji sedaj z
zakonom nalaga Se obseZne dodatne finan¢ne obveznosti za
gradnjo tira, saj z njim nima nic.«

K temu bi dodal Se to primerjavo. Drugi tir naj bi po ocenah
vlade stal slabo milijardo evrov. Luka Koper pa bo sama

do leta 2030 investirala 700 milijonov evrov v povecevanje
pristaniskih kapacitet. Brez teh pa ne bo niti tovora za nowv tir.
Torej, dve tretjini vrednosti drugega tira bo Luka Koper viozila v
pristanisce.

»Luka Koper je drzavno podjetje«: Luka Koper, d. d. je
javna delniska druzba v vecinski lasti drzave in ne drzavno
podijetje, zato je odgovorna do vseh delniCarjev. In kar 30

Foto: Jaka Ivanci¢

odstotkov teh je zasebnih viagateljev. Ti pa zahtevajo dobicek
in dividende. Dodatni stroski, ki jih predvideva predlog zakona
o drugem tiru, pa bi vplivali na poslovne rezultate druzbe.
Sposodil si bom izjavo Slavka Rogana iz Alta Skladov,
objavlieno v Easopisu Finance, 4.4.2017: »Ce bo morala Luka
Koper sofinancirati gradnjo drugega tira, potem bi morali tudi
avtoprevozniki sofinancirati gradnjo tretje razvoje osi.«

Sicer pa taksa na pretovor v pristani$cu, ki jo predvideva
predlog zakona, Ze obstaja in jo ladjarji plaCujejo v obliki t.i.
ladijskih pristojbin. Dolo¢a jih drzava in namenjene so za
vzdrzevanje javne pristanisSke infrastrukture.

»Luka Koper ne sodeluje«: To je postala ze mantra. Pa je
do predloga zakona sploh kdo ponudil na mizo kakrsno koli
reSitev? Normalno bi bilo, da javna delniSka druzba dobi v
pisni obliki nek predlog, ekonomski elaborat, poslovni model,
karkoli, do Cesar bi se lahko opredelila. Kolikor je meni
znano, takega dokumenta nismo prejeli. Ali kot se je vpraSala
novinarka Primorskih novic Katja GleS¢&i¢ v komentarju
(1.4.2017): »Je normalno, da v vrhu Luke Koper googlajo in
brskajo po spletnih straneh viade, kje bi nasli besedilo zakona
o drugem tiru, za katerega so iz medijev izvedeli, da je nekje
objavljen?«

Za sodelovanje sta potrebna vsaj dva. Obi¢ajno ni krivda le na
strani enega ali drugega. Vendar, ¢e imamo pred seboj skupen
cilj in iskreno Zeljo resiti skupen problem, potem ni mesta za
osebne (ne)simpatije in zamere. Potem ni mesta za stereotipe
in predsodke.

Sebastjan Sik
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Koper blizje
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Luka Koper - dobra
alternativa za juzno
Nem¢ijo je bil naslov
poslovnega foruma, ki

se je 15. marca odvijal v
Muenchnu. Organizirala

ga je Luka Koper v
sodelovanju s slovenskim
veleposlanistvom v Nemciji,
bavarskim ministrstvom za
gospodarstvo, bavarsko
gospodarsko zbornico,
slovensko-nems&ko
gospodarsko zbornico in
drugimi partneriji. Foruma se
je udelezilo preko 130 ljudi,
med temi predstavniki 21.
podijetij koprske pristaniske
skupnosti ter predstavniki
treh krovnih organizacij,
Sekcije pristaniskih
Spediterjev in Zveze
pomorsko-prometnih agencij
ter Zdruzenja za promet

pri Gospodarski zbornici
Slovenije.

Forum je odprla slovenska
veleposlanica v Berlinu Marta
Kos Marko, nadaljeval pa
bavarski drzavni sekretar na
ministrstvu za gospodarstvo
Franz Josef Pschierer, ki je
izpostavil vse vecje zanimanje
bavarskega gospodarstva za
Slovenijo ter velik potencial,
ki ga ima Koper zaradi

svoje lokacije v prekomorski
izmenjavi Bavarske.

Poudaril je tudi, da bavarsko
gospodarstvo ustvari kar
polovico prihodkov z izvozom
in da je Kitajska njihova tretja
najpomembnejSa trgovinska
partnerica, zato so ucinkovite
in konkuren¢ne transportne
poti klju¢ne za nadaljnji
razvoj.

Predsednik uprave Luke
Koper Dragomir Matic¢ je Se
pred dogodkom napovedal,
da bomo predstavili nase
dosedanje dobre prakse in
logisti€éne moznosti, saj je
pristanisCe le eden od &lenov
v logisti¢ni verigi.

Sledile so predstavitve.

Prvi Michael Biinning,
predstavnik britanskega
neodvisnega analitika Drewry,
je predstavil rezultate pravkar
zaklju¢ene Studije prevoza
kontejnerjev od Shanghaja do
Muenchna. Ta je primerjala
prevoz enega kontejnerja
preko severnoevropskih

luk (Rotterdam, Hamburg

in Antwerp) ter izbranimi
sredozemskimi lukami (Koper,
Trst, Reka, Genova). Zakljucki
Studije so zelo podobni
tistim, ki so jih pri Drewryju
objavili Ze lani, saj ostaja

Foto: Primoz Benci¢

transportna pot po morju in
kopnem najhitrejSa preko
Kopra, hkrati pa tudi cenovno
najugodnejsa.

Udelezenci so nato prisluhnili
desetim predstavnikom
ladjarjev, zelezniskih
operaterjev in Spediterjev,

ki so predstavili svoje
izkusnje pri transportih preko
koprskega pristanis€a, med
drugimi francoski ladjar
CMA-CGM, avtomobilski
logist BLG, najvecii izraelski
izvoznik sadja in zelenjave
Mehadrin, nemski logist
Fr.Meyer’s Sohn, slovenski
zelezniski operater

Adria Kombi, slovenska
Spediterska hiSa Finning ter
drugi.

Muenchnu

Z leve: Manfred Gossl, namestnik predsednika bavarske gospodarske
zbornice, Dragomir Mati¢, Franz Josef Pschierer in Marta Kos Marko

W

S sklepnimi besedami je
forum zakljucil vodja trzenja
Andrej Cah, ki je poudaril,
da v Luki Koper vidimo v
juzni Nemciji oziroma na
Bavarskem veliko trznih
priloznosti. V lanskem

letu je preko koprskega
pristanis¢a za nemski trg

potovalo 450.000 ton blaga,
med katerim je bilo kar
220.000 avtomobilov, velik
neizkorisen potencial pa

S0 kontejnerji in generalni
tovori. UdeleZzencem je
uvodoma predstavil tudi nase
poslovanje in razvojne
nacrte.
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Antwerp Hamburg Rotterdam  Genoa Koper Trieste Rijeka
Tranzitni Casi za prevoz kontejnerja na relaciji Shanghai - Muenchen v
dnevih, morski (Maritime) in kopenski del (Inland). Vir: Drewry Supply
Chain Advisors.
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Stroski prevoza kontejnerja na relaciji Shanghai - Muenchen v dolarjih.
Upostevani so pomorska (Sea freight 2017) in ZelezniSka voznina
(Rail leg) ter terminalske storitve (THC POD). Vir: Drewry Supply Chain

Advisors.
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Predlog Zakona o . tiru strmoglavil delnico

V marcu je povprecni zakljucni 1.600.000 340

teCaj delnice Luke Koper, d.d.
znasal 30,75 evra, sicer pa se
je njegova vrednost v minulem 1.400.000 3.0
mesecu gibala med 28,63 in 32,97
evri. Pri tem je bilo sklenjenih 585  1.200.000 32,0
borznih poslov in poslov s sveznji,
skupni promet za to obdobje paje  1.000.000 31,0
dosegel 6.048.886 evrov. Ob tem
je lastniStvo zamenjalo 193.896 800.000 300
delnic. : !
Najvigji te€aj, po katerem so bili 600.000 - 29,0
sklenjeni posli, je znasal 33,00
evrov, najnizji pa 28,50 evra. V
primerjavi z enakim obdobjem 400.000 28,0
lanskega leta je delnica pridobila
24 odstotkov vrednosti, medtem 200.000 27,0
ko se je v primerjavi s teCajem ob
koncu leta 2016 njena vrednost 0 1 26,0
okrepila za 16 odstotkov. Trzna MO MMO MMM MO MMM MmO MMM

. . O 0 0 00000 Q00000000 Q000 Q0o oo
kapitalizacija delnic Luke Koper je A NN O~ @O0 OMTING ~O ST M~0aa o o
na zadnji dan preteklega meseca 0 2018 18,0 10 =5l 5Lt o irk ] ek e i o o8 o7 IR R R
znasala 406.000.000 evrov.

. I Promet  ss| KPG
Andreja Li¢en-Cok Gibanje vrednosti delnice LKPG in dnevnega prometa v marcu 2017
[] L] ] L] L] AV4 L] LI VAN | L]

Nadzorniki o dividendi, garazni hisi in zakonu
o drugem tiru
Zadnji dan v marcu so se dobic¢ka, podali soglasje k Predsednik uprave Dragomir ki je v letu 2016 dosegla
sestali ¢lani nadzornega izvedbi investicije Matic je o poslovnih 13,9 odstotka. Rezultat
sveta Luke Koper, d. d. v garazno hiso ter rezultatih v letu 2016 smo v zadnjih treh letih,
Obravnavali in potrdili so obravnavali predlog zakona povedal: »Skupina Luka ko smo tudi z okreplienimi
revidirano letno porocilo 0 izgradnji, upravljanju in Koper je danes med najbolj nalozbami v pristaniske
Skupine in druzbe Luka gospodarjenju z drugim uspesnimi v svoji branzi, zmogljivosti pospesili rast
Koper, d. d., predlog o tirom ZelezniSke proge v mednarodnem merilu, pretovora, ve¢ kot pocetverili.
uporabi bilanénega Koper-Divaca. z donosnostjo na kapital, Rasti pretovora je namre¢

sledila tudi rast prihodkov in
poslovnih rezultatov druzbe.
Za primerjavo, leto 2013 je
druzba zakljucila s 144,2
milijona evrov prihodkoy,

leta 2016 pa so ti znasali

ze 200,9 milijona. Razlika je
Se bolj oditna pri denarnem
toku (EBITDA), ki je leta 2013
znasal 40,3 milijona evrov,
leta 2016 pa 75,8 milijona.
Cisti dobicek je v primerjavi z
letom 2013, ko je znaSal 7,7
milijona evrov, zrasel za ve¢
kot petkrat na 44,4 milijona
leta 2016.«

Uprava in nadzorni svet
bosta delniCarjem na junijski
skupScCini druzbe predlagali,
da se bilan¢ni dobicek,

ki je 31. decembra 2016
znaSal 20.321.602,99 evra,
razdeli na dva dela, in sicer
se 13.440.000,00 evrov
nameni za izplacilo dividend
v bruto vrednosti 0,96

evra na navadno delnico,
6.881.602,99 evra pa ostane
nerazporejenih.

Nova garaZa
(faza 2A)

“"*--...__H N= I . T = i ’A

- _ - - . i &
Z nalozbo v garazno hiSo (faza 2A), v visini 18,9 milijona evrov bomo pridobili dodatnih 6.000
skladis¢nih mest za avtomobile in s tem povecali letni pretovor za okoli 162 tisoc vozil.
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Alternativni vhod v pristanisce

Uprava druzbe Luka Koper je 23. marca sprejela sklep o zaCetku postopka oddaje
javnega narocila za izbor izvajalca dokoncCanja novega serminskega kamionskega

vhoda.

Odlocitev je bila sprejeta na podlagi
zagotovila po sestanku med predstavniki
obcine Ankaran in ministrstva za
infrastrukturo pred dvema tednoma, da
bodo vpletene strani do poletja reSile
vpraSanje lastnistva parcel na trasi
novega vhoda. V Luki Koper smo ze
zaceli s pripravo razpisne dokumentacije
in drugih dokumentov, ki so potrebni za
¢im prejdnjo objavo razpisa.

Spomnimo, da je Luka Koper Ze leta
2007 pridobila gradbeno dovoljienje za
cestno navezavo na vhod Sermin, ki je
predviden tudi v drzavnem prostorskem
nadrtu za pristanisée v Kopru. Del
cestne navezave, vecji del cestnih
nasipov in viadukt ez tire so Ze zgrajeni,
zaradi deponije gradbenih odpadkov

na trasi novega vhoda gradnje ni bilo
moc¢ nadaljevati, zato smo jo leta 2009
predcasno zakljudili. Luka Koper je

s podjetiem, ki je omenjeno lokacijo
uporabljalo za predelavo gradbenih
odpadkov, jeseni 2016 dosegla
dogovor o umiku, vendar je potrebno za
dokonc&anje del pridobiti tudi gradbeno
dovoljenje za postavitev objektov za
potrebe mejne kontrole z nadstresnico,
za kar Luka Koper potrebuje pravico
gradnje s strani lastnikov zemljis¢. To sta
obdina Ankaran in komunalno podijetje
Marijetica, ki sta z drzavo Ze v pogovorih
glede odkupa oziroma zamenjave
zemljiSg.

V Luki Koper ocenjujemo, da bi lahko
serminski vhod dokoncali do konca
leta. Poleg tega smo poiskali tudi

novo, alternativno resitev za postavitev
drugega dodatnega kamionskega
vhoda, ki je bil sprva predviden

oo e

v navezavi s kroZisCa bertoske
vpadnice. Alternativna lokacija se
nahaja na obmodju kompostarne za
predelavo organskih odpadkov, ki

lezi ob ankaranski vpadnici, med prej

omenijenim krozi§¢em in prelivom, ki

povezuje Skocjanski zatok z drugim
bazenom pristanis¢a. V Luki Koper
ocenjujemo, da gre za resitev, ki je
izvedljiva iz ve€ razlogov:

e ZemljiSCe je v celoti v lasti Republike
Slovenije in ni obremenjeno z
lastniskim sporom med drzavo in
Mestno obcino Koper kot v primeru
zemljiS¢ ob kroziS¢u (zaznamba
v zemljiski knjigi glede prepovedi
odtujevanja in razpolaganja z
zemljiSci).

e Projekt je tehni¢no enostavno
izvedljiv.

e Projekt je finan&no sprejemljiv
(podobna vrednost kot pri prvi resitvi).

¢ Vhod nam omogoca navezavo na
prometne poti znotraj pristaniS¢a in
lahko razbremeni obstojeci vhod za
40 do 60 odstotkov.

Ministrstvo za infrastrukturo in Mestno
obcino Koper smo ze seznanili

s to resitvijo. Za izvedbo namre¢
potrebujemo stavbno pravico lastnika
(drzave), ki je pogoj za pridobitev
gradbenega dovoljenja, ter dovolienje
Mestne obdine Koper za navezavo na
ankaransko Stiripasovnico. Obcina te
reSitve ni podprla in vztraja pri vhodu
na bertoSkem krozisdu, kjer za drzavo
intenzivno iS&e resitve, povezane z
lastnistvom.

Sebastjan Sik

Luka Koper na lestvici avtomobilskin
terminalov napredovala

Revija Automotive Logistics
je tudi letos objavila statistiko
pretovora avtomobilskin
pristanis¢ v Evropi v letu
2016. Sprememb na vrhu
lestvice v primerjavi z letom
2015 ni. Na prvem mestu z
2,77 milijona pretovorjenih
avtomobilov ostaja belgijsko
pristani§Ce Zeebrugge, drugi
je nemski Bremerhaven

S pretovorom 2 mio
avtomobilov in na tretiem
mestu ostaja nemski Emden,
kjer so lani nasteli 1,3 milijona
avtomobilov. Medtem ko je
uspelo pristaniSCu Zeebrugge

v primerjavi z letom 2015
pretovor povecati za 14
odstotkoy, je v Bremerhavnu
promet avtomobilov za enak
odstotek padel, v pristaniscu
Emden pa so pretovorili 5
odstotkov vozil ve€. Luka
Koper je z lanskoletnim
rekordnim pretovorom
749.384 avtomobilov na
lestvici napredovala kar

za trimesta, z 12. na 9.
mesto. Med sredozemskimi
pristaniSCi Luka Koper ostaja
na tretiem mestu, Se vedno
sledimo Spanski Barceloni in
Valencii. TJ

Foto: Mateja Dominko
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S svetovne borze krizarjenja

PovpraSevanije eksplodiralo, Kopru se bo pridruzil Se Piran. Najvecje borze
potniskega ladijskega turizmma Seatrade Cruise Global 2017 na Floridi se je tudi
letos udelezil Bojan Babic€, vodja potniSkega terminala Luke Koper.

Steviléna slovenska ekipa je L ‘_r;’!. m e !
= - = k = )

organizatorjem pomorskih
krizarjenj in turisticnim
operaterjem Koper in
Slovenijo predstavijala kot
zanimivo destinacijo s pestro
ponudbo. Krizarienja so
najbolj rastoCa dejavnost
v turizmu, ker po mnenju
potnikov nudijo najboljse
razmerje med ceno in
dozivetjem pocditnic.
KAKO PA SE KOPER
DRZI V PRIMERJAVI Z

DRUGIMI POTNISKIMI
POSTOJANKAMI?

i .

Imamo eno najvedijih

rasti Stevila potnikov v
Sredozemlju v kategoriji
manjSih pristanis¢, lani pa

. ; kot leta 2015. V leto$nii potniSkem terminalu je marca  $e vedno pa se ladje pri nas
smo »pretovorili« skoraj . " ) 2 Viking S . .
79.000 potnikov 0z. za sezoni bomo v Kopru gostili otvorila ladja Viking Sea, ne bodo zadrzale veC kot en
' ‘ 75.000 turistov s skupno 60 sezona pa se bo zakljucila dan.

86 odstotkov vec turistov prestiznih ladij. Dogajanje na novembra. Koper bo v tem

Casu obiskovalo 15 ladjarjev, Mateja Dominko

Koper in Slovenija racunata na nadaljnjo rast prometa od
industrije krizarjenja. Upravi¢eno?

Napoved: 5 trendov za naslednjih 10 let industrije
krizarjenja (J. J. Lewis, Marketscope Global)

1. Gradijo se vedno vecje potnisSke ladje, ki bodo na
krovu ponujale vedno ve¢ aktivnosti in Sirile svojo
ponudbo, s tem pa ustvarjale povpraSevanje pri
potnikih. In seveda vecale dobicek.

Ekoturizem — povecalo se bo povprasevanje po obisku
el =N ogrozenih ekosistemov in zgodovinskih prizoriS¢.
Bojan Babi&, vodja potniskega terminala, $e dodaja, da so Slovenija Ze ponuja raznolik ekoturizem.

napovedi za razvoj krizarjenja tudi na slovenski obali dobre, saj: . . : . .
»Letos nadrtujemo obisk nekaj ez 70.000 potnikov, prinodnje leto . Vedno vec bo povprasevanja po v druzbo usmerjenem
pa ponovno preko 100.000 potnikov. Poleg Kopra belezi ugodne turizmu (judje-liudem), saj si potniki ob postanku

napovedi tudi sidris¢e Piran, kjer bodo letos in prihodnje leto gostili
preko 30 prihodov najelitnejsih ladjarjev. To bo zagotovo okrepilo
Slovenijo kot destinacijo za krizarjenja. Trenutno je v svetovnem merilu

vedno pogosteje zelijo doziveti vec kot le sprehod
po starem mestnem jedru. Slovenija v svoji turisticni

naro¢ena gradnja ve¢ kot 80 novih potniskih ladij, letos pa naj bi v ponudbi promovira aktivne pocitnice (Green, Active,
industriji dosegli zgodovinsko mejo 500 milijonov nocitev v enem letu,« Healty).

Se dodaja. Bojan ob dobrodoslici za prvo ladjo iz flote »Vikingov« pri

nas. Foto: Erik Slama . Novi kraji bodo dobili priloZznost, da postanejo del

krizarjenj, saj si turisti Zelijo novih postankov, man;j
znanih luk in svezih turisti¢nih atrakcij. Koper se je v
prvih desetih letih poslovanja Ze dokazal, odlicno se
razvija tudi Jadran z manjsimi pristanisci kot so Kotor,
Zadar, Hvar, Rovinj in tudi sidriS¢e v Piranu.

NovejSa pomorska teh'fnologija bo ladjam omogocila
hitrejSo plovbo brez dodatnih stroskov. To bo
ponudilo priloznosti tistim, ki bodo imeli Siroko paleto
razpolozljivih pristaniS¢ za sprejem potniskih ladij.
Jadranska destinacija je odli¢en vzorec, ker bodo
ladjarji v izredno majhni regiji lahko oblikovali itinerarje
z obiskom kar Sestih drzav.

—_— =
Prva znanilka letosnje potniSke sezone je bila ladja Viking Sea.
Foto: Kristijan Bracun
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Ali se zgodba o drugem tiru
zapleta ali razpleta”?

Za nami je zivahno obdobje usklajevanja staliS¢ o drugem tiru. Drzavni zbor se bo
moral spopasti z dvema, nasprotujoCima si zakonoma o drugem tiru.

Vladni osnutek zakona javno-zasebno
partnerstvo nadomesti z javno-javnim
partnerstvom in z dodatnimi dajatvami
obremeni tako avtoprevoznike kot
Luko Koper. Luka vladni zakon oceni
kot nesprejemiljiv, saj ogroza njeno
poslovanje in zacrtano strategijo.
Nejasna ostaja vioga Madzarske pri
projektu in ali bo proga enotirna ali
dvotirna. Stec¢ejo pogovori, ki bi morali
Ze pred pisanjem zakona. Kako so si
sledili najpomembnejsi dogodki, si lahko
preberete v nadaljevanju.

9. marec: Odbor DrZzavnega zbora za
infrastrukturo razpravlja o problematiki
drugega tira. Seje se udelezi tudi

Joze Duhovnik z ljubljanske fakultete
za strojniStvo, ki zbranim predstavi
alternativno resitev za gradnjo novega
zelezniSkega tira od Kopra do Divace,
ki jo je pripravila skupina strokovnjakov.
Namesto treh viaduktov in osmih
predorov v skupni dolzini 20,5 km,

ta reSitev predvideva modernizacijo
obstojecega tira (obstojeCa trasa) s

Se enim dodanim tirom ter le enim
dvocevnim predorom dolgim 4,1 km s
posebnim sistemom vieke in zaviranja,
s katerim bi vlaki premagovali viSinsko
razliko. Vrednost del za to reSitev

naj bi bila 650 milijonov evrov, kar je
skoraj polovico ceneje od vladnega
projekta. Minister za infrastrukturo Peter
Gaspersic¢ na seji pove, da Ce bi se
zaceli resno ukvarjati s to alternativno
reSitvijo, bi projekt drugega tira vrnili na
sam zacCetek, tja kjer smo bili pred 20.
leti. Sicer pa Clani odbora razpravljajo
tudi o ceni projekta drugega tira,
financiranju ... Odbor pozove vlado, naj
se v 30. dneh opredeli do alternativne
reSitve in pojasni razloge za razhajanje
med obema projektoma ter pozove
Drzavni zbor, da opravi javno razpravo o
drugem tiru.

14. marec: Svet za civilni nadzor
projekta drugi tir predstavi svoj predlog
zakona o gradniji in financiranju drugega
tira, ki v vlogo nosilca projekta postavija
druzbo SZ - Infrastruktura. Podietje bi
se v ta namen zadolzevalo v svojem
imenu in za svoj racun, vendar s
poroStvom drzave, kar bi mu omogocalo
zadolZevanje po nizki obrestni meri
(danes na 30 let okrog 2 odstotka). Ta
alternativni zakon predvidi tudi druge
nacine financiranja, kjer so natan¢no
opredeljeni viri odplacevanja, to pa so
povisane dividende in koncesnina Luke
Koper, uporabnina za zelezniske tire in
bencinski cent. Civilna iniciativa pravi,
da v Evropi ni projekta, ki bi se gradil

Z zasebnimi sredstvi in da bi njihov
predlog bistveno pocenil izgradnjo
drugega tira. Drzavni sekretar na
Ministrstvu za infrastrukturo namero
Sveta o vlozitvi svojega zakona v
parlamentarno proceduro oceni kot
destruktivno in skrajno neodgovorno
dejanje z utemeljitvijo, da bi to lahko
upocasnilo pridobivanje nepovratnih
evropskih sredstev (zadnji rok za oddajo
vloge je 14. julij letos) in zaCetek gradnje
drugega tira.

16. marec: Ministrstvo za infrastrukturo
javnosti predstavi osnutek zakona o
drugem tiru, ki ureja osnovna vprasanja
v zvezi s financiranjem, gradnjo,
upravljanjem in gospodarjenjem. Zakon
temelji na javno-javnem partnerstvu,

saj predvideva sodelovanje ene ali ve¢
zalednih drzav, pri Eemer Slovenija
ohrani ve¢ kot 50-odstotni delez v
podietju 2TDK. Investitor drugega tira

je prav 2TDK, ki bo nalozbo izvedio

v svojem imenu in za svoj racun.
Lastnica nove infrastrukture je za Cas
koncesije druzba 2TDK, zemljis¢e pod
infrastrukturo pa ostane v lasti drzave.
Zakon predvideva, da bi za odplacilo
investicije in donos na viozena sredstva
poleg uporabnine zelezniskega tira,

ki pripada podijetju SZ Infrastruktura,
uporabili t. i. tunelnino, cestnine za tezka
tovorna vozila (podrazitev) in uvedli nove
dajatve na pretovor v Luki Koper.

24. marec: Infrastrukturno ministrstvo
uradno objavi Predlog Zakona o drugem
tiru. Za pripombe na osnutek zakona
ima zainteresirana javnost le Sest dni
Casa, t. j. do srede, 29. marca.

Zakon dolo¢a model financiranja
drugega tira brez podrobnosti, razen
v delu ko gre za dajatev na pretovor
Luke Koper, ki je doloCena za vsak
posamezen tovor:

e 1,2 evra na tono pretovora generalnih
tovorov,

e (,6 evra na tono pretovora sipkih in
razsutih tovorov,

e 25 evra na tono pretovora tekocih
tovorov,

e 2.0 evra na pretovorjen kontejner
(TEV),

e 1,2 evra na pretovorjen avtomobil
(kos).

Dajatev ni fiksna, ampak se

povecuje skladno z rastjo pretovora.
Zakonodajalec zatrjuje, da bo dajatev
na pretovor v prvem letu uvedbe (2018)
znaSala 10 mio evrov na leto, medtem

ko izracun pokaze letno vrednost 17,9
milijona evrov.

27. marec: Luka Koper se odzove na
osnutek zakona o drugem tiru. Zakon je
zanjo nesprejemljiv, tako s financnega
vidika, saj bo dajatev vplivala na
poslovanje druzbe, kot v razmerju do
koncesijske pogodbe, ki jo je druzba
sklenila leta 2008 z Republiko Slovenijo.

29. marec:

e Predstavniki delavcev Luke Koper
in njihovi somisljeniki na novinarski
konferenci predstavijo staliS¢a proti
osnutku vladnega zakona o drugem
tiru. Poudarili so nenavadno hitrost
pri sprejemanju zakona ter opozorili
na Skodljive posledice za Luko Koper,
saj predlog zakona bistveno posega v
samo poslovno strategijo in poslovne
nacrte druzbe. Skrbi jih, da so v
ozadju poskusi prodaje pristanisca.

e Koalicijske stranke soglasno podprejo
predlog zakona o drugem tiru ter ob
tem izrazijo pri¢akovanja tesnega
sodelovanja z Luko Koper.

e Minister za infrastrukturo v odzivu na
kritike predloga zakona pove, da se
je 0 zviSanju koncesije ali uvedbi nove
takse pripravljen Se pogajati.

30. marec:

e Po mnenju Komisije za preprecevanje
korupcije vladni predlog zakona
zaradi nedorecenosti dopusca
nastanek korupcijskih tvegan.
Komisija je kriticna tudi do postopka
obravnave predloga.

e Svet delavcev Luke Koper
predsedniku vlade in poslanskim
skupinam posreduje pripombe na
vladni zakon o drugem tiru.

e Vlada potrdi in v drzavni zbor
posreduje predlog zakona o
drugem tiru v obravnavo po nujnem
postopku. Se pred tem poslanec
Andrej Cus v drzavni zbor vioZi
razliCico zakona, ki so ga pripravili v
civilni iniciativi za drugi tir. Ker vioga ni
popolna (ne vkljuCuje ocene finan¢nih
posledic na druga javna finan¢na
sredstva), bodo poslanci v Drzavnem
zboru obravnavali najprej viadni
predlog zakona.

31. marec: Nadzorni svet Luke Koper
obravnava vladni predlog zakona o
drugem tiru. Njegovo stalisCe je, da

je potrebno drugi tir zgraditi Cimpre;.
Sprejetje predlaganega zakona lahko
privede do zastoja gradnje drugega tira.
Na vse deleznike apelira, da se zakon
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obllikuje tako, da bo zakonit in hkrati
s finan¢nega vidika vzdrzen za Luko
Koper.

3. april:

Ministrstvo za infrastrukturo in Svet
za civilni nadzor projekta drugi tir

sta s ciliem, da se projekt izvede in
financira &im bolj racionalno, zastavila
operativne korake pri sodelovanju na
projektu drugi tir.

Predlogu zakona nasprotuje tudi
Gospodarska zbornica in Obrtna-
podjetniska zbornica. Sporna

je uvedba dodatka na cestnino,
ogorceni pa so tudi zato, ker tako
ministrstvo kot predlagatelj zakona
nista izkazala interesa za pogovor

z obema zbornicama, ki sta
argumentirano podali pripombe.

. april:

Sestanejo se predstavniki Ministrstva
za infrastrukturo in Luke Koper.
Dogovorijo se, da jim ministrstvo
predstavi operativne korake, nato

pa bodo skupaj zadeli razvijati
metodologijo, kako je lahko v projekt
2TDK vkljuCena tudi Luka Koper.

O financiranju drugega tira razpravija
Komisija drzavnega zbora za

nadzor javnih financ. Osredotoci se
predvsem na viogo Madzarske v
tem projektu. Ministrstvo zavzame

stalis¢e, da sodelovanje zalednih
drzav zmanjSuje tveganije projekta

in povecuje njegovo evropsko
relevantnost. Po eni uri razprave
zaradi obcutljivih pogajanj Slovenije z
Madzarsko sejo zaprejo za javnost.

o Skrajani Crnega kala se sestane
drzavni sekretar na Ministrstvu za
infrastrukturo. Krajani opozorijo na
Skodljiv vpliv obstojeCe zelezniske
proge na Kraskem robu. Med drugim
zahtevajo, da Slovenske Zeleznice
takoj poskrbijo za protipozarno in
protihrupno zasc¢ito, zascitijo vodni
vir in hitrost vlakov omejijo na 50 km
na uro. Zahtevajo odskodnino za
uniCena zemljis¢a in pomo¢ gasilskim
drustvom.

6. april: Slovenijo obis¢e madzarski
minister za zunanje zadeve Peter
Syijjarto. Po pogovorih pove: »Zelimo si
nadaljni razvoj Luke Koper, kar vkljucuje
tudi gradnjo drugega tira. Vemo, da se
slovenska vlada ni pripravijena pogajati
o lastniskih delezih v Luki Koper, zato se
s tem ne ukvarjamo. Za drugi tir bomo
prispevali finanéna sredstva, madzarska
podijetja pa bodo tudi sodelovala pri
gradniji. Madzarska podietja bi lahko
imela hitrejSi in prednostni dostop do
koprskega pristanis¢a. Moznosti so
razlicne. Sklenemo lahko dolgoro&ne
najemne pogodbe. PriCakujemo

sodelovanje madzarskih Zelezniskih
tovornih podietij v holdingu. Na
MadZarskem trenutno Se preucujemo
dobic¢konosnost projekta, vendar smo
slovenski vladi ze izroili pismo 0 nameri.
To ji omogoc€a, da zaprosi za sredstva
EU.«

7. april: Predstavniki infrastrukturnega
ministrstva upravi Luke Koper
predstavijo operativno stanje projekta
drugi tir in osnutek zakona o gradnii
drugega tira. Na vrsto vprasSanj uprava
Luke Koper ne dobi odgovorov, jih pa
pri¢akuje na bodocih sre¢anjin. Uprava
se bo v kratkem sestala s Slovenskim
drzavnim holdingom, da bi dosegla
optimalne resitve, ki ne bi Skodile
pristaniscu.

10. april:

e O problematiki drugega tira
razpravlja drzavni svet, ki zahteva
transparentnost vodenja projekta.

e Ministrstvo za infrastrukturo se
sestane s predstavniki Gospodarske
zbornice Slovenije, Obrtne zbornice
Slovenije ter Sveta za nadzor projekta
drugega tira. Na obeh zbornicah
projekt podpirajo, vendar Zelijo
predvsem glede financiranja projekta
ve¢ pojasnil.

Povzela Tatjana Jazbec

Stalis¢e Luke Koper do vladnega zakona o drugem tiru

Predlog zakona o izgradnii, upravijanju
in gospodarjenju z drugim tirom
zelezniSke proge Divaca — Koper,

ki je bil javno objavljen v petek, 24.
marca smo Vv Luki Koper ocenili kot
nesprejemljiv, tako s financnega vidika
kot v razmerju do koncesijske pogodbe,
ki jo je druzba sklenila leta 2008 z
Republiko Slovenijo.

Na podlagi podatkov o pretovoru za
leto 2016, bi sestevek predvidene takse
po blagovnih skupinah znasal skupaj
17,9 milijona evrov. Glede na lansko
poslovanje bi takSna obremenitev
pomenila zmanjSanje EBITDA marze s
37,3% na 27,9 % ter ROE s 13,8% na
9 %. Za primerjavo: glede na merila, ki
jih je Slovenski drzavni holding postavil
druzbi Luka Koper, d. d. za leto 2016
(EBITDA marza 37% in ROE 11,5%),
teh v bodoce ne bi mogli izpolnjevati.
Predlagani zakon o izgradniji, upravijanju
in gospodarjenju z drugim tirom
zelezniske proge Divaca — Koper ne
uresnicuje enega od osnovnih ciliev,

ki je definiran v tocki 2.1 obrazlozitve
predloga zakona in sicer ohranjanje

in izboljSanje konkurenénega polozaja
koprskega pristanis¢a. Sprejetje zakona
bi za delniSko druzbo Luka Koper
pomenilo, da ne bi mogla vec vlagati

Vv razvoj pristanisca (infrastrukturo,
mehanizacijo in opremo) skladno s
potrebami in sprejeto strategijo oziroma
da bi srednjero¢no zacela izgubljati

konkurencne prednosti glede na

svoje tekmece v severnem Jadranu in
SirSe. To pa ne bi vplivalo le na polozaj
pristaniSkega operaterja Luka Koper,
d. d., ampak tudi na vse gospodarske
druzbe in druge subjekte, ki imajo
Svojo dejavnost vezano na koprsko
pristanisce (agenti, Spediterii, kontrolne
hiSe in ostali).

V kolikor bi se zaviralo razvoj
pristaniS¢a, se postavija pod vprasa;
smiselnost izgradnje dodatne zelezniske
infrastrukture, saj naj bi pristanisce s
Svojim razvojem in rastjo generiralo
glavne dodatne koli€ine za nove
zelezniske kapacitete.

Predlagana nova dajatev bi pomenila
tudi bistvene spremembe v poslovanju
Luke Koper d. d. v odnosu do
kreditodajalcev, do katerih ima druzba
pogodbene obveznosti. Poleg tega je
potrebno izpostaviti, da je Luka Koper,
d. d. javna delniSka druzba, ki ima ve¢
kot 10.000 delni¢arjev, ki bodo sooceni
Z nizjo stopnjo donosa in posledi¢no
man;jsimi dividendami.

Vzdrznost predlaganega zakona

je vprasljiva tudi v odnosu do
koncesijskega razmerja med Luko
Koper in drzavo, tudi z vidika obveznosti
drzave do koncesionarja, skladno

z dolodili 11.6. tocke koncesijske
pogodbe, ki pravi:

»Ce koncedent (Republika Slovenija)
S sprejemom predpisa, posamicnega
akta ali z druga¢nim ukrepom v javnem
interesu tako spremeni pogoje, pod
katerimi koncesionar (Luka Koper, d.
d.) izvaja svoje pravice in obveznosti
po tej pogodbi, da mu s tem povzroci
dodatne stroske in odhodke, se za

te dodatne stroSke in odhodke po
predhodni odobritvi koncedenta
zmanj$a koncesijska dajatev v okviru
prvega letnega obracuna po nastopu
posledic predpisa, posamicnega akta
ali drugega ukrepa koncedenta, ¢e
koncedent ne zagotovi drugacnega
nadina pokrivanja teh stroSkov.

Ce dodatnih strogkov in odhodkov

ni mogoce poravnati iz koncesijske
dajatve v skladu s prejSnjim odstavkom,
mora koncedent koncesionarju povrniti
vse dejanske stroske, ki jih je s tem
utrpel. Ta dolocba se ne nanasa na
uvedbo ali spremembo splosnih javnih
dajatev in drugih obveznosti, ki veljajo
sploSno za vse pravne in fizicne osebe.«

Zaradi dodatnih finan¢nih obremenitev
koncesionarja, Luke Koper, d. d.,

kot so predvidene v predlaganem
zakonu, bi nova dajatev resno ogrozila
izvajanje Poslovne strategije druzbe in
skupine do leta 2030 ter StrateSkega
poslovnega nadrta druzbe in skupine do

druzbe v letu 2015 in s katerimi je bila
seznanjena tudi skupscina druzbe.
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Izdaja dovolilnic v novih prostorlh

Vedno vecji pretok ljudi in vozil, ki zaradi
delovnih obveznosti obiskujejo nase
pristanisce, izdaja dovolilnic Ze dlje zahteva
uporabnikom bolj prijazno lokacijo in hitrejSe
opravljanje postopka. Z aprilom se je pisarna
za izdajo dovalilnic tako preselila v prenovljeni
prostor ob vhodu na parkiris&e upravne
stavbe (levo pred zapornico).

Poslovni ¢as pisarne za poslovanje s
strankami ostaja nespremenjen:

ponedeljek, sreda
9h-11h in 12h-14h

petek 9h-11h

Enak poslovni ¢as za poslovanje s strankami
imajo tudi v Podrogju varovanja zdravja in
ekologije, kjer urejajo vse obveznosti s tega
podrocja, ki so pogoj za izdajo dovolilnice.

ParkiriS¢a pred pisarnami so namenjena
izklju¢no strankam, ki urejajo dovolilnice
(dovoliena ustavitev najve¢ 15 minut).

V pisarni $e vedno ostajajo prijazne sodelavke Nataljia Novoseli¢,
Katja Schiulaz in Ines Savre, ki so si novi prostor opremile po svoje
in stenam vdihnile Ziviienje. Foto: Mateja Dominko

oto: Rok Stemberger

Prijaznejsi pogled na pristanisCe

Tri desetletja star silos za zita je nacel
zob ¢asa. Okruseno in od vremenskih
vplivov poskodovano pro&elje silosa je
kar klicalo k obnovi. Juzno stran silosa
smo sanirali pred leti, letos pa smo se
lotili obnove armirano-betonske stene
celic silosa na severni strani. Izvajalec
del, ljubljansko podijetje Eko, je silos
najprej odistil, saniral korozijska Zaris¢a
in mesta s slabim betonom, nato pa
zapolnil porozne strukture na povrsini
betona. Sledilo je barvanje 8.500 m2
velike povrSine severne stene silosa.
Da bi bil pogled na silos prijaznejsi
smo za piko na i na gornji del stene
narisali let ptice in se zavezali, da
bomo tudi v prihodnje razmisljali o
podobnih resitvah na drugih objektih
Morda na prvi pogled ne bi pomislili, ampak ob vizualnem »lepoti¢enju« cevaste in opremi.

zgradbe so s kar 6250 kilogrami barve prebarvali povrsino, vecjo od nogometnega

igrisca. Foto: Ziga Andolisek  Tatjana Jazbec
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130.000 evrov za 211 projektov

V okviru sklada Ziveti s i |
pristaniséem bo Luka Koper i 53 =

letos prispevala k uresnicitvi
211 projektov (skupno

je na razpis prispelo 268
prosenj), katerim bo namenila
sponzorska oz. donatorska
sredstva v skupnem

znesku 130.000 evrov.
Projekti so zelo raznoliki, saj
pokrivajo razli¢na podrogja:
$port, kulturo, humanitarno
delo, izobrazevanje,
ekologijo, raziskave in

razvoj in turizem. Seznam :
vseh izbranih projektov je :

objavljen na spletni strani

Ziveti s pristani§&em (Ljudje/ \
Sponzorstva in donacije/ s
Sklad Ziveti s pristani&em
2017/Rezultati). World Flight)

Najvediji del pogace smo
namenili projektu Green
Light World Flight
Mediteran 2017. Gre za
novo misijo slovenskega
pilota, fotografa in
okoljevarstvenika Matevza
Lenarc¢ica, ki je lani

z ultralahkim letalom

poletel okoli sveta in meril
koncentracije Crnega

ogljika v zraku. Tokrat bo
meritve opravil na obmocju
Sredozemlja in Alp. Misija
Mediteran 2017 vsebuije Stiri
loCene etape, dolge skupaj
vec kot 20.000 kilometrov.
Rezultati bodo pokazali, v
koliksni meri ¢rni ogljik in
saharski pesek dejansko
ogrozata zivljenje ledenikov.

Del luske ekipe rekreativnega teka (z leve): Sandi Madrusa, Darko
Pifa, Mladen Pockaj, Kristijan Valengig, Katja Stercin Madrusa,
Davorin Petaros, Marko Pislak in Bojan Homovec. Rekreativhega

teka se je udelezila tudi Danjela Muzenic, ki nam je povedala, da je ze
tretjic tekla na Istrskem maratonu. »Vsako leto je vzdusje enkratno.
Organizacija je bila odli¢na, energije in dobre volje med tekadi, kljub
vro€ini, ni manjkalo. Lepo je, ko cel Koper zazivi s tekaci,« pravi
Danjela. (Foto: Mateja Clarici)

e e

¥ 3
Rekreativci so tekli mimo nasega pristanisa, naprej do Skocjanskega

zatoka in po Parencani do semedelske promenade (Foto: Istrski maraton)  pretekel v 3,51 ure.

PORTO

Ultralahko letalo Dynamic WT 9, s katerim je Matevz Lenarci¢ ze lani uspesno opravil polet okoli sveta, je
opremljeno z instrumenti za merjenje koncentracij crnega ogljika in ogliikovega dioksida. (Foto: Green Light

BDZ_:EO-BTQ ROSE

Med vecje projekte, ki

jih podpira sklad je tudi
letodnii Istrski maraton. Ze
Cetrto leto zapored smo bili
pokrovitelji rekreativnega
teka, ki je letos povezal
Ankaran in Koper. Ene
najvecjin tekaskih prireditev

v Sloveniji se je 8. in 9. aprila
udelezilo 4.500 tekacev iz

25 drzav. Med temi je bila
tudi ekipa Luke Koper, ki jo
je sestavljalo 30 tekacev.
Vecina se jih je odloCila za 10
km dolgo traso rekreativnega
teka, nekaj jih je teklo na
polmaratonu (21 km), najman;
pa se jih je odlocilo za
maraton (42 km).

Mateja Clarici

Varnostnik Peter Babi¢ (na desni) se je odloCil za maraton. 42 km je

(Foto: Istrski maraton)
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Novi viliCarji za generalni tovor

Na terminalu generalnih tovorov imamo
Stiri nove viliGarje. Najvediji in najmoc¢nejsi
je dizel vilicar model DCG160-12 |
proizvajalca Kalmar iz Svedske z | &
nosilnostjo 17 ton na 1,2m, ostali trije pa
dizel vili¢arji model RX 70-50 proizvajalca
Still iz Nemdije z nosilnostjo 5 ton na

0,5 m in trije RX vili¢arji model 70-80 z
nosilnostjo 8 ton na 0,6 m proizvajalca
Still iz Nemdije.
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Vsi novi viliCarji imajo kompakten
dizajn in ekstremno agilnost za delo
na omejenem prostoru. V kombinaciji

z natan¢no kontrolo voznje in dviga so
njihove delovne sposobnosti optimalne.
S pogonskimi agregati najnovejSe
generacije le minimalno vplivajo na
okolje, vgrajena oprema pa omogoca
varno upravljanje stroja. Pri vzvratni
voznji je vozniku v pomo¢ tako zvoc¢ni
kot vizualni signal, vili¢ar Kalmar pa ima
za vzvratno voznjo tudi kamero. Svetila
vili¢arjev so v LED tehniki.

i Tt

Viligar proizvajalca Kalmar bomo uporabljali predvsem za pretovor tezkih tovorov kot so jekleni
Goran Kocjangié koluti, valjana ploCevina, cevi, razni jekleni profili ipd. Foto: Damjan Kalauz

L e = . X zal, ..

Nosilnost vilicarjev dobavitelja Still je primerna za delo z lazjimi tovori Po novem imamo tudi tri enote dizel vili¢arjev nosilnosti 8 ton za

kot so celuloza, papir in tovor na paletah (sokovi, energijske pijace, manipulacijo z razlicnimi tovori (PVC palete, bale celuloze, role in
granulati ...) Foto: Damjan Kalauz ~ palete papirja,...). Foto: Damjan Kalauz

Konferenca v Beogradu

5. aprila smo se udelezili konference Transport i
logistika Jugoistocne Evrop' v Beogradu. Eden
bolj odmevnih dogodkov s podrodja logistike

v regiji je privabil priblizno 400 udelezencey,
svoje videnje razvoja prometa na Balkanu pa je
podalo 35 strokovnjakov, predstavnikov podietij
in drzavnih organov. Opravljenih je bilo tudi 150
individualnih sestankov med zainteresiranimi
podietji.

~ e
, arrey - DANUBE REGK

ransport i logi

Na konferenci je aktivno sodelovala tudi Luka Diinas
LOunavskodq |

Koper, nase prednosti in razvojne nadrte so
predstavili Primoz Ben€i¢ s podrodja trzenja,
Miha Kalgi¢ s kontejnerskega terminala

ter Branko Vodopija, svetovalec uprave.
Druzba Luka Koper je na konferenci s strani
organizatorja prejela tudi nagrado Brand Leader
Award za iziemne dosezke v svoji panogi in
visoko kakovost storitev.

vrope

Na sliki: Milivoje Radovanovi¢, direktor podjetja Mass Media, organizatorja
konference, predaja nagrado Branku Vodopiji.

Rok Stemberger
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V kondicioniranem skladisSCu niso zeleni
od zavist]

Gre za optimalne pogoje skladiSCenja
krompirja. Ta zahteva posebni
temperaturni rezim, ki se spreminja
glede na sorto krompirja 0z. zahteve
naroc¢nikov. Da pa bi krompir nadalje
ohranil kakovost, bi moral biti
skladiSCen v prostoru brez svetlobe.
Jasno kot beli dan je, da v temi ne
moremo izvajati manipulacij, zato
smo kot novost v kondicioniranem

STE VEDELI?

Svetlobi izpostavljen krompir tvori
klorofil in zato postane zelen.

Tak sadez vsebuje vec toksinoy,
zato zelene dele pred zauzitiem
odrezemo. Danes najve¢ krompirja

Vse kapacitete »zelenega« skladis¢a smo tako ze zapolnili s krompirjem strank, ki
so tovor sprva skladiscile v konkurenéni luki, po testiranju nasih storitev na terminalu
za generalne tovore pa znatno povecale koli¢ine krompirja, ki trenutno potuje skozi

pridelajo na Kitajskem, domovina
krompirja Amerika je Sele na petem
mestu. Poznamo ze ve¢ kot 5.000
vrst krompirja, trenutno je med njimi
okrog deset slovenskih avtohtonih
aktivnih sort, najvedji jedci krompirja
pa smo Se vedno Evropejci.

naso luko. Foto: Mateja Clarici
skladiSéu uvedli zelene Iuci, ki so
po raziskavah najbolj primerne za
shranjevanje krompirja. V takih pogojih

krompir ne kali in ohranja svojo izvorno
kakovost.

Mateja Dominko

Nasedli tanker je Cuval tudi INPO

V noCi med 25. in 26. RS za pomorstvo so izpluli

marcem je tanker Capodistria
nenadoma skrenil s
predvidene plovne poti in
nerodno nasedel na plitvino
ob Debelem rticu. Ob
morebitnem preluknjanju
trupa in iztekanju 200 ton
goriva iz ladijskega trupa bi
se dogodek lahko spremenil
v pravo ekolosko katastrofo
za koprski zaliv in SirSo obalo,
k sre€i pa do tega ni prislo.

Klju¢no vlogo pri ukrepanju
ob dogodku je odigrala nasa
enota za varovanje morja, ki
se je prva odzvala s svojimi
plovili in opremo. V le nekaj
minutah po pozivu Uprave

Tanker Capodistria na plitvini v blizini obale. Vsem sodelavcem, ki so

z zasCitno plavajoco zaveso
in bili ves Cas pripravijeni

za takojSnje ukrepanje s
svojo floto ekoloskih plovil.
Resnej$a intervencija k

sredi ni bila potrebna, saj je
tanker okrog 7. ure zjutraj
vzgal motor in se zaradli
plime uspel sam resiti iz
plitvega morja. Po navodilih
Uprave RS za pomorstvo in
nase sluzbe za koordinacijo
operative se je nesrecni
tanker premaknil v prvi
bazen, kjer smo ga obdali z
zascitno plavajoco zaveso, na
pregled morebitnih poskodb
ladijskega trupa pa so se v
vodo spustili tudi potapljaci.

bili udelezeni v opisanem dogodku, se je uradno zahvalila tudi Uprava
RS za pomorstvo, najvedje olajSanje za vse akterje in prebivalce Obale

pa je bilo, da na koncu pravzaprav ni¢ ni bilo.

Foto: Ajdin Braki¢

Nedeljkovi¢ in Davor Ivkovié¢.

Tanker je pripeljano gorivo
izpraznil na kontejnerasico,
preventivno pa so iz
Capodistrie izCrpali tudi njeno
pogonsko gorivo.

Pri nesreCah na moriju je
klju¢nega pomena prav
hitrost posredovanja, kot
pravi Jure Barovi¢€ iz sluzbe
varovanja okolja in zdravja:
»Saj posledice onesnazenja
naras$cajo eksponentno s
C¢asom odziva. Hitreje kot
prispemo na prizori§ce

in omejimo onesnazenje,

5\
»Morje je nase in ga moramo Cuvati za vsako ceno, zato nismo
razmisljali, katera izmena je na vrsti za delo. Vsi smo $§li takoj na Colne,
dokler tanker ni bil na varnem,« sta povedala Andrej Ben¢i¢ in Denis
Ter¢on iz maritimne enote INPA. V ekipi, ki je budno spremljala nasedli
tanker in bila v nizkem Startu za ukrepanje, so bili Se Ajdin Braki¢,
Gianfranco Kerkez, Mi¢o Kovacevi¢, Sabit Mandzuka, Dragan

Foto: Mateja Dominko

manijSe so posledice za
okolje. Zelo pomembna
je tudi opremljenost in
usposoblienost sil za
posredovanje. Najvet
izkuSenj za posredovanje
na morju imajo prav

nasi »maritimci«, ki so

na morju vsak dan. Za
ukrepanije v primeru razlitij
S0 usposobljeni skladno
s standardi mednarodne
pomorske organizacije.«

Tatjana Jazbec
in Mateja Dominko




EUKOTICEK//LUéKIGI_ASNlK4/17 ® & 06 06 0 6 06 0 06 0 06 0 0 0 0 0 0 0 6 0 O 0 0 0 0 O 0 O 0 O O O O O O 0 06 0O 0 0 0O 0 O 0 0o 00

Prva faza projekta Fresh Food Corridors

zakljucena

Cilj projekta Fresh Food Corridors
(FFC) je razvoj in vzpostavitev

nove transportne verige za

prevoz hitropokvarljivega blaga

iz bliznjevzhodnih drzav preko
sredozemskih pristanis¢ do
srednjeevropskih trgov. V sklopu
projekta tovor iz Izraela prispe v
sodelujo&a evropska pristanis¢a ter
nadaljuje transportno pot proti severni
Evropi po zeleznici preko treh koridorjev:
slovenskega skozi Koper, italijanskega
preko Benetk in francoskega preko
Marseilla. Na slovenskem delu poleg
Luke Koper sodelujeta TPG Logistika in
Adria Kombi, ostali partnerji projekta pa
so iz Italije, Francije, Cipra ter Izraela.

17. marca smo gostili sestanek
organizacijskega odbora projekta FFC,
na katerem je sodeloval tudi predstavnik
agencije INEA, ki nadzira potek projekta.
Sestanek je sovpadal s pripravo in

Priklopna mesta za frigo kontejnerje

Kontejnerski manipulator Kalmar

odpremo vlaka iz koprskega pristanisca,
kjer je predstavnik agencije tudi
neposredno preveril izvedbo projekta
na slovenskem delu FFC koridorja. S
tem smo v Luki Koper tudi uspesno
zakljucili prvo fazo aktivnosti, rezultati
sodelovanja v projektu pa so: nakup
novega kontejnerskega manipulatorja
proizvajalca Kalmar z interno oznako
23, ki predstavlja pomembno
pridobitev na podrocju pretovora
hlajenih kontejnerjev, postavitev novih
skladig¢nih mest za priklop kontejnerjev
na elektricno omrezje ter izgradnja
nove transformatorske postaje na
kontejnerskem terminalu. Vse nalozbe
s0 bile 50-odstotno sofinancirane

iz evropskih sredstev iz programa
Instrument za povezovanje Evrope.

Zasluga za uspesen zakljucek prve faze
projekta gre zaposlenim Luke Koper s
kontejnerskega terminala in terminala za
hlajene tovore s podrodja strateSkega
razvoja.

V drugi fazi projekta FFC pa so pred
projektnimi partnerji novi izzivi, saj

je nacrtovan razvoj tehnologije za
proizvodnjo t.i. »zelene« elektricne
energije, s katero bodo opremljeni
vagoni, ki s hitro pokvarljivim tovorom
v kontejnerijih potujejo od sodelujoCih
sredozemskih pristaniS¢ do pristanisca
Rotterdam. S pridobitvijo nove
tehnologije, ki za delovanje ne bo
dodatno obremenjevala okolja s
Skodljivimi izpusti, bo omogoceno
neprekinjeno hlajenje tovora na celotnem
zelezniSkem delu transportne poti.
Projektne aktivnosti bodo predvidoma
zakljuCene sredi leta 2018.

Tekst in foto: Roberto Richter

=

S sofinanciranjem Evropske unije
Instrument za povezovanje Evrope

Predstavniki EU za pomorske avtoceste pri nas

27. marca sta nas obiskala
predstavnika pomorskih avtocest
iz Evropske komisije Brian
Simpson in Wojtek Sopinski.

V pogovoru z njima smo
izpostavili izzive, s katerimi se
sooCamo, in sodelovanije

pri projektih Fresh Food Corridors,
CarEsmatic in GAINN4AMOS,

ki so v teku ravno na prioriteti
pomorskih avtocest. Predstavili
smo jima tudi delo na drugih EU
projektih, saj imamo v

druzbi veliko izkusenj in s

tem priloznosti za razvoj
pristanis¢a. Opozorili smo na
tveganja za ustrezno izvedbo
projektov in s tem Crpanje
sredstev, s katerimi se
predvsem pri podalj$anju prvega
pomola in gradnji vhoda Bertoki

sreCujemo zaradi zamujanja izdaje
soglasij.

V Trstu se je dan zatem odvila
konferenca pomorskih avtocest:
The maritime dimension of
TEN-T Network (Ports and
Logistics Chain Innovation for
Transport Connectivity), Kjer je
Masa Certalié, vodja podrocja
strateSkega razvoja predstavila
projekt Fresh Food Corridors, ki
ga vodi Luka Koper. Dogodka so
se poleg predstavnikov Evropske
komisije udeleZili tudi Debora
Serracchiani, predsednica
regije FJK, Zeno D'Agostino,
predsednik pristaniSke uprave
Trst, Pino Musolino, novi
predsednik pristaniSke uprave
Benetke in drugi.

Brian Simpson in Maga Certali¢ na konferenci v
sosednjem Trstu, ki so se je udeleZili pomembni
gostje pristaniske in logisticne panoge
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Sodelovali smo
na konferenci o
transportu in turizmu

9. marca sta nas obiskala
evropska poslanca Wilm
van de Camp in Patricija
Sulin, ki sta aktivna v
odboru Evropskega
parlamenta za transport
in turizem. Ogledala

sta si pristanisce ter

se seznanila z nasim
poslovanjem in naérti.
Navdusena sta bila tudi
nad nasimi aktivnostmi
na evropskem nivoju ter
intenzivnim sodelovanjem
pri EU projektih.

Masa Certali¢, vodja
podro¢ja strateSkega
razvoja v Luki Koper je
sodelovala na konferenci
Transport in turizem,
priloznosti in pasti, ki jo
je 10. marca v Portorozu
organizirala informacijska
pisarna Evropskega
parlamenta v Sloveniji.

Na konferenci so poleg
evropskih poslancev Wilma
van de Campa in Patricije
Sulin sodelovali razligni
strokovnjaki s podrocja
prometa in turizma.

Prvi del konference

je bil namenjen vplivu
transportnega omrezja na
razvoj primorske regije, kjer
se drugemu tiru niso mogli
izogniti. »Smo tranzitna
drzava, vendar tranzit

ni nekaj slabega, Ce ga
pravilno uredis. V Sloveniji
zal ni tako,« je dejala
Patricija Sulin ter izpostavila,
da je tezava v slovenskem

prometu predvsem sistem
zelezniSkin povezav z
manjkajo¢im drugim tirom.
»Evropskih sredstev je
veliko. Potrebno je zanje
zaprositi in izpolnjevati
pogoje,« je Se dejala.

Van de Camp je poudaril,
da je navdu$en nad
modelom upravljanja
koprskega pristanisca,

ki zagotavlja samostojno
financiranje vseh pristaniskih
zmogljivosti, hkrati pa je

tudi izrazil razumevanje
nad nujnostjo imprejSnje
dodatne zelezniske
povezave pristanisca,
medtem ko je Masa
Certalié izpostavila, da se

v Luki Koper vsakodnevno
sooCamo s tezavami zaradi
zasiCenosti obstojeCega tira
in dodala: »Ce bo drugi tir
operativen Sele leta 2025,
mora biti zagotovljeno, da
bo obstojedi tir do takrat Se
operativen in nadgrajen.«

Izpostavila je, da je
Casovnica izgradnje
drugega tira postala v
javnosti nepomembna, kar
je za nas problem, saj tir
potrebujemo pravocasno.

Da mora biti tir zgrajen na
gospodaren in optimalen
nacin, mora biti vsem jasno,
v to so Ze bili viozeni Stevilni
napori v preteklem obdobju.
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Pravica do objave
popravka v medijin

Mediji se pogosto ukvarjajo
z Luko Koper in vse, kar se
znotraj druzbe in pristanis¢a
dogaja, je predmet javne
obravnave. Politika druzbe
v odnosu do medijev je, da
azurno, transparentno in
verodostojno odgovarjamo
na njihova vprasanja, kljub
temu pa smo obc¢asno
pri¢a objavam, ki so bodisi
enostranske, neresnicne

ali izkriviiene. Ceprav

nam zakon o medijih daje
moznost zahtevati objavo
popravka, poskusamo v
takih primerih, v dogovoru

z avtorjem prispevka,
doseci objavo popravka

v drugem prispevku,

saj mediji popravke po
zakonu objavljajo na man;
vidnih mestih. Obi¢ajno
naletimo na razumevanije in
sodelovanje avtorja oziroma
odgovornega urednika. V
primeru prispevka, ki je bil 6.
12. 2016 objavljen v oddaji
Primorska kronika na TV
Koper in TV Dnevnik na TVS1
smo morali, zaradi zasCite
interesov druzbe, v tozbo.
Prvo in drugostopenjsko
sodiSCe je prisluhnilo
argumentom Luke Koper in
obema medijema nalozilo
objavo popravka, kar sta tudi
naredila. Ker so bile navedbe
v prispevku odmevne in

so Luko Koper posredno
obtozevale koruptivnosti,
smo zeleli z ozadjem
seznaniti tudi zaposlene.
Predvsem v opomin, da je
potrebno tudi medije brati in
poslusati kriti¢no.

Novinarka se je v prispevku
z naslovom »Razpis, sluzba,
posajilo ... nakljucje?«
ukvarjala s postopkom
zaposlitve enega od nasih
sodelavceyv in zakljucila, da
je bila zaposlitev povezana
z odobritvijo kredita, ki

ga je Luka Koper v tistem
obdobju sklenila pri Banki
Koper. Novinarka je na
Luko Koper res naslovila
celo vrsto vprasanj vezanih
na konkreten postopek
zaposlitve, na katera pa

ji, zaradi dolocil zakona o
varovanju osebnih podatkov
nismo mogli odgovoriti. Na
koncu pa je dodala sploSno
vpraSanje: »Kdaj (datum) je
Banka Koper (uporabliam
staro ime) Luki odobrila
kredit v viSini 28 milijonov

za nalozbe v kontejnerski
terminal..., in pod kaksnimi
POgoji?«

Iz tega vprasanja nismo mogli
predvideti, da bo novinarka
povezovala zaposlitev
sodelavca z odobritvijo
kredita in smo jo usmerili na
uradno objavo o podpisu
posojilne pogodbe. V kolikor
bi nas novinarka neposredno
vpra$ala ali je bila zaposlitev
novega sodelavca pogojena
s podpisom posojiine
pogodbe z Banko Koper,

bi imeli moznost to

zanikati in pojasniti, kar

smo na koncu dosegli s
tozbo. »Med zaposilitvijo in
najemom posojila ni nobene
povezave. Luka Koper je
izbiro ponudnika posojila
vodila po postopku javnega
naroCanja. Postopek se je
zacel februarja letos (lani,

op. a.), k oddaji ponudb

je bilo pozvanih 11 bank.

V zaprtih kuvertah je bilo
prejetin 10 ponudb, o njih

je odlocala komisija, katere
¢lan je bil tudi zunanji finan&ni
svetovalec. Prav ta je pripravil
porodilo o izboru za finan¢no
ministrstvo, ki je Luki Koper
izdalo soglasje za podpis
posojilne pogodbe z Banko
Koper kot najugodnejSim
ponudnikom. Zaposlitveni
postopek in postopek za
najem kredita sta potekala
povsem logeno in neodvisno
drug od drugega.«, smo
zapisali v popravku, ki sta
ga, na podlagi pravhomocne
sodbe objavila oba medija.

Ustava RS v 40. ¢lenu pravi:
Zagotovljena je pravica

do popravka objavljenega
obvestila, s katerim sta
prizadeta pravica ali interes
posameznika, organizacije
ali organa, in prav tako je
zagotovljena pravica do
odgovora na objavljeno
informacijo. Institut objave
popravka verjetno res
potrebuje osvezitev, kot
pravijo v Drustvu novinarjev
Slovenije. Vendar so novinarji
zavezani eticnemu kodeksu,
ki od njih zahteva, da morajo
preverjati tonost zbranih
informacij in se izogibati
napakam. Svoje napake,
Cetudi nenamerne, pa morajo
priznati in popraviti.

Sebastjan Sik




Prvo od dveh novih obalnih dvigal

ze doma

Marca smo naredili zelo velik,
superpostpanamax korak v
razvoju nasega pristanisca. 5.
aprila je k nam prispelo novo
kontejnersko SPPX obalno
dvigalo - zelezni orjak, ki smo ga
krstili za KD 59. Hkrati je potekal
razrez starega Metalninega
dvigala KD 53, ki je v luki ze

od rojstva kontejnerskega
terminala leta 1979, zdaj pa
ponizno predaja svoje mesto
naprednejsSim vrstnikom. Drugi
velikan v Koper prihaja kmalu po
izidu Luskega glasnika.

Pri sprejemu obeh od dveh
dvigal so sodelovali Stevilni
akteriji, zato je bila koordinacija
vseh aktivnosti v Zze tako polni
luki zelo zahtevna. Sprejem
novih dvigal je bil vezan v prvi
vrsti na umik starega dvigala
KD 58, ki so ga v dobrih dveh
tednih razrezali in po kosih
spravili iz luke. Pri razrezu

smo se srecali z veC izzivi — od
vedno polnih luskih transportnih
poti, nosilnosti 7. veza,

prihoda dvigala za demontazo
Metalninega dvigala in tehni¢ne
zahtevnosti postopka.

Zdaj, ko je novi stroj na svojem
mestu, bo sledilo enomese¢no
usposabljanje Zerjavistov,

-

Za primefjavo: tri Metalnina kontejnerska dvigala so v 26. letih (od leta 1979 do prihoda dvigala
Konecranes v 2005) pretovorila okrog dva milijona kontejnerjev (TEU).

testiranje in spoznavanje stroja,
kar v praksi za nas pomeni
tudi prilagajanje dela krajsi
obali. Uporabni prostor na
kontejnerskem terminalu bo za

Foto: Mirko Slosar

Puma priviekla zerjava: vilacilec je za pot z Reke potreboval dobrih
20 ur plovbe, pogled na veli¢asten prizor na morju pa je ovekovecilo

lepo Stevilo gledalcev.

Foto: Vojko Rotar

S

ta ¢as manjsi, kar bo zahtevalo
veliko iznajdljivosti in izkuSenosti
pri sprejemanju ladij in pri
organizaciji dela na ladjah in
kopnem.

Kdaj bodo zerjavi
lazje zadihali

VeC prostora za obe novi dvigali
bomo (skladno z drzavnim
prostorskim nacrtom) priskrbeli
s podaljSanjem prvega pomola
za 100 metrov. Gradnjo lahko
izvedemo Sele, ko bomo od
ARSA dobili okoljevarstveno

Foto: arhiv Luke Koper

soglasje, na katero Cakamo ze
od jeseni 2016 in je pogoj za
izdajo gradbenega dovoljenja.
Do 2020 smo si namre¢ zadali
cilj, da k obali privezemo dve
ladji matici direktne linije z
Daljnim vzhodom in pove¢amo
kapaciteto terminala na 1,3
milijona TEU/leto. Trendli
obetajo Se vecjo rast pretovora
kontejnerjev, zato v nas
kontejnerski terminal do leta
2020 nameravamo vloziti 235
milijonov evrov.

Tatjana Jazbec
Mateja Dominko

Spoznajmo kontejnerska prisSleka

Dvigali so izdelali v podjetju Liebherr v Killarneyu na Irskem.
Zadnja postojanka pred Koprom je bila ladjedelnica Viktor
Lenac v Reki, kjer so kose sestavili v celoto. K nam sta
pripotovali na posebni maoni, ki jo je viekel viadilec Puma. Vsak
stroj tehta nekaj ve¢ kot 1.200 ton, njegova nosilnost je 71 ton,
dolzina roke je 65 metrov, dvignjena roka dvigala pa seze kar

115 metrov v nebo.

Novi, zmogljivejSi dvigali bosta kos vse vecjim kontejnerskim
ladjam, tudi velikankam z nosilnostjo 20.000 TEU (do zdaj smo
lahko pretovarjali manjSe ladje s kapaciteto do 8.000 TEU). Za
primerjavo: obstojeca Stiri postpanamax dvigala, ki jin imamo
od leta 2009, lahko razkladajo ladje Sirine do 18 kontejnerjev,
med tem ko bosta novi SPPX dvigali zabojnike pretovarjali s
kar 24 kontejnerjev Sirokega ladijskega skladis¢a. Novi dvigali
bosta hitrejSi od starih tudi pri premikanju po obali, delo pa
bomo lahko bolje opravijali zaradi drugih tehni¢nih izboljSav

in preciznih sistemov za vecjo varnost pri premikanju stroja in

njegove roke.




