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S partneriji Otvoritev Daimler Pretovor
SMo novega povecuje od
nazdravili skladis¢a izvoz januarja
za skozi do
60 let Koper septembra

www.luka-Kkp.si www.zivetispristaniscem.si




Daimler povecuje kolicine vozil preko Kopra

Luka Koper, d. d., je bila uspesna tudi
na drugem mednarodnem razpisu
nemske korporacije Daimler, ki je
koprsko pristanisce ze leta 2015 izbrala
za eno glavnih izvoznih luk za vozila iz
Mercedes-Benzovih tovarn v Evropi.
Novi posel je pomemben predvsem
zaradi odpiranja dodatnih direktnih
ladijskih povezav za prevoz vozil med
Koprom in Azijo. Vozila bodo namre¢
poleg Kitajske, Bruneja in Singapurja, po
novem potovala tudi na Japonsko in v
Hong Kong.

»Qdlocitev Daimlerja, da ponovno
izbere Koper, je za nas potrditev, da
smo izpolnili njihova pri¢akovanja.

Nova linijska povezava z Japonsko,

ki jo zagotavlja ladjar MOL, pa odpira
moznosti dodatnih poslov tako v

izvozu vozil iz Evrope kot uvozu iz

Azije v Evropox, je odloCitev Daimlerja
komentiral predsednik uprave Dragomir
Matié.

Preko naSega pristanisca pride ali
odide ve¢ kot 100.000 vozil Mercedes—
Benz na leto, z novim poslom pa se
bodo te koli¢ine Se povedale. Koper

je s pri¢etkom posla leta 2015 po
Bremerhavnu in Zeebruggu postal tretje
izvozno pristanisCe, ki ga je Mercedes
vkljucil v svoje prodajne verige. Kljucni

Foto: Mateja Dominko
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Prva Mercedes-Daimler vozila so se preko koprskega pristanis¢a zacela izvazati
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pred dvema letoma, oktobra 2015 je takole prvi viak pripeljal prvo posiljko.

pogoj za izbor so bile zanesljivost
infrastrukture in specificne izkusnje

pri pretovoru in skladiCenju tako
obdutljivega tovora. Takrat so z Daimlerja
sporodili, da je izvoz avtomobilov preko
Kopra na Daljni vzhod velik korak

naprej pri izboljSanju celotne logistike
distribucije vozil, saj krajSa transportna
pot pomeni vecjo prilagodljivost, nizje
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stroSke. Skladno s svojo usmerjenostjo
pa niso pozabili omeniti niti okoljskega

vidika, saj krajsa pot pomeni tudi man;

Skodljivih izpustov tako na kopenskem

kot morskem delu logisti¢ne poti.

Terminal za avtomobile je lani pretovoril
skoraj 750.000, v prvih devetih mesecih
letos pa Ze skoraj 600.000 vozil.
Skladno s poslovno strategijo druzbe
bomo v prihodnjih letih investirali 43,6
milijonov evrov v dodatne kapacitete za
pretovor avtomobilov. Med njimi je tudi
nova garazna hisa s 6.000 parkirnimi
mesti, zaradi Cesar bomo letni pretovor
lahko povecali za okoli 162.000
avtomobilov. Z izgradnjo garaze bomo
ustregli Cedalje vecjemu povprasevanju
strank po pokritih skladis&nih povrsinah,
poleg povecan] skupne skladis¢ne
kapacitete pa tudi izboljSali interno
logistiko pri pretovoru avtomobilov.

Sebastijan Sik
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PristanisCe niso samo
Stevilke, so predvsem
judje.

Foto: Mateja Dominko

Malo matematike in veliko spominov

Tezko bi ta uvodnik zaceli drugace kot z izkupickom
referenduma o zakonu o drugem tiru. Volivci so odlocili
in zakon podprli. Med tem je Direkcija za infrastrukturo
podaljSala rok za oddajo ponudb za pripravijalina dela
do 24. oktobra in e ne bo vecjih zapletov pri izboru,

ki so Zal postali stalnica pri javnih narodilih, bi lahko

do 2. decembra, ko bomo obeleZili 50-letnico prihoda
prvega viaka v koprsko pristanis¢e, imeli Ze izbranega
izvajalca. Za pripravljalna dela. Nadaljevanja scenarija
ne poznam, ampak zdaj, ko so tudi volivci pritrdili, da je
to najpomembnejsi projekt v drzavi, bi morala izgradnja
stedi kot po maslu. Nenazadnie je to stratesko-politicna
odloditev, kako bomo razvijali prometne koridorje skozi
drzavo in ne znam si predstavljati prihodnje vlade,

ki drugega tira ne bi zapisala v koalicijsko pogodbo.
Tudi razvoj pristaniSCa je strateSko-politicna odlocitev
in tudi ta projekt sodi v vrh politicne agende, saj ne
bomo menda investirali v drugi tir, ¢e ne bomo hkrati
razvijali tudi pristaniSCa, ki generira tovor na drugem tiru.
1+1=2. Preprosta matematika, ki pa se vCasih zalomi
pri decimalkah. Teh je vCasih toliko, kolikor je razli¢nih
interesov in racun se na koncu ne izide.

Ampak bodimo optimisti. Luka Koper ima novo
vec¢namensko skladisce, prvo po ved kot desetih letih.

S tem je odkljukala ze drugo od 8tirih klju¢nih investicij
tekoCega petletnega strateSkega obdobja (lani smo predali
namenu tri rezervoarje za tekoCe gorivo). Skratka, za tovor
se ni bati. Bolj za Salo kot zares, ladja s sojo je prakti¢no

Cakala pred vrati skladiS¢a, da smo ga dokon¢ali in takoj
tudi zapolnili. To le pri¢a o kroni¢nem pomanjkanju prostora
v pristanis¢u, Cigar obseg se v zadnjih desetih letih ni
povecal. Ampak zdaj bo vse drugace. Drugi tir bomo
gradili za 40, morda Se ve¢ milijonov ton letnega pretovora
v pristani&&u in te koligine bo treba zagotoviti. Se sreda,
da imamo Drzavni prostorski nacrt, ki omogoca Siritev
pristanis€a Se za tretjino sedanjega obsega. Samo obe
sosednji obcini bo treba prepriCati, da je to v strateSkem
interesu drzave. DrZava je ena, pristaniS¢e je eno, pa smo
spet pri matematiki.

Na sreco pristanisce niso samo Stevilke. So predvsem
ljudje in prav lustno je brati spomine tistih, ki s pristaniS¢em
zivijo ze celo zivljenje. Dolgoletni carinik, ki se Se spomni,
kako so vCasih tehtali kavo po skladisCih in ugotavijali
viSke oziroma manjke. Pionir med graditelji pristanisc¢a, ki
mu ni vSeC, kako smo pobarvali bager, s katerim je gradil
prvi privez. Dolgoletni agent, ki je videl vzpone in padce
pristanis¢a, uspehe in poraze. Kaijti to je Zivlienje, enkrat
gremo gor, drugi¢ dol. Ciklicno menjavanje plime in oseke,
sonca in lune, letnih Casov. PristaniSCe pa dela no¢ in dan,
vsak dan znova, ze 60 let. To smo zeleli prikazati tudi vec
kot 600 poslovnim partnerjem iz Evrope in drugih delov
sveta, ki smo jih letos iziemoma zaradi jubileja povabili v
Koper. Brez njih in vseh tistih, ki dnevno krojijo zivijenje v
pristaniséu, ne bi mogli pisati uspesne zgodbe Luke Koper.

Sebastjan Sik
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/dravica s poslovnimi partnerii

5. oktobra smo s poslovnimi partnetii
sveCano nazdravili ob 60. obletnici
delovanja druzbe Luka Koper. Prireditve
se je udelezilo ve€ kot 600 poslovnih
gostov iz Slovenije in Stevilnih drzav
srednje Evrope ter Egipta, Juzne Koreje,
z Japonske in od drugod. Namesto
izvedbe posameznih tradicionalnih
luskih dni v razli¢nih tujih drzavah, smo
ob visokem jubileju poslovne partnerje
iz zalednih trgov in slovenske partnerje

zdruzili kar pod domaco streho. Priredili
smo nepozaben dogodek, ki Se danes
odmeva tako doma jkot v tujini.
Prireditev je potekala v pravem luskem
ambientu, kondicioniranem skladiScu, ki
SO ga scenografi spremenili v slavnostno
prizoriS¢e. Na odru se je v dobri uri
zvrstila vrsta odli¢nih slovenskih pevcev.
Manjkali niso ne plesalci niti nas ponos,
slovenski Sportniki. Obiskovalci so se
sprehodili skozi zgodovino pristanisca,

dogodek pa smo izkoristili tudi za
javno zahvalo drzavnim organom, ki

so dnevno vpeti v pristanisko delo

in s svojo predanostjo dvigujejo nivo
pristaniskih storitev v Kopru. Slavnostni
govornik je bil predsednik uprave
Dragomir Mati¢, goste pa je nagovoril
tudi Cedomir Bojanié iz Sekcije

za promet pri Gospodarski zbornici
Slovenije.

Foto: Matjaz TavCar
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Delnica Luke Koper, d. d., v septembru

V septembru je povprecni zakljuCni 450 000 32,0
teCaj delnice Luke Koper, d. d.,

znaSal 30,85 evra, sicer pa se 400.000

je njegova vrednost v minulem q 31,5
mesecu gibala med 30,00 in 31,65  350.000 -

evri. Pri tem je bilo sklenjenih 316

borznih poslov in poslov s sveznji,  300.000 31,0
skupni promet za to obdobje pa

je dosegel 1.574.328 evrov. Ob 250.000

tem je lastniStvo zamenjalo 34.112 30,5
delnic. 200.000

Najvisji teCaj, po katerem so bili 150.000 30,0
sklenjeni posli, je znaSal 31,75 evra,

najnizZji pa 29,94 evra. V primerjavi 100.000

z enakim obdobjem lanskega leta 29,5
je delnica pridobila 35 % vrednosti, 50.000 -

medtem ko se je v primerjavi s v

teGajem ob koncu leta 2016 njena 0 - : 29,0
vrednost okrepila za 24 %. Trzna 2 2222222828333 323838888gg
kapitalizacija delnic Luke Koper je S TL8NS SN gDl g

na zadnji dan preteklega meseca

znaSala 434.000.000 evrov. el Promet === KPG

Andreja Ligen-Cok Gibanje vrednosti delnice LKPG in dnevnega prometa v septembru 2017

Obisk predstavnikov KS Bertoki

V torek, 19. septembra, serminske vpadnice, ki bi
smo gostili ¢lane sveta tovornjake izloGila z avtoceste
krajevne skupnosti Bertoki in ze na Bivju in bi se izognili
nekatere Clane tamkajsSnjega Bertokom. Kot jim je razlozil

drustva upokojencey, ki so vodja podrocja investicij v
si zeleli ogledati pristanisCe Luki Koper Robert Rozac,
in se seznaniti z razvojnimi je za izgradnjo serminske
nacrti Luke Koper. Poleg vpadnice zadolzena drzava,
tega, da krajevna skupnost zapleta pa se zaradi

meji na pristanisCe, njihovo arheolo$kih raziskav, ki
naselje vsak dan precka v morajo biti izvedene pred

povpredju tiso¢ tovornjakov, zaCetkom gradnje.
ki so namenjeni v pristanisce
oziroma iz njega. To je za
kraj velika obremenitev,

zato so jih najbolj zanimali
nacrti za izgradnjo novih

k . ) \ “‘
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Foto: Sebastj;p Sik

Okoljska menedzerka v Luki
Koper Franka Cepak je
gostom opisala aktivnosti
druzbe na podroju meritev

vhodov 73 tovorniake in zmanj$evanja negativnin Vodja_ podrogja z_a \_/arovanje je p9vzel okoljsko strategijo
Spragevali so tud{ kall<o vplivov pristaniske dejavnosti ZdraVJ?_ZapO?(-anlh in N druzbe do leta 2030.
je z naCrtom izgradnje na okolje. ekologijo Bostjan Pavlic pa Sebastjan Sik

Ladijski pretovor in prihodki v prvin devetih mesecih

V obdobju januar — september L ) ] Indeks
2017 je ladijski pretovor narasel Ladijski pretovor (v ton) jan - sept 2017 jan - sept 2016 17/16
za 9 odstotkov v primerjavi z Generalni tovori 979.920 1.055.735 93
enakim obdobjem lani. Ugoden Kontejneriji 6.863.710 6.195.447 111
trend Se naprej belezimo pri Avtomobili 791.967 817.596 97
kontejnerjih in tekocih tovorih, Tekodi tovori 2.889.758 2.544.384 114
nekoliko manj tovora pa smo Sipki in razsuti tovori 6.176.093 5.677.203 109
zabelezili na avtomobilskem Skupaj 17.701.447 16.290.365 109
terminalu in terminalu za

gggirkaolrr]gr:ic;]v%r?e}:gv%eiranih Ladijski pretovor (v kosih) jan - sept 2017 jan - sept 2016 qu‘;’:‘ z
podatkih so &isti prinodki od Kontejnerji (TEU) 686.624 631.777 109
prodaje dosegli dobrih 155 Avtomobili (kos) 521.522 536.676 97
milijonov evrov 0z. 10 odstotkov

veC. Celotno poslovno porocilo Skupaj gisti prihodki od prodaje . . Indeks
za prvih devetpmeseoevpbo druiﬂ)ejz LukapKoper, d.d. P : jan - sept 2017 Jan - sept 2016 17/16
objavljeno konec novembra. (v 000 EUR) 155.093* 141.617 110

Rok Stemberger *nedokonéni in nerevidirani podatki
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Vojaski ataseji
delovno v luki

Slovenska vojska je pod vodstvom
slovenskega vojaskega ataseja
septembra gostila vecjo skupino
vojaskih ataSejev iz kar 16 drzav

s celega sveta. Tokrat so vojaske
diplomate pripeljali tudi v pristanisce, kjer
smo jim predstavili naso infrastrukturo,
kako obvladujemo potencialne groznje

Morda N |Ste Vedel | Vojaski diplomati s celega sveta so si po Zivahni diskusiji o aktualnem dogajanju in
luskih varnostnih sistemih ogledali Se slovensko vojasko ladjo Triglav. Na »luskem«
delu obiska sta jih sprejela Mateja Dominko iz Podro¢ja odnosov z javnostmi in

Vojaski (ali obrambni) atase ima v okviru
: ( ) Marko Grabljevec iz Podrocja pristaniSke varnosti (na sliki spredaj). Foto: Mateja Clarici

diplomatskega predstavnistva dvojni polozaj.
Kot diplomat je podrejen veleposlaniku,

organizacijsko in statusno pa je oficir ter Ifakéng vgrnos‘Fne ukrepe i.zvajamo. in ivnformacij. 0 vqjaéki organiza.ciji.

oboroenih sil svoje drzave, kar pomeni, da Zanllmala J|h je tudi proplematlka gledg Idrzavqlsplrejemnlce, vz.p(v)s.ta\./ljlanje

ni usluzbenec zunanjega ministrstva, kijub (ne)lzgrvadnJe drug)egaltlra, morska meja in razvijanje stikov z vqasklml in

temu da od njega prejema naloge in navodila s Hrvasko in moznosti za prostorsko sorodnimi strukturami, delovanje na
Sirienje luke. podro¢ju obrambnega sodelovanja med

za svoje delo. Nosi vojasko uniformo, njegov
neposredni nadrejeni pa je civina oseba Vojaski atadeji so izvajalci vojadke
(veleposlanik). diplomacije, v grobem pa bi njihovo
delo lahko opisali kot zbiranje podatkov

=== Predstavniki
~4l§ inSpektoratov spoznali
pristanisce

drzavama, analiza regionalne varnostne
situacije in sodelovanje pri raznih
protokolarnih dogodkih.

InSpektorat RS za blaga in potnikov v EU.
infrastrukturo, organ v sestavi  Namen sreCanja in nadzora
Ministrstva za infrastrukturo, v Sloveniji sta bila izmenjava
je septembra organiziral praks pri delu ter sodelovanje
multilateralno sreCanje o z nadzornimi organi iz bliznjih
skupnem nadzoru prevoza drzav.

Predstavniki indpektoratov (ministrstev) s Ceske, Hrvaske,
z Madzarske in iz Nemcije so v okviru strokovnega srecanja
20. septembra obiskali tudi Luko Koper in se seznanili Se s

A i _______"__11"‘"_'1"‘!' '@mg{g@‘w_ tem delom transportne poti.

Posvet ob
svetovnem
dnevu pomorstva

Ministrstvo za infrastrukturo in Uprava za
pomorstvo RS v sodelovanju z Luko Koper
S0 v pocCastitev svetovnega dne pomorstva
organizirali strokovni posvet s pomenljivim
naslovom “Povezovanje ladij, pristaniS¢ in
ljudi”. Temo dogodka vedno izbere IMO
(Mednarodna pomorska organizacija), ki
kot specializirana agencija pod okriliem
ZdruZenih narodov skrbi za varnost
pomorskih prevozov in prepreCevanje
ladijskega onesnazenja morij.

Na dogodku st'a v irvnerlu LUK_‘% Kopgr Otvoritvene besede je zbranim namenil Jadran Klinec z Uprave RS za
sodelov\{ala tudi vMasa Certaﬁg, VOO'J.a pomorstvo, ki je uvodoma opozoril, da se spreminjajo ladje, ljudje in vreme, zato
Podrolja strateskega razvoja in Boris ta kombinacija zagotovo Klige po vegjem povezovanju in sodelovanju, da bomo

Jerman, vodja Pravnega podrocja. lahko skupaj kos novim razmeram na morju in na kopnem. Foto: Mateja Dominko
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Vreme spet pokazalo svojo brutalno moc

2017-sep.-16 03:21:29.933

V soboto, 16. septembra, je

v kratkem a moc¢nem neurju
okrog treh zjutraj prislo do
nesrece v pristaniScu, tokrat

v prvem bazenu. Kontejnerski
ladji matici APL California (dolga
je 293 metrov) je potrgalo vrvi,

s katerimi je bila privezana ob
obalo kontejnerskega terminala.
Moc&an veter je nato prosti del
ladje zacel premikati proti sredini
bazena, pri Eemer je oplazila
vlagilec in sosednjo ladjo, prav
tako privezano ob obalo KT.

Preiskava o vzrokih za nesreco
je v teku, k sredi pa je v dogodku
nastala le materialna Skoda.

Obe ladiji sta pristani§¢e kmalu : “ger
zapustili, delo na terminalu paje  Na fotografiji desno zgoraj nenavadno velika gmota, neporavnana z obalo. Vajeno oko
nemoteno teklo dalje. prepozna en del kontejnerske matice, ki ga je veter odpihnil Cez bazen.  Foto: arhiv Luka Koper

Izredna

obvestila

P Odislej tudi na
= spletni strani

Vremenske nevSecnosti, kot npr. dalj$a
obdobja moéne burje v zimskem

Casu, lahko vplivajo na operativno

delo v pristani§Cu. V primeru omejitev
delovnih procesov zaradi slabega
vremena je kljuéno, da so o stanju v
pristani§¢u obvesceni vsi delezniki,
zato smo nedavno uvedli prikaz stanja
tudi na spletni strani www.luka-kp.si. V
primeru vecjih oz. daljSih omejitev dela
DoUMENTIO v pristaniscu, bomo na spletni strani
tako objavili posebno obvestilo, na
katerem bo prikazano trenutno stanje
po posameznih terminalih.

|ZREDNO OBVESTILO

GLAVNI TOVORNI VHOD

AN A (S .

A

KONTEJMERSKI TERMINAL

TERMINAL ZA AVTOMOBILE IN RO-RO

Primer prikaza: ob omejitvah dela v pristaniS¢u na vstopni strani opozarja oranzna pasica, s .
klikom nanjo pa se prikaze situacija operativnega dela. Rok Stemberger

Pozar na ladi

Kako nepredvidljivo je nase luskih kolegov niso imeli
zivlienje in da sta kljucni le dela.

ustrezna pripravljenost ter
usposoblienost za dogodke,
dokazuije tudi nesreca na ladiji
Bremer Anna. 4. oktobra je
okoli ene ure zjutraj zagorelo
v strojnici ladje, sicer polno
nalozene z

lesom in pripravijene na
odhod iz pristanisca.
Posadka je na pomo¢ takoj
poklicala luske gasilce, ki so
pozar lokalizirali, pogasili in
¢ez noC postavili pozarno
strazo. Na kraj dogodka so
sicer prisli tudi koprski gasilci,
ki pa po zaslugi iziemnih

Na racun dobre
usposobljenosti in hitrega
reagiranja smo preprecili
sicer potencialno veliko
Skodo, so pa taki dogodki
velik izziv za druzbo tudi
sicer. Dokler namre¢ niso
opravljeni vsi postopki, ladja
ne sme zapustiti pristanisca.
Operativna obala pa je polno
zasedena in ustreznega
priveznega mesta za ladjo
nimamo. Zato delo, planirano
za to privezno mesto, nanj
vezani ljudje in mehanizacija, Pozar na ladji Bremer Anna so nasi gasilci takoj ukrotili, tako
stoji. da sta tovor in okolica ostala neposkodovana.
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V |uki testno polje za korozijo
armiranobetonskin konstrukcij

Propadanije kovin in njihovih
Zlitin imenujemo korozija,
fizikalni pojav pa je velik
problem za gospodarstva po
vsem svetu - po nekaterih
ocenah posledice korozije
lahko »odzrejo« kar dobrih 4%
drzavnega BDPja.

Da bi nasli u€inkovite in
napredne resitve, znanstveniki
na Zavodu za gradbenistvo
Slovenije (ZAG) razvijajo
napredne senzorje za
zaznavanje hitrosti korozije. Leta
2018 smo jim tako omogoCili
postavitev poskusnega polja za
spremljanje korozijskih procesov
armiranobetonskih konstrukcij
prav ob obali lusSkega morija.
Pridobljeni rezultati so koristni
za vzdrzevanje, obnovo in
novogradnjo takim razmeram

5 ek, -:1.. Y L

izpostavljene infrastrukture v ZV v t 't ‘f"g o, i e . y I ) tokrat vzeli pod drobnodled
o . . animivo temo in testno polje, ki je names&eno v nadem pristaniséu, so tokrat vzeli pod drobnogle

razlicnih de!avnos,tlh' Letvovsf v poljudni oddaji nacionalne televizije. Kako merijo hitrost korozije in kaj se v okviru tega dogaja v

Smo za ?‘nt'koroz'VHQ zascito nagem pristaniséu, si lahko ogledate v oddaji Ugriznimo znanost na temo korozija, ki bo na sporedu

na luski infrastrukturi samo za predvidoma v &etrtek, 19. oktobra na TV Slovenija.

dve obalni dvigali, tekoci trak
in manjSi silos namenili skoraj
255.000 evrov.

Zaradi propadanja

kovin lahko prihaja do
zastojev pri delu (zaradi
menjave dotrajanih delov,
poskodovane infrastrukture,
ipd.), ogrozene varnosti

v delovnih procesih,
onesnazevanja okolja
(morebitna puscanja ipd.),
kon¢no pa tudi neprimernega
estetskega izgleda. Klju¢no
je redno preverjanje in
ustrezno vzdrzevanje kovin,
tudi v prihodnje pa bodo
zagotovo tako premazna
industrija kot znanstveniki, ki

= iS¢ejo nove Zzlitine kovin, tezili
- = = = x I k odpravljanju korozije oz.
Novinarska ekipa je posnela tudi proces merjenja na 8 testnih stebrih, opremlienin s posebnimi senzorji, ki zmanjSevanju njenih posledic.
zabeleZene podatke o korozijskih procesih posiliajo na oddaljeni racunalnik. Monitoring korozivne hitrosti
strokovnjaki lahko spremljajo iz Ljubljane, mozno pa je tudi odditavanje na samem testnem polju. Tekst in foto: Mateja Dominko

Ankaran

Kako vsestranski so lahko terminali v
Luki Koper smo v septembru zabelezili
tudi fotografsko. V objektiv smo ujeli
“zanimiv tovor” na obali kontejnerskega
terminala, ko je obalno dvigalo

takole dvignilo slovensko vojasko

ladjo Ankaran. Kljub veliki mnozici
“turistov” pod dvigalom, pa ni §lo za ni¢
dramati¢nega. Redni letni servis je pac
treba opraviti na kopnem, plovilo ocistiti
in poskrbeti, da bo Se naprej lahko
uspesno varoval slovensko morje.
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Intenziven dvodnevni dogodek v Talinu

Generalni direktorat za mobilnost

in promet (DG MOVE) vsako leto
organizira konferenco, ki drzavam
¢lanicam Evropske unije ponudi
moZznost, da predstavijo potek domacih
infrastrukturnih projektov, se pogovorijo
o tezavah pri njihovi implementaciji,

pa tudi o potrebah po financiranju in o
trendih v transportu nasploh. Letosnja
konferenca, ki je potekala 21. in 22.
septembra v Talinu, je neformalno
pomenila zacetek pogajanj za naslednjo
finan¢no perspektivo, ki bo zagotovila
evropska sredstva za prometno
infrastrukturo v letih 2021 — 2027. Na
njej so predstavniki Evropske komisije
izkazali velik pomen ¢ezmejnih projektov
in na ta nacin nakazali tudi prioritete
bodocih razpisov.

Luka Koper namreC vodi kar tri projekte,
ki so delezni financiranja iz programa
Instrument za povezovanije Evrope
(Connecting Europe Facility) in sicer
NAPA4CORE, CarEsmatic in Fresh Food
Corridors. Poleg tega pa sodelujemo kot
partnerji Se pri projektih GAINN4AMOS

in ELEMED. Na konferenci v Talinu je

po uradnih podatkih sodelovalo preko
1.400 udelezencev.

Vzporedno s konferenco je potekala
razstava projektov, ki so delezni
sofinanciranja. Stojnice slovenskih
predstavnikov si je med drugim
ogledal minister za infrastrukturo Peter
Gaspersic¢. Ob predstavitvi projekta
NAPA4CORE smo ga opozorili, da

je smiselnost gradnje drugega tira
povezana s podaljSanjem prvega
pomola. Glede na to, da se je Mestna
obcina Koper pritoZila na ze izdano
okoljevarstveno soglasje, z deli navkljub

L

Za mnoge projekte je klju¢no dobro sodé

—

odobrenem sofinanciranju ne moremo
nadaljevati. Minister je povedal, da je
seznanjen s problematiko in si obeta
CimprejSnjo reSitev.

Med obhodom evropske komisarke za
promet Violete Bulc smo izpostavili
odli¢no sodelovanje s pristanis¢em Trst
v okviru projekta NAPA4CORE in naSe
prepriGanje, da lahko Severni Jadran
pritegne dodatne koli¢ine tovora le,

Ce se pristani§¢a nadalje razvijamo

in nudimo konkurencne storitve. Pri
projektu CarEsmatic smo izpostavili
pomen avtomobilov, ki ob kontejnerjih
predstavljajo strateSko blagovno skupino
za razvoj nasSega pristani$¢a in za katere
nacrtujemo izgradnjo dodatnih kapacitet.
Med novimi trendi na tem podro&ju

smo omenili elektricne avtomobile in
naSe aktivnosti za postavitev namenskih

e

lovanje med sosednjimi pristanisci.

Foto: Jaka Jerasa

Iz Luke Koper sva se dogodka udelezili vodja Masa Certali¢ in Martina Grzanéié (na
fotografiji), obe s podrodja strateSkega razvoja.

Foto: Maga Certali¢

S sofinanciranjem Evropske unije
Instrument za povezovanje Evrope

polnilnic. Predstavniki podjetjia RAM

— Rete Autostrade Mediterranee, ki
deluje v okviru italijanskega ministrstva
za infrastrukturo in transport, so
spregovorili o inovativnem projektu Fresh
Food Corridors, predstavniki Fundacion
Valenciaport pa o projektu GAINN4AMOS,
ki promovira utekocinjen zemeljski plin.
Kolegi iz podjetja Lloyds' Register so
predstavili ELEMED, skozi katerega tudi
v Kopru preucujemo moznosti priklopa
ladij na elektriko.

Ob zaklju¢ku obhoda je komisarka Luki
Koper Cestitala za viden angazma v
sofinanciranih projektih.

Martina Grzancié

Razvojni tim

Z rastjo obsega dejavnosti in Stevilnimi

novimi priloznostmi ter izzivi se v druzbi

veliko posvecamo razvojnim iniciativam na
razlicnih podrocjih. Teme so pogosto zelo
povezane in se med seboj prepletajo. Da bi
razvojne aktivnosti druzbe izvajali ¢im bolj
usklajeno in da bi bili vsi stalno na teko¢em

z novostmi in trendi panoge, smo s strani
Podrocja strateSkega razvoja lansirali vpeljavo
Razvojnega tima, ki je sestavljen iz vsebinsko

razlicnih strokovnih podrocij druzbe: varstva
okolja, varnosti, informacijske podpore,
infrastrukture, trzenja in operative.

Ob rednih kvartalnih srecanjih se bomo
posvecali napredovanju obstojedih razvojnih
iniciativ ter predvsem novim idejam in
pobudam, tudi s poudarkom na zagotavljanju
optimalnih virov financiranja zanje. Ker je
razvoj multidisciplinaren, je pomembno, da
smo z napredki in pobudami vsi seznanjeni,
saj ga bomo lazje obvladovali in zagotavljali
dejansko napredovanije.




Viktor Znidarsi¢,
eden od pionirjev gradnje
pristanis¢a

Bager Rapier je ¢akal na
Kozini, da bi ga nalozili na
viak, prej pa so ga morali
razmontirati, da so ga lahko
nalozili na vagon in odpeljali
na delo po Jugoslaviji ali
drugam.

Med obiskovalci pristaniS¢a,
ki so pridli iz Krajevne
skupnosti Bertoki, je bil tudi
Viktor Znidarsié, ki ga je
zmotila barva starega bagra:
»Veste, bager Rapier je bil
temno rdec, niste ga prav
pobarvali,« je pripomnil ob
obisku. Torej se ga spominja
iz nekdanijih ¢asov, zato smo
ga povabili na pogovor, da
bi z nami obudil spomine na
zaCetke gradnje luke.

Viktor je bil tedaj zaposlen na
Vodni skupnosti. »V Koper
sem priSel naravnost od
vojakov. Kolega me je peljal k
tedanjemu direktorju Danilu
Petrinji, saj so potrebovali
takSen kader. Bil sem namre¢
med redkimi, ki sem imel
izpit za velike stroje. Postal
sem delovodja gradbene
mehanizacije. Dodelili so

mi stanovanje, dobil sem
tudi motor, stari Puch, letnik
1954, da sem se lahko vozil
po luki. Delavnico smo imeli
nasproti zaporov, drugo pa
na sedanjem potniskem
terminalu. Vodna skupnost je
sredi 50. let dobila od Velike
Britanije tri bagre, med njimi
tudi ta Rapier, ki smo jih
evidentirali po Stevilkah 30,
36 in 38, ter &tiri buldoZerije,
znamke Challenger. Z njimi

1957 12017
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S takSnimi buldozerji so gradili pristanisce; to so bili odli¢ni stroji,
znamke Challenger, ki so tehtali po 20 ton.

smo gradili pristanisCe,« se
odli¢no spominja Viktor.

Danes se komu nemara to
ne zdi ni¢ takSnega, tedaj

pa to s skromnimi delovnimi
sredstvi ni bilo niti najman;
lahko. »Spomnim se, kako
smo bili pred zahtevno
nalogo, kako spraviti bager
na eno majhno barko. Pa
smo se domislili resitve.
Barko smo fiksirali, podloZili
tramove in ¢akali na plimo, da
smo bager zapeljali na barko.
Bager je kopal material z dna
morja in ga odlagal na drugo
barko, ki ga je odpeljala na
odprto morje in odvrgla.

Z buldozerji pa smo

material, ki so ga vozili od

vsepovsod, tudi iz Istre,
porivali v morje.

Za tiste Case so bili ti stroji
odli¢ni, strojniki pa tudi, tako
da smo imeli dosti dela. Ko
smo z deli zakljudili v Kopru,
smo odsli drugam. Delali
smo po vsej nekdanji drzavi
in tudi v tujini. Na Vodni
skupnosti sem ostal vse do
leta 1984, mnogo fantov

pa je odslo na delo v Luko.
Petrinja mi je namigoval, da
bi prisel v Luko, pa se nisem
odlogil. Na skupnosti je bilo
vzdusje enkratno, bili smo kot
druZina. Solani sicer nismo
bili, ampak dolo¢eno znanje
pa je le moralo biti in se ga je
tudi cenilo.«

Na sliki od leve: direktor Andrej Juki¢, Belinda

Klari¢ in vodja kontrole ter ustanovitelj druzbe Zvonko

Jukié, Contrade

Zvonko: »Z Luko Koper sem
sodeloval najprej leta 1971

v takratnem Jugoinspektu.
Leta 1991 smo dobili novo
drzavo in prislo je do velikih
sprememb. Seveda smo vsi
morali delati naprej, zato sem
ustanovil svoje podietje. Tako
sem vsa leta delal za Luko, v
njej in ob njej, zaposlen pa v
njej nisem bil nikoli.«

Vedno je bil povezan z
Luko. »Lahko bi napisal pet

romanov, toliko spominov
imam na luko,« duhovito
pripomni in nadaljuje: »Ko je
bila Luka Koper Se v povajih,
sem priSel kot mlad inzenir
na kontrolo limon jaffa. Vzeli
SO me, ker so potrebovali
mladega fanta, ki lahko
skace po tistih zabojih
(smeh). V vseh teh letih

so se Casi spremenili, ena
drzava je izginila, prisla je
nova.«

»Pohvalim se lahko, da smo
bili edini, ki smo skupaj z
Luko Koper uspeli organizirati
kontrolo blaga. Najprej za
sipki tovor. V luki je bilo delo
vedno zahtevno, tezko je
zagotavljati kvaliteto, slediti
moramo tudi s tehniko in
opremo. Veseli smo, da

se luka razvija naprej, zdaj
imamo Se nove trikotne
hale. Tako se obseg dela

v luki spreminja, pri tem

SO pomembne inovacije
posameznih ljudi, ki delajo na
skladiscih. Ti delajo v&asih
7e Sudeze, kako skladiscijo
tovor. Mi pri tem skusamo
zagotavljati kvaliteto blaga.
Z novimi skladisc¢i se bomo
morali drugace organizirati,
posebno glede opreme.
Prej smo namre¢ morali
obvladovati 5-metrske kupe
s0je, zdaj pa bomo imeli v
novih halah 14-metrske.«

Zvonko je zelo predan

Luki Koper: »Na terenu se
maksimalno trudimo in lepo
je, da se z ekipo dobro
razumemo.

Na zagetku smo po
pristanis¢u hodili pes in vse

dosegli v petih minutah.
Danes z avtomobili v
dvajsetih minutah ne pridemo
na konec luke. Kot da vozimo
po avtocesti, izredno veliko
prometa je.

Veste, bil sem po veliko
svetovnih lukah, ampak take
nisem videl nikjer. Take, ki
ima glavo in rep. V Kopru
nisem nikoli videl kaksnega
neraztovorjenega kamiona.
Tu imamo vse urejeno. Luski
operativni kader izpelje vse.«

Andrej (Zvonkov sin): »Luki
Koper zelimo, da bi Se

naprej dobro delala. Luska
skupnost smo kot vilak, ki
mora brezhibno delovati, da
je Luka Koper uspeSna. Mi se
¢utimo del luskega sistema,
ki svojim kupcem ponuja
kakovostne storitve.

Zelimo ji izgradnjo te
»nesreCne« zeleznice in da
ljudem omogoc¢imo normalno
delo. Vse to lahko gotovo
izpeljie obstojece vodstvo.

In $e mnogo okroglih obletnic
ji zelimol«

Tekst in foto: Sonja Kranjec
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Teden

Maximum speed 40 km Najveéja dovoljena

" LUKA KOPER

4 " ‘h per hour on the main hitrost 40 km/uro na
ozavescanja ik €9
. Maximum speed 15 km Najveéja dovoljena
per hour on secondary hitrost na stranskih
O varnosti e St
p ri d e | U Warning - railway line Pozor Zelezniki tiri
' THlS |S THE Use of safety belt U;):lr“aha varnostnega
v luki ”
PERSONAL
PROTECTIVE
. o EQUIPMENT :‘:r'la:::’:r‘:t:g ;’:fd V pristanizce ni dovoljen
Druzba LLuka Koper si prizadeva, FOR THIS SITE explosives, alcoholand vnos: oroZja n eksploziva,

narcotics alkoholnih pija¢ in drog

da bi bilo delo za vse udelezence

v pristaniséu kar se da varno in
ucinkovito. Zato smo v septembru
izvedli dodatno ozaveSCanije vseh
ljudi, ki so vstopali v pristani§ce. Z
ozavesCanjem zelimo zmanjSati Stevilo
materialnih in telesnih poskodb,

ki nastanejo zaradi nespoStovanja
varnostnih predpisov. Veliko je namre¢
dogodkoyv, ki bi jin lahko prepredili z
upostevanjem pravil in strpnostjo do

OBVEZNA
Hoja po pristanicu je
UPORABA OSEBNE prepovedana razen po toéno
dolocenih poteh in obmogjih,
ki so oznacena. Hoja po
terminalu je dovoljena samo
osebam, ki sodelujejo v
delovnih procesih

Walking inside the port
areais prohibited, except
on designated areas.
Walking on terminals is
allowed only for personnel
involved in operations

VAROVALNE
OPREME

Uporaba telefona in
multimedijskih naprav ni
dovoljena med voznjo in/
ali upravljanjem strojev ter

Use of phones and
multimedia devices is
not allowed when driving
cars/machinery and on
operations areas

Where required
helmet on working sites

Kjer potrebno
Celada na deloviscih

na delovis¢ih ob neposredni
nevarnosti

Where required
eye protection

Kjer potrebno
zas(itna ocala

drugih udelezencev delovnih procesov
v pristaniscu.

Eden od elementov akcije, ki smo jo
izvajali med 11. in 15. septembrom, je
bil tudi nov letak z najpomembne;jSimi
varnostnimi navodili za gibanje po
pristaniscu.

S pomocjo osebja iz Podrodja
pristaniske varnosti ter pogodbenega

Mandatory use of high
visibility clothing

Where required
protective clothing

Where required
protective gloves

Mandatory use of safety

Obvezna uporaba
odsevnega jopica

Kjer potrebno
varovalna oblacila

Kjer potrebno
zascitne rokavice

Obvezna uporaba delovnih

Smoking is only permitted
inthe designated areas

Taking photographs, as well
as filming or video recording
is only allowed by special
permission, issued on the
basis of a written request to
the Port Security Service.
Pictures or footage of goods
in transit may only be taken
with the expressed consent
of the owner of those goods

Environmental protection
measures in force.
Mandatory disposal of

® @& ® @ 0P 6 6

Kajenje dovoljeno samo
na oznaéenih obmo¢jih

Fotografiranje in filmsko
alivideo snemanje je
dovoljeno le s posebnim
dovoljenjem, ki ga na podlagi
pisne pronje stranke izda
podroéje varovanja. Ce

je vposnetke vkljuéeno

tudi blago v pretovoru,

je potrebno tudi soglasje
lastnika tega blaga

Varuj okolje. Obvezno
odlaganje odpadkov v

waste in the containers ) ||

indicated

footwear on work sites Cevljev na deloviscih namenske zabojnike

0000600

osebja IBS smo letake v vseh izmenah
delili na vhodih v pristanisce.

Important Numbers:

+386 5 66 56 100
+3865 66 56 950 Fire, accident at work, traffic

accident, ecological accident

Pomembne Stevilke:

05 66 56 100

05 66 56 9 0 Pozar, nesreca pri delu, prometna

Z akcijo smo dosegli tako voznike
tovornjakov, ki prevazajo tovor v ali iz
pristani§¢a, kot tudi osebe, ki vstopajo
v pristanisce pes, in tiste, ki se vanj
pripeliejo z osebnimi vozili. Mednje smo
skupaj razdelili 5.000 letakov.

Miha Ursi¢

0-24 hours information Informacije 24 ur na dan

nesreca, ekoloska nezgoda

Accidents, spillages or fires must be reported
immediately!

Nesreco, izlitje ali pozar sporoci takoj!

V primeru neupostevanja pravil se krsitelju prepove vstop
na obmodje pristanisca ali se ga odstrani iz delovisca,
delovnega procesa in obmo¢ja pristanisca.

In case of non compliance with the rules, the offender will be
not allowed to enter the port area or will be removed from
the work site or the port area.

Fotografiranje in filmsko

ali video snemanje je
dovoljeno le s posebnim
dovoljenjem, ki ga na podlagi
pisne prosnje stranke izda

Prepoved fotografiranja in
snemanja na obmocju pristanisca

PristanisCe je Cudovito, zanimivo, zivahno
in prava pasa za oci. Zaposleni v njem (in
pristaniski obiskovalci) smo ponosni na
luko, smo ji pripadni in se z njo tudi radi
pohvalimo. V ¢asu mobilnih telefonov in
delienja fototrenutkov z naSimi prijatelji in
druzino, je zato v€asih prava skusnjava,
da bi se postavili pred objektiv in
fotografijo poslali v svet ... Nikar! S tem
lahko (nenamerno) povzrocite poslovno
Skodo druzbi, hkrati pa ogrozate sebe in
ostale na deloviscih.

Pravilnik 0 notranjem redu izrecno
prepoveduje fotografiranje in snemanje
na obmodju pristani€a brez posebnega
dovoljenja: »Na celotnem podrocju
koprskega pristaniS¢a ali na njegovih
posameznih delih je fotografiranje in
snemanje prepovedano. Fotografiranje

in snemanije je dovolieno le s posebnim
pisnim dovoljenjem, ki ga v upravi¢enih
primerih, na podlagi pisne prosnje stranke
(obrazec pisne prosnje je objavljen na
spletni strani Luke Koper) izda sluzba
varovanja. Ce gre za fotografiranje
blaga, je potrebno tudi soglasje lastnika
blaga ali druge odgovorne osebe.
Dovoljenje velja skupaj z dovolilnico za
vstop v koprsko pristani§ce.«

Seveda pa lusko delo od marsikoga
zahteva, da bodisi evidentira pristaniSko
delo, belezi spremembe na tovoru ali
luski infrastrukturi in podobno. V takem
primeru pravilnik doloca:

»Fotografiranje in snemanje je dovoljeno
zaposlenim v Luki Koper, ki so odgovorni
za dokumentiranje poslovnih procesov in
v okviru njihovih delovnih nalog.«

podrocje varovanja. Ce
jev posnetke vkljuceno
tudi blago v pretovoru,
je potrebno tudi soglasje

lastnika tega blaga

S temi pravili v prvi vrsti zelimo ohranjati
visok nivo varnosti vseh na deloviscih in
enako pomembno Zelimo zascititi interese
poslovnih strank, lastnikov tovora.

Razposajene skupinske fotografije na
strojih, na visini, pod visecimi bremeni,
posnetki manipulacij in poziranje pred
tovorom so neprimerne, Se manj pa
dovolienje za javno objavo. Je pa tako
pocetje tudi neodgovorno, saj poziranje
na deloviscu kar kli¢e k poSkodbam in
nesreCam.
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Z nami gre lazje

V septembru se je kljub nadleznemu vremenu zvrstilo veliko kulturnih in Sportnih
dogodkov. K njihovi uresnicitvi je pripomogla tudi Luka Koper v okviru sklada Ziveti
s pristaniS¢em.

Frivolus — festival ulicnin umetnikov

Foto: Center za kulturo, Sport in prireditve Izola

uveljavljanju na glasbeni sceni. Program so oblikovale skupine

in trgih popestrili uliéni umetniki iz Argentine, Avstralie, Happy OI' McWeasel, Horskh, Demolition Group, Prelude,
ltaliie, Kanade, Nemdiie in Slovenije. Stevilni klovni, akrobati, Naio Ssaion, Fish on Mars ter Infamous Love.

glasbeniki in igralci so obiskovalce navdusili, zabavali in o&arali .

z nevsakdanjimi predstavami in »performansi. DlplomatSka regata

»Gostili smo neverjetne umetnike in Cudovite ljudi iz vsega
sveta, ki vrsto let nastopajo na svetovnih festivalih. Frivolus
in mesto Koper smo umestili na svetovni zemljevid festivalov
uli¢ne umetnosti in ze razmisljamo o nasledniji izvedbi,« je
povedala vodija festivala Karin Bartoli¢.

Istrski kolesarski maraton

BN o SO =
Foto: Istrski kolesarski maraton

LetoSnja 5. izvedba Istrskega kolesarskega maratona, ki je
potekala 23. in 24. septembra, kaze, da je dogodek postal
veliko ve¢ kot maraton. Postal je dvodnevno mnozi¢no
rekreativno kolesarsko druzenje, ki spodbuja h gibanju in za
kolesarjenje navdu$uje tudi najmlajSe. Vrhunec dogajanja je bil
nedeljski maraton. Ve¢ kot 500 udeleZzencev se je podalo na
tri razgibane trase (13, 49 in 77 km) po Slovenski Istri. V mini
maratonu so se pomerili tudi najmlajsi, ki so se kljub dezju
veselo pripeljali v cilj.

Foto: Denis Markezi¢

Tradicionalne prireditve, ki jo organizira Jadralni klub Veter,
se je letos udelezilo vec kot 500 jadralcey, diplomatov,

politikov in gospodarstvenikov iz 40. drzav. Regata je edina
BunkerFeSt tovrstna prireditev in odli¢na priloznost za krepitev odnosov
V prostorih Letnega kina Arrigoni v 1zoli so &lani drustva ter izmenjavo mnenj in izkuSen;j v spros¢enem vzdusju, a
KUD Bunker 1981 organizirali Setrto izvedbo BunkerFesta. hkrati s kanckom tekmovalnosti. Na regatnem polju se je letos
Gre za alternativni glasbeni festival, ki ohranja raznovrstnost pomerilo 50 posadk.

glasbene kulture na Obali in mladim glasbenikom pomaga pri Mateja Clarici
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TeCaj za vstop in delo v utesnjenem prostoru

Sredi septembra so na Nevarnosti lahko predstavijajo
PC Sipki tovori izvedli nevarni plini, pomanjkanje
zanimivo usposabljanje za kisika, pozar in podobno.
samoresevanie iz utesnjenih TecCaj je obsegal teoreticni
prostorov, Ce bi se zaposleni in prakti¢ni del. V praksi

tam znaSel v nevarnosti. so udelezenci preizkusili

MBS
Jﬂ LT

Foto: Mateja Dominke* -

reSevalno opremo in se glede  upamo, da bo znanje sicer
na scenarij (zaprt prostor, ostalo zapisano v mozganih,
tema, dim) poskusali sami uporabiti pa ga vseeno ne bo
reSiti iz nevarne situacije. Vsi nikoli treba.

- Foto: Mateja Doni ko _ uspesno, lahko dodamo in

Referendum o drugem
tiru: veC glasov za

24. septembra je potekal podprlo, 46,5 % volivcev pa
referendum o zakonu o se z zakonom ni strinjalo.
drugem tiru. Po podatkin
drzavne voliine komisije se

ga je udeleZila petina volilnih
upravi¢encev. Svoj glas je
oddalo 352.220 volivcev oz.
20,5 % volilnih upravi¢encev.
58,5 % tistih, ki je oddajo svoj
glas je zakon o drugem tiru

V volilnem okraju Koper,

ki ima 43.469 volilnih
upraviCencev iz mestne
obcine Koper in obc&ine
Ankaran, je priSlo na volisCe
9.806 obc&anov 0z. 22,5 %
vseh. 59,3 % jih je obkrozilo
za in 40,7 % proti.

8 {

SpraSUJemo
IN nagrajujemo

Zakaj imajo ladje, ko so privezane na bitvo, na ladijski vrvi
names$¢eno kovinsko varovalo (na sliki modro)?

VaSe odgovore pri¢akujemo po elektronski posti:
luski.glasnik@luka-kp.si do vklju¢no 27. oktobra 2017.
Zaenkrat povermo samo to, da bo med pravilnimi odgovori
izzrebani sreCnez prejel nagrado, povezano s 60. jubilejem
Luke Koper.




Janko Strel,
dolgoletni vodja izpostave
Carinarnice Koper v Luki Koper
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»Z Luko Koper sem povezan ze od leta
1979, ko sem priSel z mejnega prehoda
Skofije za vodjo luske izpostave. Vem za
vse reorganizacije, direktorje in nemalo
sprememb v Luki Koper. Kar se tiCe
naSega dela, pa je sistem ostal isti —
carina opravlja svojo funkcijo enako kot
vsa leta nazaj, saj je Luka mednarodni
mejni prehod z vsemi dodatnimi
zadolzitvami, ki jih je dobila.«

Zanimivega je bilo »milijon stvari«, nam
pove. Spominja se najprej zacetkov, ko
so delali kontrole po vseh skladiséih:
»Tehtali smo kavo, pregledovali ali je
pravilno skladi§¢ena, je ha mokrem

ali suhem, so viski ali primanjkljaj. V
takem konglomeratu podijetij, kot je
Luka Koper, so se zmeraj pojavijali viski
in primanjkljaji, nazadnje na lesnem
terminalu. Ampak vecjih prekrskov ni
bilo. Z vodji profitnih centrov sem se

razumel, dogovorjeni smo bili, da zadeve
takoj reSimo, preden bi se razbohatile.
Medsebojno smo spostovali pravila

igre, kar se je izkazalo za edino pravilno.
V vseh teh letih ni bilo enega slabega
trenutka ali spomina.«

Strel je v svoji dolgi luski karieri seveda
sodeloval z veliko luskimi ljudmi. »Z
nekaterimi sem ohranil stike in celo
prijateljske vezi. To je lep obdutek, ko
pogledam nazaj.

Ob jubileju Luki Koper zelim, da bi
dosegla vse, kar si je postavila za cilj. In
da bi se njeno vodstvo ustalilo in imelo
(kon&no) podporo vseh v drzavi. Zelim ji
nove vhode, ¢im prej. To traja predlogo.
In drugi tir seveda. Pri tem bi bilo dobro,
da si vsaj koprski del ne bi metal polen
pod noge.«

Sasa in Ernest Trampuz, sin in o¢e, Jadroagent

Ernest: »V Jadroagent sem priel leta
1965. V luki sta bila tedaj samo prvi

in drugi privez, nikjer ni bilo asfalta.
Vsak nadaljnji privez ali pomol je

bil velik dogodek, pomenil je veliko
napredovanje. Tedaj je luka delala po
400.000 ton, tovor so vozili s kamioni na
Kozino. Delo je bilo tezko, a uprava se
je zna8la in uspela. Preobrat se je zgodil
z izgradnjo kontejnerskega terminala

in je priSla prva ladja od Jugolinije s
kontejneriji. Od tedaj je Slo vse samo
napre;.

Dogodkov je bilo dosti, tudi lepih
uspehov, potem je v 70. letih prislo

do krize, ko so zamenjali upravo. Po
razpadu nekdanje drzave v 90. letih,
se je zadelo novo obdobje. Cez nod so
izginili vsi agentje, zmanjkali so ladjariji.
Potem so zaceli prihajati tujci, med njimi
izraelska druzba ZIM, ki je bila vedno
zvesta Kopru. Od takrat naprej so se
dogajale velike spremembe. Nastalo je
veliko malih agencij, danes jih imamo
36, a v slovenskem lastnistvu jih je le
nekaj. Logic¢no je, da so tuji agentje
kapitalsko moc&nejSi od nas, zato tezko
konkuriramo.

Dejstvo je, da so koprsko pristanisce vsi
na zacCetku zelo podcenjevali. Spomnim
se, ko je priSlo vodstvo luke Reka na
obisk v Koper. Ocenili so, da se bo
Koper razvil do najve¢ 1,5 milijona ton.
Jaz sem si mislil svoje - Koper ima
prostor, Reka in Trst pa ne. Spomnim
se tudi diskusije med Koprom in Reko.
Reka je bila jezna, ko je Koper zgradil
kontejnerski terminal. Predlagali so, da
bi mi pustili kontejnerje, oni pa bi nam

iz Bakra prepustili premog. Nismo se
dogovorili in zdaj imamo oboji oboje. Ker
pa ima Koper boljSo pozicijo, je lahko
hitreje napredoval.

Tudi tujci so podcenjevali Koper. Kako
so hili ljudje na sre¢anju mednarodnega
zdruzenja Fonasba v Portorozu
zadudeni, kakSne moZznosti razvoja ima
Luka Koper.

Pristani§€e dobro dela. Potrebujemo
nov tir, saj brez dobre zelezniske
povezave ni razvoja. Upamo, da &im
prej dobimo nov hiter tir, da bomo
lahko igrali enakovredno igro z Italijani,
Madzari in drugimi. Luka dobro dela
tudi avtomobile, sojo, naftne derivate,

pogreSam pa ve¢ generalnih tovorov.
V¢&asih smo tovorili razno investicijsko
opremo za afriSke in azijske drzave.
Danes povprasevanie je, ni pa prostora.
Spomnim se, kako smo prekladali
lokomotive. Prisli so agenti s severa in
se ¢udili, kako lahko v Kopru krcamo
lokomotive. Pa smo jih, elegantno so
Sle na ladjo in odplule. Uspesna je bil
tudi ferry linija za vozila za Sirijo in Irak.
Potem je tam izbruhnila vojna in tega
posla ni bilo vec.

ZacCetki pa so bili res skromni. Ladje so
bile majhne, brez dvigal. Mornarji so
tovore vlekli na roke s Skripci. Enkrat

je prisla majhna ladja s 500 kubi¢nimi
metri lesa za juzno lItalijo. Privezali smo
jo v starem mandracu, z ladje pa smo
hodili po lesenem mosticku. In z njega je
padel kapitan ladje v morje. Lusko delo
je zahtevalo veliko iznajdljivosti, vendar
se je luski kader dobro znasel in se hitro
ugil.«

Sa$a je v Jadroagent priSel leta 2007.
»PriSel sem ze v novo dobo. Spomnim
se, kako sem vedno gledal ladje v
koprskem zalivu, poln zaliv jih je bilo.
Danes delamo, kar znamo in gojimo
svoje odnose z Luko, saj smo vsi
pripadniki ene skupnosti, ki mora biti
povezana, ¢e hoCemo biti ucinkoviti.
Razmere niso lahke, v primerjavi s
preteklimi asi so poostrene, tudi z
vidika varnosti, zato je to zahteven
posel. Zalosti pa me, da se na tako
majhnem prostoru, kot je Slovenija, ni¢
ne znamo dogovoriti.

Luki Zelimo, da bi dogradila kontejnerski
terminal. Vsaka zamuda Steje, tako kot
za drugi tir. Ze ve& kot 20 let govorimo

0 njem, pa do zdaj ni bila zasajena niti
ena lopata. Nekaj smo zagotovo Ze
zamudili, Ceprav nas skusajo prepri¢ati v
nasprotno.

Luka Koper naj uresnici svoje nacrte, kar
o dobro za vsel«

Tekst in foto: Sonja Kranjec




Dobrodosli v novo vecnamensko

skladisce
V sredo, 27. septembra 2017, smo otvorili
novo vecnamensko skladiS¢e na drugem
pomolu. Gre za prvo zaprto skladisce, ki
smo ga zgradili po ve¢ kot desetih letih, saj
smo zadnjega predali namenu leta 2006,
uporabljamo pa ga za generalne tovore.
Novo skladiSCe s trikotno streho se razteza

na 16.000 m? in ga sestavljata dve loCeni
hali, gradnja pa je trajala eno leto.

Hali sta zasnovani tako, da lahko glede
na povpraSevanje na trgu v posameznem
prostoru skladi$¢imo bodisi Zita in krmila
(npr. sojo in sojine tropine) ali pa razne
teZje kosovne tovore, denimo valjano
plogevino v kolutih, jeklene profile in
palice. Ker gre za tovore, ki ne smejo biti
izpostavljeni vremenskim vplivom, smo
ob osmih avtomatskih vratih namestili tudi
nadstresnice.

Vrednost nalozbe je 42 milijonov evrov in
jo bomo do leta 2022 v fazah dopolnili z
nadgradnjo obstojeCega priveza pri silosu
in izgradnjo novega priveza na juzni strani
pomola. Gre za eno izmed §tirih klju¢nih
nalozb strateskega poslovnega nacrta
2016-2020, ki poleg nove hale vkljuCuje Se
nove kapacitete za kontejnerje, avtomobile
in tekoCe tovore. Slednjo smo sicer ze
zakljucili v lanskem letu, vse §tiri investicije
pa so skupaj »tezke« priblizno 300 milijonov
eVrov.

Zbrani so si najprej ogledali film o zgodovini in
gradniji objekta, nato pa vstopili v dih jemajoco
zgradbo ter ji zazeleli sreCo.

Trak so prerezali (z leve) ¢lana uprave Andraz
Novak in Irena Vincek ter Bojan Tomisi¢, vodja
PC EET in PC TST.

Luke Koper

—
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Vodja projekta gradnje novih trikotnih hal iz Luke
Koper Gregor Mavri€ (levo) in Robert Rozac,
vodja Podrocja investicij sta bila po zahtevnem
projektu vidno zadovoljna.

Objekt je dolg 195 metrov (dolzina
dveh nogometnih igris¢) in Sirok 79
metrov. ViSina zgradbe v slemenu je

24 metrov, zato je hala visja od denimo
7-nadstropne stolpnice. V objekt je bilo
vgrajenih 5.000 m? ali za prostornino
dveh olimpijskih bazenov betona. Za
prekritje hal smo uporabili kar 27.000
m? plocevine. Uporabljenih je bilo 4.000
ton jekla oziroma povedano drugace,
Ce bi to jeklo pretopili v tirnice, bi
zgradili kar 40 km zelezniSke proge.

Na otvoritvi smo naredili tudi spominsko
fotografijo z »gradbinci« iz podjetja Adriaing, ki
S0 se podpisali pod gradnjo Se enega od velikih
luskih objektov.

Svecane otvoritve so se udelezili Stevilni
predstavniki nasih poslovnih partnerjev ...

... poleg uprave pa tudi sodelavci s terminala za
sipke tovore (Bojan Tomisi¢, Agnesa Kolonic,
Korado Speh, Silvo Vrbanié, Karlina Zerbo,
Nevijo Frank in Spela Bertok).

Mateja Dominko, Rok Stemberger
Foto: Mateja Dominko

Foto



