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V 59 letih od Gorice do Oregona

Loabrolt,
Prva ¢ezoceanka v Kopru in ...

— R

7. decembra je minilo 59

let od slavnostne otvoritve
prve operativne obale v
koprskem pristaniScu.
Scenarij otvoritvene proslave
je pripravil Upravni odbor
Vodne skupnosti Koper,

ki je za otvoritev predvidel
ladjo Gorica ter med
drugim analiziral tudi odziv
sosednjin dveh pristanis¢ na
novo nastalo koprsko luko.
Iz zapisnika odbora na to
temo preberemo: »Okrog
koprskega pristanisca se
vrsi vrsta polemike tako na
Reki, kakor v Trstu. Prvi so
zaCeli postavljati vpraSanje
na Sovinisticno podlago,
namreC¢ da jim bomo sedaj
konkurirali. Njihove teorije in
teznje smo priCeli razbijati
na osnovi njihovih lastnih
podatkov o tem, da je Reka
odbila okrog milijon ton
tranzitnega prometa. To so
njinovi podatki. Trzaski tisk
pa postavlja stvar v tako Iu¢,
da sicer zaenkrat koprska
luka ni nevarna Trstu, toda
zatrjujejo, da bodo slovenski
bratje odjedli kruh trzaskemu
proletariatu takrat, ko bo
zgrajena zeleznica.«

Prvih 135 m operativne obale
v pristaniséu Koper je bilo
dokonganih le nekaj dni pred
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slavnostno otvoritvijo. 450
delavcev takratne Vodne
skupnosti, podjetja, ki je
gradilo pristanisce, so trdo
delali vse do zadnjega. Se tik
pred otvoritvijo je plavajoCi
bager z dna ob obali pobiral
odvecno navlako in debelejse
kamenje. Ladja Gorica je
nekaj dni pred prihodom

v Koper, natan¢neje 1.
decembra odlozila tovor v
pristanis¢u Porto Marghera
(Benetke), od tam pa je Sla v
piransko ladjedelnico, kjer so
jo pripravili (nekoliko olepSali)
za koprsko slavje. Poveljnik
ladje je bil kapitan dolge
plovbe Mladen Vlajki.

Na otvoritvi pristani§Ca se
je zbrala velika mnozica
kakih 3.000 ljudi. Ob

... to¢no 59 let kasneje - APL Oregon pri nas.
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Foto: arhiv

Ladja Gorica, APL Oregon,

2.12.1958 2.12. 2017
tip ladje parnik motorna ladja
dolZina 135,7 m 293,2 m
Sirina 7,41 m 40 m
nosilnost (GRT) 5918t 64.000 t
ugrez (max) 7,41m 14 m

pristanku v Kopru je Gorici
pomagal viacilec Urh, last
koprskega podjetja Obalna
plovba. Danilo Petrinja

se pristanka ladje takole
spominja: »Posadka ladje je
bila prazni¢no razpolozena,
tako da je ladja ob zaCetku
slavnostnega zborovanja,
priplula s preveliko hitrostjo,
zato ni mogla normalno
pristati ob obali, temve¢ se
je zaletela ob kamniti nasip
tik pred novo zgrajenim
navezom. Zaradi nezgode se
je proslava zakasnila za ve¢
kot eno uro.«

Tovorni parnik Gorica je
bil Sesta ladja takrat Se
slovenskega ladjarja Splosna

Foto: Kristijan Bracun

Lepe praznike in SRECNO v novem letu!

plovba Piran. Zgrajen je

bil leta 1926 v Glasgowu,
kuplien 1956, prodan pa
leta 1959. Ladjo je poganjal
4-batni parni stroj, njena
hitrost je bila 9 vozlov. Iz
Kopra se je Gorica po koncu
slavja vrnila v Ladjedelnico
Piran, kjer so jo nekaj
meseceyv pripravljali za dolgo
pot do Japonske, kamor je v
zaCetku maja 1959 odplula
na svoje zadnje potovanje — v
razrez.

3. decembra 59 let kasneje
pa smo v koprski luki privezali
bistveno daljSo in vecjo
Cezoceanko. APL Oregon

k nam sicer ni prisla prvic,

je pa zanimiva primerjava
zmogljivosti in pojavnosti
velike kontejnerske ladje
matice in tovornega parnika,
ki je pionirsko odprla
C¢ezoceansko pot do Kopra.

Razlika je tudi v tem, da je
takrat Gorica prisla iz Italije
(Porto Marghera, Benetke),
kjer je dan prej odloZila tovor,
APL Oregon pa je najprej
priSel k nam, odlozil tovor in
Sel nato v Trst, kot to sicer
danes poc¢ne vecina ladij
matic.
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Luka Koper je.preseglameje
gospodarske druzbe

Pristanisce v filmu

Leto 2017 se bliza koncu in z njim tudi okrogli jubilej Luke
Koper. Sest desetletij je lahko kratka ali pa dolga doba,
odvisno s katerega zornega kota gledamo. V primerjavi s
sosednjimi pristaniSci je koprsko Se mlado. Skoraj 300 let

je minilo od takrat, ko je Karel VI Trstu in Reki podelil status
veliko daljSo in bistveno druga¢no zgodovino kot Koper. Obe
sta nastali kot imperialisti¢ni projekt habsburskih viadarjev,
ki so stik z morjem potrebovali za utrditev geostrateskega
polozaja imperija. Pristanis€e v Kopru je nastalo kot zamisel
sina mizarja, partizana, ki se po drugi svetovni vojni ni
zadovoljil s tem, da bi bil Koper le provinca dveh sosednjih
pristaniss. Zelel si je ved. In upal si je narediti ves. Ter z njim
ostali somislieniki, ki so Koper in s tem Slovenijo postavili na
sodobni zemljevid sveta.

»Kdor ima veliko, mocno pristanisce, ima nadzor nad menjavo
blaga in stik z bliznjimi in daljnimi trgi,« s tem stavkom se
zacne dokumentarni film RTV Centra Koper, ki smo si ga
predpremierno ogledali v koprskem gledalis€u. Slovenija ima
majhen kosc¢ek morja, le eno tovorno pristanisce, pa vendar
je bilo potrebno Cakati 60 let, da bi ta strateski infrastrukturni
objekt, ki je z odhodom zadnjega jugoslovanskega vojaka
simboli€no zapecatil samostojnost drzave, dobil svoj prvi,
pravi dokumentarni film. Tudi za fim velja, da imajo »vsake
oCi svojega malarja«. Enim bo vSe¢, drugi bodo pogresali kak
vidik, spet tretjim bo kaj odvec. Kar se mene tiCe je pohvalno
ze, da se je mlada, neobremenjena ekipa s koprske televizije
sploh lotila tega projekta in to v ¢asu, ko Luka Koper polni
Casopisne ter spletne strani in minutaze elektronskih medijev.
Predstavljam si, da so morali s toliko vecjo skrbnostjo tehtati
vsebino, da jim ne bi kdo ocital pristranskosti. Zato je film
zgrajen na dokumentiranih dejstvih, ki na preprost nacin
prikazujejo samorastnisko drzo pristaniS¢a in ve€en konflikt

FotruMateia Dominko

z oblastniSko strukturo, vse od prve skale iz kamnoloma v
Semedeli, ki so ga uporabili za izgradnjo prvih metrov obale.
Film se dotakne tudi obcutljivih tem, kot so zunanii izvajalci
pristaniskin storitev, mo¢ sindikatov, vpletanje politike,
vendar se do teh pojavov ne opredeljuje. Postavlja pa si tudi
vpraSanje, kako naprej, predvsem v smislu prostorskega
razvoja pristanié&a in vplivov na okolie. Ce Ze kaj pogre$am,
je Se vec¢ ¢rnobelih kadrov ljudi, ki prebirajo banane in citruse,
natovorjene kamione, ki se prebijajo ¢ez &rnokalski klanec do
Kozine, kjer so tovor prelagali na vagone, ali nasmehe luskih
delavcev mimoidocim, ki so z vrha koprskega Belvederja
spremljali rast in Siritev slovenskega okna v svet.

Ce se ozremo nazaj v leto 2017 mi je Zal samo tega, da
nismo diamantnega jubileja preziveli v miru in slogi, kot bi si
ga to pristanisce zasluzilo. Ampak Luka Koper je ze zdavnaj
presegla meje gospodarske druzbe. To je institucija, ki je Zze
zaradi svoje velikosti in dejavnosti preved vpeta v druzbeni

in naravni prostor, da bi si lahko privoscila mir. In prevec
odvisna od politike, da bi si lahko privoscila slogo. To je zelo
dragoceno spoznanje, ki ga polagam na srce vsem sedanjim
in bodocim deleznikom pristani§¢a. Luka Koper ni samo
podijetje, dobiCek in cena delnice. Luka Koper niso samo
dvigala, pomoli in tovor. Luka Koper niso samo zaposleni,
okoliski prebivalci in lastniki. Luka Koper je vse to in §&e mnogo
ve€ in kdor tega ne razume ali ne zna sprejeti, bo tezko krmaril
to ladjo.

Ker smo v predprazni¢nem obdobju bi rad izkoristil Se teh
nekaj vrstic, ki jih imam na razpolago, da vsem skupaj,
znotraj in izven luske ograje zazelim lepe praznike. PreZivite
jih v druzbi tistih, ki jih imate najraje in pocnite stvari, ki vas
navdihujejo in bogatijo. Sre¢no!

Sebastjan Sik
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Poslovanje januar — september 2017

Luka Koper se s poslovnimi
rezultati uvr§¢a med najboljse
druzbe prve kotacije
Ljubljanske borze. Cisti
prihodki od prodaje Skupine
Luka Koper so v prvih devetih
mesecih leta 2017 znaSali
158,6 milijona evroy, kar je za

7 % oziroma za 10 milijonov
evrov vec kot v prvih devetih
mesecih preteklega leta. Cisti
poslovni izid Skupine je v tem
zna8al 39,9 milijona evrov,
kar je za 20 % oziroma za 6,6
milijona evrov ve¢ kot v letu
2016.

Poslovanje januar — september

Finanéni analitiki navajajo,
da je Luka Koper, glede

na donosnost kapitala in
sredsteyv, trenutno najbolj
dobic¢konosna druzba prve
borzne kotacije Ljubljanske
borze, kamor spadajo
najboljSa slovenska borzna

podijetja. Poudarjajo tudi, da
je Luka Koper v zadnjih &tirih
letih med vsemi druzbami
prve borzne kotacije najbolj
izboljSala poslovanje.

(v evrih) Luka Koper, d. d. Skupina Luka Koper

1z izkaza poslovnega jan - sept jan - sept zlgfll:; / jan - sept jan - sept 2'3!3 /
izida (nerevidirano) 2017 2016 2016 2017 2016 2016
Gisti prihodki od prodaje 155.084.027  141.617.187 110  158.623.866 148575919 107
fECI’BSI%""i izid iz poslovanja 42.909.344 34.718.908 124 43.972.267 38.169.474 115
E;?;’;‘o'ﬁ'ga'z i?o°(sé%‘:$g2) 63.084.123 53.926.700 117 64.829.774 58.101.578 112
Poslovni izid iz financiranja 1.850.459 1.023.364 181 348.365 -442.966 -
Poslovni izid pred davki 44.759.803 35.742.272 125 45.625.988  39.236.146 116
Gisti poslovni izid 38.987.314 30.219.223 129 39.876.711 33.229.027 120

Ladijski pretovor je v obdobju
januar — september 2017
znaSal 17,7 milijona ton blaga
in s tem presegel nacrtovane
koli¢ine za 4 % ter ladijski
pretovor lanskega obdobja
za 9 %. Glede na preteklo
leto smo dosegli 3% rast
nalozenega ter 11-odstotno
rast razlozenega blaga na
ladje oz. z njih.

Poslovni odhodki Skupine
so zna8ali 117,3 milijona
evrov, kar je za 3 % oziroma

za 3,8 milijona evrov ve¢
kot v primerljivem obdobju
preteklega leta. V okviru
poslovnih odhodkov so

se primerjalno z enakim
obdobjem preteklega leta
povecali stroski materiala,
stroski storitev, stroski dela
ter stroSki amortizacije.

Za nalozbe v nepremicnine,
naprave in opremo

je Skupina v obdobju
januar — september 2017
namenila 32,5 milijona

evrov, kar je 21 % manj

kot v enakem obdobju

leta 2016. Poleg naloZb v
kontejnerske zmogljivosti in
v veCnamensko skladice
smo v zadnjem obdobju Sirili
predvsem terminal za prazne
kontejnerje (depo). Tu smo
zgradili Cistilno napravo za
potrebe pralnice kontejnerjev,
elektricne prikljucke za
testiranje frigo kontejnerjev,
zaklju¢ujemo pa z
opremljanjem popravljalnice.

Na dan 30. septembra
2017 je imela Skupina
1.092 zaposlenih, kar je

33 zaposlenih ve¢ kot na
dan 30. septembra 2016 in
predstavlja 3-odstotno rast.
Trend rasti Stevila zaposlenih
se Se vedno nadaljuje in

je predvsem posledica
zaposlovanja v maticni
druzbi.

Rok Stemberger

Skupscina delniCarjev bo 28. decembra

Nadzorni svet druzbe Luka
Koper, d. d. je sklical 29.
skupScino delnicarjev Luke
Koper, ki bo 28. decembra
2017 v Kongresnem Centru
Portus, v Hotelu Slovenija, na
naslovu Obala 33 v Portorozu
s pricetkom ob 9. uri. Iz
sklica je razviden nasledniji
dnevni red:
1. otvoritev skupscine in
ugotovitev sklep&nosti,

2. izvolitev delovnih teles
skupsScine,

3. imenovanije revizorja
druzbe za poslovna leta
2017, 2018 in 2019,

4. dolocitev visine placila
za opravljanje funkcije
in sejnine ¢lanom
nadzornega sveta
ter ¢lanom komisij
nadzornega sveta,

6. seznanitev z ugotovitvami
iz posebnega
revizorjevega porocila
glede vodenja posameznih
poslov druzbe z izvajalci
pristaniskih storitev in
glasovanje 0 nezaupnici
upravi.

Gradivo za skupsc¢ino
in predlogi sklepov z
obrazloZitvami so vsem

delni¢arjem na vpogled do
dneva skupscine v tajnistvu
uprave druzbe Luka Koper,
d. d., vsak delovni dan od
9. do 12. ure ter na spletnih
straneh www.luka-kp.si,
http://seonet.ljse.si in www.
ajpes.si. Vsa navodila v zvezi
z udelezbo na skupScini ter
glasovalnimi pravicami so
na spletni strani Luke Koper
www.luka-kp.si.
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Mednarodna konferenca Premikamo Slovenijo

Dogodek, ki sta ga 23. in 24.

novembra v Kopru in na Brdu

pri Kranju organizirala Casnik

-

Z leve: Gordan Ban, predstavnik Luke Koper za avstrijski trg,

Peter Hasslacher, direktor Advantage Austria Ljubljana, Ale$
Groznik, Ekonomska fakulteta Univerze v Ljubljani, katedra za
poslovno informatiko in logistiko, Silva Angelo, Clanica uprave OBB
Infrastruktura in Matjaz Kranijc, direktor SZ Infrastruktura.

Finance in predstavnistvo
avstrijskega gospodarstva
v Sloveniji Advantage

Austria, se je osredotodil
predvsem na pomembnost
Slovenije kot logisticnega
centra za centralno in
jugovzhodno Evropo ter na
prihodnost infrastrukture,
prometa in mobilnosti. Prvi

(Foto: Jure Makovac) Rok Stemberger dan je Sreéanje pOtekaIO v

SrediS¢u Rotunda, avstrijske
udelezence pa smo peljali
tudi na obisk pristanisca.

V okviru predstavitev in
panelnih razprav sta v Kopru
nastopila Andrej Cah in
Masa Certali¢, na Brdu pri
Kranju pa Gordan Ban.

Priloznosti slovenske logistike za Japonsko

V Disseldorfu smo 22.
novembra organizirali
seminar Priloznosti, ki

jih slovenska logistika
lahko ponudi japonskim
podjetjem v Evropi.
Dogodka se je udelezilo
lepo Stevilo predstavnikov
japonskih podijetij iz

vse Evrope ter nekaj
predstavnikov pristaniSke
skupnosti in multimodalnih
operaterjev.

Po uspesno organiziranem
luSskem dnevu v Tokiu leta
2015 in ostalih aktivnostih

za japonsko trzis&e, je bil
tokratni seminar namenjen
utrjevanju vezi ter predstavitvi
Luke Koper predvsem
predstavnikom japonskih
podietij v Evropi. Pretovor in
prisotnost japonskih strank

Dogodek za japonske partnerje smo pripravili v sodelovanju z
japonsko gospodarsko zbornico v Disseldorfu, japonsko organizacijo
za zunanjo trgovino (JETRO), SPIRITom Slovenija, sekcijo pristaniskin
Spediterjev Slovenije in slovenskim veleposlanistvom v Berlinu

v koprskem pristaniS¢u
stalno naras$¢a, kar dokazuje
nase kakovostno delo in
zanesljivost storitev.

veleposlanistva v Berlinu

ter Hiroyuki Mori,

generalni sekretar japonske
gospodarske zbornice v
Dusseldorfu. Zbranim smo
predstavili rekordne dosezke
Luke zadnijih let, naCrtovane

Udelezence sta pozdravila
Jakob Bren¢ic¢, pooblasceni
minister s slovenskega

investicije in poslovne
moznosti, ki jih Luka Koper
kot vstopna tocka za trge
srednje in vzhodne Evrope
lahko ponudi japonskim
podjetiem. Dodano vrednost
v obliki dodatnih storitev

k pristaniskemu delu so
predstavili kolegi iz sekcije
pristaniSkih Spediterjev
Slovenije.

Uspesno sodelovanje z
japonskimi poslovnimi
partnerji bomo s pristanisko
skupnostjo nedvomno tudi v
bodoce nadgrajevali z vrsto
trznih aktivnosti, usmerjenih
v 8e vedjo prepoznavnost
logisti¢ne poti preko Luke
Koper in njenih prednosti za
Japonsko.

Tekst in foto: Primoz Benci¢

V Kopru potniska sezona nepricakovano

tudi pozimi

Ladjar Grand Circle Cruise
Line je 60-metrsko lepotico
Arethusa angaziral, da 50
potnikov prevaza po morjih
tudi v podalj$ani sezoni med
10. novembrom in

29. decembrom. Potniki

so Americani, ki med
postanki uzivajo na posebe;
prirejenih izletin, med bolj
popularnimi so zagotovo
kulinari¢na dozivetja

pri gostiteljih domadinih

z Obale.

Agent ladje Matjaz Koprivec
z Jadroagenta International
je pojasnil, kako je do

zimskih prihodov potniske
ladje v Koper sploh prislo:
»Ladjo Arethusa smo v
zaCetku letosnjega leta

ze petkrat gostili v Piranu,
vendar je morala ladja zaradi
birokratskih tezav svoje
zimske prihode v Piran
odpovedati. Kot alternativo
Piranu smo ladjarju zato
ponudili Koper, Kjer so

se pristojni s PotniSkega

= — e

terminala zelo izkazali pri
iskanju skupne resitve. Gosti
Arethuse so bili z obiskom
Kopra zelo zadovoljni in

Pozimi bomo Arethuso v Kopru gostili osemkrat, prihodnje leto pa bo
sedemkrat priplula spomladi in Se osemkrat pozimi.

Foto: Erik Slama

tudi ladjar je potrdil celotno
letosnjo zimsko sezono za
Koper.«

Erik Slama
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Luski dan
v Beogradu

30. novembra smo v Beogradu organizirali
poslovni dogodek za srbske partnerje, ki

S0 naso iniciativo ze lani odli¢no sprejeli.
Dogodek je tudi letos vzbudil veliko
zanimanija, saj se ga je udelezilo preko

150 predstavnikov razli¢nih logisti¢nih
podijetij. Dogodka so se udelezili Stevilni
predstavniki slovenskih Spediterjev in drugih
Clanov pristaniske skupnosti. Po razpadu
Jugoslavije, ko so se koliCine pretovora s
srbskim trgom prakticno iznicile, belezimo v
zadnjih letih porast pretovora, velik potencial
pa ostaja predvsem na segmentu zit in
zelezovih proizvodov.

Udelezence je pozdravil predsednik Srbskega nacionalnega zdruzenja ladjarjev in
agentov Slavoljub Jevtic (na sliki), poleg njega pa Se namestnik veleposlanika RS
v Beogradu Roman Weixler in Cedomir Bojani¢, predsednik Sekcije pristaniskih

Sara Morato Spediterjev. Foto: Primoz Bengié

Ravenna ponovno v NAPI

9. novembra smo se v
Ravenni udelezili skupscine
severno jadranskih pristanis¢
NAPA. PristaniSka uprava
Ravenna se je po petih letih
namreC ponovno pridruzila
zdruzenju. SreCanja se

je udelezil tudi evropski
koordinator baltsko-
jadranskega koridorja Kurt
Bodewig, ki je poudaril

svojo pripravljenost podpore
zdruzenju ter krepitvi pomena
nasih pristanis¢ ter njihove

povezanosti z zaledjem z
vidika evropske transportne
politike. Ugotovljeno je

bilo, da se je od obstoja
zdruzenja iz leta 2009

do sedaj skupni pretovor
povecal za priblizno 30%

in se bo letos priblizal 147
milijonom ton, medtem ko
se je skupni kontejnerski
promet 5 pristaniS¢ prakti¢no
podvojil ter bo v 2017 po
prvih ocenah presegel 2,6
milijonom TEU. Preteklo
obdobje je pomembno
zaznamovano tudi s krepitvijo
zelezniskega prometa,
predvsem v Kopru in Trstu,
kar je tudi prioriteta EU.

sredstva za nadgradnjo
infrastrukture preko
programov TEN-T in CEF

v skupni viSini doslej preko
160 milijonov EUR, od &esar
96 milijonov EUR kohezijske
ovojnice za projekte luke
Reka. Pri tem je bilo
posebej poudarjeno, da je
poleg skupnega nastopa

na EU ravni za uspesnost
posameznega pristanisca
bistvena podpora same
drzave &lanice na nacionalni
ravni in njeno prepoznavanje
strateSke vlioge pristaniSc.

Luka Koper je na dogodku
predala predsedovanje
zdruzenju pristaniski upravi
Trst oziroma njenemu
predsedniku Zenu
d'Agostinu, ki bo zdruzenje
vodil do junija 2018.

Masa Certalié

Prisotni so izpostavili tudi
pomembno sodelovanje
NAPA pristani§¢ na EU
projektih, kjer so vsi pridobili
konkretna nepovratna

Na sliki od leve Daniele Rossi, Snijeig:ma Papes, Kurt Bodewig, Zeno
D’Agostino, Pino Musolino in Ma$a Certali¢

Na konferenci v Bosni doblli
nagrado Zdruzenja logistov

Predstavniki Terminala

za tekoCe tovore so se
novembra udelezili jubilejne
logisticne konference
LOGIN 10 v Brcko distriktu
v Bosni in Hercegovini. Na
konferenci so sodelovali
Trans-Logistica, uprava
Luke Brcko in Vlada Bréko
distrikta. Glavna tema
sreCanja sta bila razvoj

in prihodnost logistike

v tej regiji. Govorili so

o tehnologiji in tehniki,
potrebni za napredek, in o
ovirah ter vodilnih trendih

na trziS¢u. Izpostavljeno
je bilo, da je dobro razvita
logistika seveda kljucni
pogoj za hitro ekonomsko
rast.

Predstavitve so pripravili
domaci strokovnjaki iz
branze, kot tudi gostje

iz privatnega sektorja in
vladnih institucij iz Bosne
in Hercegovine, Hrvaske,
Makedonije, Slovenije,
Srbije in Romunije.

Na dogodku je Luka Koper
nenapovedano dobila

nagrado od Zdruzenja
logistov Brcko distrikta

z zahvalo za prispevek

k razvoju logisti¢nih
kapacitet v Bréko
distriktu. Eden glavnih
organizatorjev dogodka
je bilo podijetje BELISAR,
s katerim Luka Koper
sodeluje pri pretovoru in
skladis¢enju rastlinskega
olja, ki ga proizvaja
uspesno lokalno podietje
Bimal iz Brcko distrikta.

Dragan Zlatanovi¢

Povodom 10. jubilarnog skupa logisti€ara

dodjelfuje

ZAHVALNICU

LUKA KOPER d.d.

Za doprinos razvoju logistickih kapaciteta
Briko distrikta




Podrtega dvigala ni vec

7. junija se je v tretjem
bazenu zaradi tramontane
ladja zaletela v dvigalo, ki
se je zrusilo in ga je bilo
treba odstraniti. Delo na
Evropskem energetskem
terminalu je moralo ves
¢as nemoteno teéi, zato
nas je zanimalo, kako je
potekal obsezen projekt

odstranitve zelezne gmote.

Projekt demontaze, razreza
in odstranitve dvigala je
vodil Goran Kocjanéi¢

iz Podrogja nabave in
vzdrzevanija, ki je povedal:
»|zvajalca za odstranitev
porusSenega dvigala smo
iskali po vsem svetu in se
na koncu odlodili za podjetje
Midolini Elli S.p.a., ki je
imelo tudi dobre reference
in zagotavljalo kvalitetno

zelezo v jeklarno.

izvedbo tehnicnih zahtev.
Najprej smo morali pripraviti
obsirno dokumentacijo in
pridobiti ustrezna dovoljenja,
sledila je priprava delovis¢a in
zagotovitev razmer za varno

in okolju neskodljivo delo.

Velik zalogaj je bila montaza
500-tonskega dvigala za

premikanje razrezanih kosov

na zelo majhnem prostoru.

Poleg tega je bilo postavijeno

Se eno manjSe, 100-tonsko
dvigalo, ki je prenasalo
rezalce dvigala v varovalni
koSari.

Dvigalo v porusenem stanju
nima vec stati¢ne strukture,

ki jo je konstruktor preracunal

in predvidel za dvigovanje
premoga in zelezove rude.
Zato je izvajalec z delom
priCel previdno in opazoval,

Koncéni razrez so opravili na obali, razrezane dele pa odvazali kot staro
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Zacetek rezanja mostnega dvigala so priceli s pnevmatskimi Skarjami
in najprej ostranili dosegljive nevarne kose dvigala, ki so viseli na
delovnih povrsinah terminala. Nato je sledilo plamensko rezanje.

kako se dvigalo obnasa po
vsakem odstranjenem delu.
Na sreco je bil del dvigala
zagozden v mulju pod
gladino morja, tako da so bili
premiki minimalni.

Poleg izvajalca so bili v ta
zahtevna dela vkljuceni

Se razni podizvajalci, od
potapliacev, prevoznikov,
rezalcev in drugih. Vsi

S0 vzorno opravili svoje
zadolzitve. Smo pa morali
upostevati veliko dejavnikov
in koordinirati Steviine
udelezence iz profitnih
centrov, podrocja operative,
investicij, varstva pri delu,
ekologije, gasilce, varnostno
sluzbo, ministrstvo za
infrastrukturo, plovni rezim,

izvajalca, podizvajalce, carino
in druge.

Vmes se je pojavilo tudi veliko
nepredvidenih izzivov, saj je
bilo dvigalo deformirano, smo
pa kljub temu projekt zakljudili
v roku. Delo je bilo kon&ano v
dveh mesecih in 20. oktobra
je bila obala EET prazna.

Podrocje nabave in
vzdrzevanja se zahvaljuje
vsem, ki so kakorkoli
pripomogli k varni izvedbi
demontaze, razreza in
odstranitve mostnega dvigala
MD1,« je sklenil Kocjancic.

Sonja Kranjec

Foto: Goran Kocjandic in
arhiv Luke Koper

Strokovni posvet o varstvu slovenskega morja

Dobro stanje morskega
okolja, h kateremu nas
zavezujejo tako Morska
direktiva, Vodna direktiva
kot tudi Direktiva o habitatih
in Direktiva o pticah
(obmodja Natura 2000)

bo mogoce doseci le ob
sodelovanju vseh z morjem
povezanih deleznikov. V
novembru je zato Zavod RS
za varstvo narave organiziral
posvet z naslovom »Varstvo
slovenskega morja — stanje
in perspektive«.

Posveta v Hisi Evropske
unije v Ljubljani so se
udelezili predstavniki
Zavoda RS za varstvo
narave, resornih ministrstev,
Uprave RS za pomorstvo,
Morske bioloske postaje,

predstavniki fakultet,
drustev in podjetij. Dogodek
je s pozdravnim nagovorom
otvorila ministrica za okolje
in prostor Irena Majcen.
Na sre¢anju so predstavili
stanje morskega okolja v
Sloveniji, njegovo celovito
varstvo in smernice za
upravijanje v prihodnje.
Podrobneje je tekla

beseda o zgodovini

varstva narave oz. morja,
aktualni mednarodni

in domaci zakonodaji,
direktivah in smernicah,
pomorski politiki, strategijah
in varnosti na morju.
Predstavitvam je sledila
razprava.

Jure Barovi¢

Posveta so se udelezili predstavniki vseh relevantnih institucij, ki skrbijo za
dobro stanje slovenskega morja. 1z Luke Koper je sodeloval Jure Barovi¢
iz Podrocja varovanja zdravja in ekologijo.

Foto: Zavod RS za varstvo narave
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Skupna vaja Luke Koper in Petrola

8. novembra so strokovne sluzbe Luke
Koper in Petrola organizirale skupno vajo
preverjanja organiziranosti, ukrepanja

in sodelovanja v primeru nesrece na
terminalu za tankerje v koprskem
pristaniscu. Glavni cilj skupne vaje je bil
preveriti usklajenost nac¢rtov za zas¢ito in
reSevanje obeh podijetij.

Luka Koper je skladno s koncesijsko
pogodbo zadolzena za zagotavljanje
varnosti v pristanis€u, vendar se na
obmodju terminala za tankerje ta

imeti obe druzbi izdelan nacrt zascite

in reSevanja v primeru industrijske
nesreCe, nacrta pa morata biti med
seboj usklajena. Kljuénega pomena so
obvesc¢anije, aktiviranje sil in sredstev,
hitro posredovanije ter komunikacija med
vsemi delezniki.

GASILCI AT
C-:
‘l-w

Vaja je temeljila na simulaciji pozara, ki
ga je zacel gasiti Petrolov gasilec — ta
je stalno prisoten na terminalu. Na
pomoc je poklical luske gasilce, ki so
ob prihodu na kraj dogodka najprej

zadolzitev prepleta z obveznostmi
druzbe Petrol, ki terminal uporablja za
uvoz naftnih derivatov. Zato morata

reSili ponesreCenca, nato pa pogasili
pozar. Enota za varovanje morja Luke
Koper je odpravila posledice onesnazen;

Poleg »kopenskih« sil (na sliki gasilci), je
posledice nesreCe z druge strani odpravila
enota za varovanje morja.

na morju. Luski varnostniki pa so
poskrbeli za obves&anje vseh potrebnih
notranjih ter zunanjih deleznikov, za
ustrezno zavarovanje kraja dogodka ter
izvajanje ostalih aktivnosti, vse skladno z
Varnostnim naértom Luke Koper.

Vaja je bila le ena od aktivnosti, s katero
se nacrt ukrepanja stalno izboljSuje, saj
za obe druzbi velja, da sta varovanje
okolja in varnost ter zdravje ljudi med
prioritetnimi nalogami.

Jure Barovi¢
Foto: arhiv Petrol

Strokovni delavci Luke Koper in Petrola so analizirali izsledke vaje in predlagali izboljSave
nacrta.

Obrali smo luske oljke

QOzelenitev pristanisca
izvajamo ze desetletja.
Poleg razli¢nih dreves na
luskih povrsinah rastejo
tudi razne okrasne rastline
in grmovnice. Enim gre
rast bolje od »korenin«,
enim slabse, kar sicer ne
preseneca, saj se je skozi
leta pristanisce gladilo

pretezno z materialom,
pridobljenim pri poglabljanju
morja. Slana zemljina
mnogim ne ustreza, ni pa
ovira za oljko, ki se je skozi
leta izkazala kot najbolj
trpezna in prilagodiljiva
rastlina. Oli¢na drevesa na
obmodju pristanis¢a danes
zato previadujejo. Imamo jih

Obiranje olik na luskih tleh je trajalo dva dni, saj je slabih 300 dreves

posejanih po celotni luki. Foto: Mateja Dominko

ze okrog 300, sorti liccino in
istrska belica.

Po Ze nekajletni tradiciji bomo
olje usteklenicili in uporabili za
poslovno darilo.

Olike zato niso le rezultat
naSe celovite skrbi za okolje

v pristanis€u ampak tudi
produkt, s katerim se z
veseliem ponasamo.

Letosniji pridelek je bil
povpreden, saj smo, kakor
so nam prisepnili poznavalci,
nekoliko zamudili. Za obiranje
je poskrbelo podjetje N.G.P, v
torkli v Novi vasi pa so iz njih
iztisnili 90 kg oli¢nega olja.

Hladno stlskano olje bomo pretocm % ||Cne steklenlcke in
poslali v svet kot zeleno poslovno darilo iz pristanisca.
Foto: Tatjana Jazbec

Tatjana Jazbec




Dobrivoj Subig, strojevodja na Slovenskin Zeleznicah

M1\ (o]~ =38 Port of Koper

»Z Luko Koper sodelujem ze
dobrih 30 let. Kot strojevodja
na Slovenskih zeleznicah
(S2) v Divadi ter deloviscem
v Kopru sem imel moznost
se srecati in sodelovati tako
z zaposlenimi v operativi, kot
tudi z vodilnimi iz Luke Koper.
Vsa ta leta sem bil nekako
povezovalni len med Luko in
SZ, &e posebej za primorski
del. Skupaj smo organizirali
sreCanja med delavci in
sindikati Luke Koper ter SZ.
Izmenjali smo izkusnje, ideje
in skupaj predlagali reSitve.
Kot svetnik obdine Divaca pa
sem z veseliem povezoval
tudi interese nase obcCine

in Luke Koper. Dokaz za

to je, da je Luka 40-letnico
zelezniske proge Koper -
PreSnica praznovala prav v
Divadi.

V spomin se mije Se
posebej vtisnila voZnja prav

posebnega viaka, ki smo

jo na mojo pobudo skupaj

z vodstvom SZ in Luke
organizirali leta 2000. Vlak

je Startal izpred uprave Luke
Koper, voznjo pa nadaljeval
do Divace. Predstavnikom
drzave smo predstavili nujno
izgradnjo drugega tira.
Takratnemu predsedniku
vlade Janezu Drnovsku pa
smo poslali poziv za takojsen
zaCetek aktivnosti za drugi tir.
In vse od leta 2000 do danes
me prav drugi tir veze v
zgodbo o prizadevanijih tako
Luke Koper kot SZ in danes
S0 se aktivnosti za izgradnjo
kon&no zacele.

Luki Koper ob njenem jubileju
zelim, da bo Se naprej okno
v svet in bodo¢nost nase
drzave. Luka je znala, zna

in bo tudi v bodoce paradni
konj tako gospodarstva kot
logistike. «

Katja Pegan,

direktorica in umetniski vodja Gledalis¢a Koper

»Za Luko Koper sem prvi¢
sliSala v osnovni Soli, ker
pa sem zivela v Piranu, je
bila Luka zame na koncu
sveta. V gimnaziji sem
prvi¢ zares sliSala za Luko,
ker je en fant poleti delal v
njej. Pa sem si zapomnila
ta najvedji prostor, ki je
zelo skrit in se skoraj kot
Berlinski zid vije skozi
mesto.

Potem si je tudi Primorski
poletni festival naSel svoja
prizori§¢a v njej, kar se

mi je zdelo dobro: Potem
se je zgradila severna

Foto: Jaka Varmuz

obvoznica, potem sem kar
nekaj prireditev naredila

v njej ali ob njenem boku
in kon&no sem razumela,
zakaj se je Luka oklepala
mesta in mesto nje.

Ko sta se locila, sta Sele
uvidela, kako zelo sta
velika vsak zase in koliko
sovraznikov imata in koliko
zaveznikov. Vsak mora
pisati svojo zgodbo in
poiskati svoje korenine.
Mesto se ozira nazaj do
Serenissime, Luka do
socializma. Brez korenin
pa kro$nja ne zraste.«

Davorin Fantulin,

dolgoletni pristaniski kapitan na Upravi za pomorstvo

»V Luki Koper sem celo delal,
Sest mesecev kot disponent na
generalnih tovorih. Pravzaprav
sem se prvi¢ srecal z njo leta
1975, ko sem se po koncani
pomorski Soli v Kopru vkrcal
na ladjo Brezice, ki je iz Afrike
vozila hlode. Leta 1980 sem se
zaposlil na kapitaniji. Delal sem
pretezno v operativi, najve¢ na
morju kot vodja prometnega
urada in potem kot vodja
sektorja kapitanija. Delo mi je
bilo vSe&, opravljal sem ga z
duso in telesom.

Probleme smo vedno skusali
reSevati skupaj. Tesno smo
sodelovali s centralnim
planom, v¢asih smo si skodili
v lase, a smo ostali prijatelji.
Luka je imela interes, da
ladja pride, na$ interes je bila
varnost. Nikoli ni bilo tezav in

Se danes sem vesel, ko me
delavci, ki sem jih spoznal pred
30. leti, pozdravijo, niso me
pozabili. Ne spomnim se slabih
izkusenj, lepo smo sodelovali

z vsemi, od privezovalcev, do
vlagilcey, pilotov in vseh ostalih.

Bil sem tudi »oCe«
koordinacijske skupine
drzavnih organov, ki delujejo
na morju. Vsi skupaj smo bili
dober tim.

Vedno sem se veselil novih
dosezkov Luke Koper. Sem
za razvoj, s tem naj se skrbi
tudi za varnost nasploh in za
varovanje okolja. Upam, da
se bodo kon¢no dogovorili in
zgradili ¢im prej novi vhod v
pristani§¢e, ki moti vse nas.
Dejstvo je, da z Luko Koper
in od nje Zivi ogromno firm ter
ljudi.« Sonja Kranjec
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Vlaki do Kopra ze 50 let

2. decembra je minilo 50 let od slavnostne otvoritve zelezniske proge Koper —
Presnica. Investitor 31,5 km dolgega enotirnega zelezniskega odseka je bila Luka

Koper.

Koper je imel od leta 1902
ozkotirno Zeleznisko progo,
ki ga je povezovala s Trstom
in notranjostjo Istre, t.i.
Parencana ali PoreCanka.
Ko so jo Italijani leta 1935
ukinili, je ta del Istre ostal
brez zelezniSke povezave.
Po kon&ani vojni in dokonéni
razmejitvi med Italijo in
Jugoslavijo leta 1954, pa je
Slovensko primorje dobilo
svoj izhod na morije. Pricel
se je gospodarski vzpon
obmorskih krajev. V ospredje
je priSla gradnja koprskega
pristanis¢a, ki si po osusitvi
morskih plitvin med Koprom
in Ankaranom ter z zgraditvijo
pristaniskih naprav, ni moglo
zamisliti nadaljnjega razvoja
brez zelezniSke povezave z
zaledjem.

Postavitev oz. lokacijo
pristanis¢a so zato ze od
samega zaCetka nadrtovali

v povezavi z Zeleznico. Ze
leta 1956 so izdelali osnovne
zelezniSke trase v kar
dvanajstih razli¢icah. Potrebo
po &im hitrejSi izgradnii
zeleznice med Koprom in
PreSnico so zaposleni v Luki
Koper potrievali s svojim
delom in pretovorjenim
blagom. Leta 1964 je promet
luke dosegel 700.000 ton,
kar je bila zgornja meja
zmogljivosti kombiniranega
nacina prevoza — tovor so s
tovornjaki vozili s pristaniS¢a
do Kozine, kjer so ga preloZili
na vagone. Tak sistem dela je
postal predrag in neucinkovit.
Posluha za gradnjo
zelezniSke povezave od
pristani§¢a do zaledja ni

bilo, prav tako kot je ni bilo
ze od samega zacCetka

za gradnjo slovenskega
pristaniS¢a. Danilo Petrinja,
ki nosi zasluge za izvedbo
obeh projektov je v svoji
knjigi Gradnja Luke Koper

in zelezniske proge Koper-
Presnica (1995) zapisal
»Slovensko vodstvo je
gradnjo zelezniSke proge
Koper-Presnica odklanjalo

iz naslednjin razlogov:

niso verjeli v ekonomsko
upravicenost in rentabilnost
gradnje pristani§¢a in
zelezniSke proge.«
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Slavnostna otvoritev proge pa je bila 2. decembra 1967. Z zastavami okraSen slavnostni vlak je bil

namenjen proti Presnici. Vlak je speljal ob piskih lokomotive in ladijskih siren. Istega dne popoldne pa je v

Koper z Modrim vliakom prispel Se takratni predsednik drzave Josip Broz Tito.

So pa republiski organi, po
preboju rekordnega pretovora
razumeli, da je gradnja
zeleznice nujna, zato so v
zaCetku leta 1964 sprejeli
sklep, da se bo zelezniska
proga Koper — PreSnica
gradila in da bo investitor
Luka Koper.

Prvi viak je pripeljal v Koper
16. novembra 1967, in sicer
iz Cedkoslovaske, od koder
je prispelo 40 vagonov
sladkorija.

TakSen razvoj je zahteval
hitro modernizacijo proge.
10. junija 1972 je bil uveden
potniski promet. Nekaj
potniskih viakov je vozilo ze
leta 1971 in sicer na tovorno
postajo. Od tam naprej so
potnike vozili z avtobusi.
Nova potniska postaja
Koper je bila odprta na dan
mladosti, 25. maja 1979.
Zgradili sta jo zeleznica in
Slavnik Koper, s &imer je
podaljSek tovorne zeleznice
omogoCil tudi potniski
zelezniSki transport.

Koprska proga sodi med zelo
tezke gorske proge, kako

zahtevna je bila njena gradnja
pa najbolje pove podatek, da
je zraCna razdalja od Presnice
do Kopra 16 km, viSinska
razlika 493 metrov in

Foto: Josip Orbanic

Foto: Arhiv Luke Koper

dolzina proge 31,5
kilometrov.

Iz gradiva razstave Koprska
proga, véeraj — danes — jutri,
Pokrajinski muzej Koper.

1967 - 2017
Q.E:gu!‘a?&m
PRESHNICA-KOPER
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Proslava ob 50. obletnici proge Koper - Presnica je
bila 2. decembra v Dolu pri Hrastovljah. Pripravili sta jo
obg&ini Hrpelie — Kozina in Koper, krajevni skupnosti Crni
Kal in PreSnica, s pomocjo Luke Koper in Slovenskih
zeleznic. Udelezili so se je predstavniki organizatorija,
Stevilni krajani, mnogo pa je bilo tudi tistih, ki so sodelovali

pri gradniji.




Silvio Butalja (na sliki prvi z desne), direktor Unitimber

»Z Luko Koper sodelujem Ze od leta
1990 v vlogi direktorja najvedjih strank za
les. Kasneje sem z avstrijskim partnerjem
ustanovil svoje podijetje Unitimber, ki pa
je tudi med vedjimi komitenti Luke Koper.

Zato Luko poznam zelo dobro in se
spomnim samo lepih momentov, tudi
tedaj, ko je bila manj pomembna na
globalnem nivoju. Skupaj smo rasli

v poslu in se razvijali. DoZiveli smo
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tudi tezke situacije, predvsem zaradi
nestabilnih politicnih razmer. Arabski

trgi, ki jih pokrivamo, so z eno besedo
komplicirani. V teh 27. letih smo se
soocali z lokalnimi vojnami, terorizmom,
blokadami, a smo tudi te tezke momente
prebrodili.

Les je Ze bil na seznamu za umik iz
pristanis¢a. Potem je prisla kriza in les je
ostal eden od redkih tovorov, ki je naprej
uspeval. Danes je les spet manj zazelen
tovor in glede na prostor, ki ga zavzema,
tudi manj rentabilen v primerjavi z
drugimi tovori, kot so kontejnetji in
avtomobili. Upam samo, da nas lesarjev
ne bo ponovno morala reSevati nova
kriza. Skupaj smo dobra ekipa in za
lokalno okolje bi bilo tudi Skoda, e bi se
lesarji morali seliti.

Luki Koper Zelim, da bi zadrzala tezko
pridobljeni primat, ki smo ga skupaj z
leti zgradili. V hitrosti, profesionalnosti
in kvaliteti je Luka Koper dosegla visok
nivo, ki ga bo tezko preseci. Delo se
opravlja na zavidljivo visokem nivoju.«

Tekst in foto: Sonja Kranjec

Mirela Mihelic,

veC kot 40 let zaposlena v Luki Koper

»V luki delam Ze 41. leto. ZaCela sem
na lesnem in ostala do zadnjega.
Spominjam se, kako smo iz starega
vhoda pri Marini hodili pe$ do lesene
barake, kjer sem imela pisarno. Bila
sem Stipendistka Luke Koper, tudi

ocCe je delal v luki. Zacela sem kot
evidentiCarka, potem so nastajali TOZDi
in postala sem obracunovalka v TOZDu
za les.

Takrat so prihajali velikanski afriski hlodi,
precej visji od &loveka. Prekladali so jih
z velikimi Volvo nakladalci. Potem smo

zgradili terminal za premog in rudo, pa
silos, kontejnerski terminal. Spremljala
sem razvoj pristanisc¢a in vedno sem bila
ponosna na Luko. Zdaj je vse polno, za
toliko tovora je luka ze premajhna.

Cas je pokazal, da je raznolikost tovora
prava usmeritev. Ceprav imajo zdaj
nekaksno prednost kontejnerji, vem,

da se recimo tudi les vedno potrebuije.
Tovor je pac tovor in vsak je pomemben.

Odpravljam se v penzijo, ampak
pogreSala bom luko. Meni je bila vedno
kot drugi dom. Zdaj vem, da moram iti,
a se nikakor ne morem spraviti.«

Tekst in foto: Sonja Kranjec

Marina Rus, Intereuropa (najvedi
slovenski logist), vodja PE Koper

»Zaletek sodelovanja z Luko Koper je
bil zanimiv, saj ko jo gledas od zunaj,
ne vidi§ obseznosti njene dejavnosti.
Tedaj smo bili $e v Jugoslaviji in Ceprav

je bil Koper vedno tranzitna tocka za
obrobne drzave, je bilo malo Spediterjev.
Vse skupaj je bilo precej staromodno,
nismo imeli taksnih orodij za poslovanje,
predvsem elektronskih, kot jih imamo
danes.

Dispozicije smo delali ro¢no, jih nosili v
luko v podpis. Bile so rumene, modre
in rdece, kar se danes zdi prav hecno.
Vseeno smo vse naredili v redu. Danes
je poslovanje v glavhem papirnato,
manj je osebnih stikov in komunikacije.
Pri tem je zelo pomemben &lovek,

ki dejansko da pecat vsemu. Zato je
sodelovanije tako pomembno, ker nas
veze in spodbuja za naprej, ne glede
na elektronsko poslovanje. Preveckrat
namre¢ pozabliamo, da je ¢lovek
vrednota v tem sistemu.

Vseskozi se razvijamo skupaj, gojimo
medsebojne odnose, tudi novi ljudje se
vkljuCujejo v proces in nesoglasij ni. Saj
delamo vsi za stranko, za njeno korist.
Ljudje konstruktivno reSujejo probleme
in ni odprtih zadev. Luka Koper je bila

vedno korektna in profesionalna. Ljudje
iz trzenja in profitnih centrov, skratka,
vsa luSka ekipa je nosilec poslovanja na
visokem nivoju.

Marsikdaj je poslovno sodelovanje
preraslo v prijateljsko in vedno sem se
z veseliem udelezevala skupnih srecan;.
Dobro se spominjam odprtja garazne
hiSe, to je bil res gala dogodek. Tudi
odprtje terminalov in novih kapacitet

so bili nepozabni dogodki. Zanimivo je
tudi, ko gres$ prvi¢ na ladjo. Kot zunanii
opazovalec nimas obc¢utka, kaj vse mora
biti narejeno, da pride ladja v luko na
pretovor. Koliko sluzb, koliko ustanov.

Luka je napredovala tudi z infrastrukturo,
veliko je naredila za pohitrenje pretovora
in za racionalizacijo poslovanja.

Luki Koper zelimo dolgoletni obstoj,

da bi dosegala in presegala rekorde, v
katere smo vkljuCeni tudi mi; celotno
okolje, Spedicije, prevozniki, agenti,
carina ... spremembe bi vplivale na SirsSi
krog, tega se moramo zavedati.«

Tekst in foto: Sonja Kranjec
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Z nami gre lazje

V N aS|ed njem |etU bomo njen generalni sponzor. »Naravna povezanost jadranja in Luke

Koper ter dejstvo, da je vecina najuspesneijsih jadralnih klubov

7.in 8. aprila tekli na Luka Koper na Obali, je botrovalo nasi odlogitvi, da smo z generalnim

5. |StrSkem maratonu sponzorstvom Jadralne zveze Slovenije nadgradili nase

dosedanje sodelovanje na podrodju jadranja,« je odlo&itev
Luka Koper bo v naslednijinh stirih letih generalni pokrovitelj komentiral predsednik uprave Dragomir Mati¢. Poleg tega je
najbolj mnozicne tekaske prireditve na Primorskem. Novico jadranje v Sloveniji v nenehnem vzponu, kar potrjujejo rezultati
S0 organizatorji dogodka razglasili na tiskovni konferenci 29. doseZeni na olimpijskih igrah, svetovnih in evropskih prvenstvih
novembra v Izoli. ter na Stevilnih domacih in tujih tekmovanijih.

Olimpijski kontejner
na poti v Juzno Korejo

29. novembra je iz naSega pristani§€a odplula ladja Grete
Maersk, na kateri potuje prav poseben - olimpijsko obarvan
kontejner, ki smo ga uredili in pobarvali v Luki Koper.

Luka Koper ze od samega zacetka sodeluje z drustvom

Istrski maraton. V druzbi smo namre¢ prepoznali velik

pomen prireditve, ki Slovensko Istro postavlja v sam vrh

med organizatorji maratonov po Sloveniji. Do zdaj smo se
predvsem pojavijali kot pokrovitelj rekreativnega teka. Na
novinarski konferenci je ¢lanica uprave Irena Vincek povedala,
da je Luka Koper druzbeno odgovorno podijetje, ki se dobro
zaveda, da mora del svoje poslovne uspesnosti vracati v
okolje: »Smo tudi Se ena redkih druzb v regiji, ki si to lahko
privosci, glede na odli¢ne poslovne rezultate. Poleg tega je
Sport kot rekreacija moc¢no prisotna med nasimi zaposlenimi,
saj imamo Steviléno Sportno drustvo, Istrskega maratona pa
se vsako leto udeleZi ved deset sodelavk in sodelavcey, tudi na
teku na 42 kilometrov.«

Foto: Mateja Clarici

V njem potuje razstavljena slovenska hisa, s katero se
bo Slovenija predstavila na zimskih olimpijskih igrah v
PjongCangu, ki bodo potekale od 9. do 25. februarja 2018.

Katere pa so $e ostale novosti leto$njega maratona? Potovanje kontejnerja bo trajalo 39 dni (prihod je predviden
7. januarija).

Trase: start paradne discipline, maratona, bo v Ankaranu.
Tekadi bodo pretekli celotno obmodje koprskega pristaniscéa,
kar bo zagotovo iziemno doZivetje. Nato jih bo pot vodila do
Izole, Pirana, PortoroZa in nazaj proti Izoli, kjer bodo cilji vseh
tekov. Tekadi na 21 kilometrov bodo obkroZili Izolo, nato po
»sprehajalni« obalni cesti tekli do Kopra, ga obkroZili in se vrnili
v Izolo. Za rekreativce pa bo 8,5 kilometrska proga speljana po
slikovitih izolskih ulicah.

Luka Koper generalni sponzor
Jadralne zveze Slovenije

Jadralna zveza Slovenije je 15. novembra predstavila dospike
letoSnjega leta ter nacrte in izzive za prihodnje obdobje. Se
posebe; jih je razveselila odloCitev Luke Koper, da postane

N\ P

V Azijo bo potovalo kar 20 ton opreme in hrane, saj stavijo na to,
da bo vse slovensko. V kontejnerju potuje tudi kurent, ki bo nasim
Sportnikom prinasal sreco. Foto: Mateja Dominko

Kot so povedali na Olimpijskem komiteju Slovenije, se bodo
v hisi zbirali in druzili Sportniki, predstavniki Sportnih panog,
olimpijskih komitejev, gospodarstveniki, pokrovitelji, gostila
pa bo tudi slovenske navijace, ¢e bodo zeleli v daljni Koreji
obdutiti kancek domacnosti.

Mateja Clarici
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»Priznam, da sem imel na
novem dvigalu mehka kolenac

Luka Koper je v sezoni
2016/2017 sodelovala z
Regionalnim RTV centrom
Koper in sicer v priljublieni
oddaji Med valovi, ki letos
praznuje 20. obletnico.

Z novinarjem Deanom
Jela€inom, ki ze od samega
zaCetka vodi oddajo, smo
pripravili osem prispevkov,

v katerih smo predstavili
luske poklice in procese. »Vsi
poklici so po svoje zanimivi.
Nekateri so znali svoje delo

predstaviti na izredno zanimiv
nacini. Najbolj fascinantno

se mi zdi koordiniranje tako
velikega sistema, da vse

teCe kot namazano,« je
povedal Jelacin, ki smo mu
pred zacetkom nove sezone
in novega sodelovanja z

Franka Cepak in Jure Barovi¢ sta obrazloZila, kako v Luki Koper
skrbimo za okolje in varovanje morija.

Luko Koper postavili nekaj
vprasan;.

KAKO JE NASTALA

IDEJA O SODELOVANJU

Z LUKO KOPER IN
PREDSTAVLJANJU LUSKIH
POKLICEV?

»|deja se je rodila podobno
kot samo sodelovanje z
Luko Koper. Ob Stevilnih
obiskih pristani§¢a smo
velikokrat govorili o tem,
da so kratki prispevki, ki

Foto: Mateja Clarici

jih obi¢ajno pripravijam za
informativne oddaje, premalo,
da bi gledalci dobili vpogled
v razseznost sistema kot

je Luka Koper. Ta je tako
obsezen in zanimiv, da je
rubrika, ki sem jo kasneje
zasnoval s Sebastjanom

MAERSK |
MAERSK

Na Kontejnerskem terminu smo predstavili poklic upravijalca dvigal
(Dejan Drazic¢), disponenta (Gregor Plaznik) in dispecerja (Kristijan

Bracun, na fotografiji).

Foto: Mateja Clarici

Sikom, kar klicala po tem,
da jo zacnemo pripravijati.
Ob tem se moram zahvaliti
vsem zaposlenim v Podrocju
odnosov z javnostmi in
ostalim zaposlenim za
profesionalen in skorajda
hollywoodski pristop.«

CEPRAV STE BILI ZE
VECKRAT V PRISTANISCU,
STE MED SNEMANJEM
VSEENO DOZIVELI KAJ
POSEBNEGA?

»Ceprav luski sistem in
tamkajSnje sluzbe poznam
dokaj dobro, je bilo nekaj
snemanj taksnih, ki so bila
tudi zame novost. Izpostavil
bi dve. Noc, ki smo jo
preziveli v druzbi pilota, se
z njim vkrcali oz. splezali
na veliko tovorno ladjo in z
njo ob jutranjem svitu vpluli
v pristanisce. Bilo je res

Danijel Zobec je poskrbel za predstavitev luskih dvigal in Se posebej
dveh novih super post panamax.

Foto: Tatjana Jazbec

zanimivo, a zal v€asih slika ne
more prikazati vseh dozivetij.
Izpostavil bi tudi snemanje
novih dvigal. Ja, zagotovo to
ni kraj za ljudi z vrtoglavico.
Priznam, da sem imel mehka
kolena.«

KAJ NACRTUJETE V NOVI
SEZONI?

»\V/ novi sezoni bomo

sku$ali seveda poiskati Se
kaks$no zanimivost. Izzivov
ne manjka. Ze lani smo
zeleli posneti reportazo

0 podvodnem svetu
pristanisCa. Legende pravijo,
da pri vas plavajo najvedji
brancini in ciplji slovenskega
morja. Je pa treba Cakati na
pravi trenutek za snemanje,
predvsem zaradi vidljivosti in
prometa. «

Mateja Clarici

V prvi oddaji smo predstavili podrocje operative. Ivan Rozanec je
prikazal proces od najave do odhoda ladje, Milanko Drlji¢ pa je

predstavil lusko zeleznisko omrezje.

Foto: Tatjana Jazbec
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TalkNET: logistika in transport
med trajnostnim razvojem in trznimi potrebam

V okviru evropskega
projekta TalkNET se je 6. in
7. novembra v Krakowu na
Polijskem sestalo Sestnajst
projektnih partnerjev iz
sedmih drzav Srednje
Evrope. Osrednja tema
prvega dne je bila priprava
metodologije za izdelavo
analiz, ki bodo podlaga za
doseganie ciliev projekta,

1. j. povezave logisti¢nih
vozlis¢ z zalednimi omrezji,
optimizacija upravljanja
vozlis¢, ocena multimodalnih
storitev, razsirjenost

nmiLtCeIrey
CEIIERLELILES 8

§ European Union

alternativnih energentov in

energetsko ucinkovite resitve.
Partneriji so si v nadaljevanju

sre€anja izmenijali tudi
informacije o nacrtovanih
prihodnjih aktivnostih.

Drugi dan je bila na

sporedu okoljsko usmerjena

konferenca z naslovom
»Logistika in transport

med trajnostnim razvojem

in trznimi potrebami«. V
ospredju predstavitev in

razprav so bile EKO-inovacije.

Predavatelji iz logisti¢nih in
transportnih podijetij ter s
to dejavnostjo povezanih

institucij so predstavili svoje

izkusnje pri izboljSavah,
kjer so bili na prvem mestu
okoljski cilji.

ZFSS

lntér;‘eg

CENTRAI

Delovna skupina projekta TalkNET na EKO konferenci v Krakowu,
Luko Koper je na sre€anju v Krakowu zastopal Drago Ratosa (skrajno

levo).

Trst in Koper skupaj ha poslovnem forumu

10. novembra smo se
udelezili Poslovnega

foruma, ki ga je v Trstu
organiziralo Slovensko

sliki med predstavitvijo).

|z pristaniske uprave Trst se je dogodka udelezil predsednik Zeno
D'Agostino, iz Luke Koper pa Branko Vodopija in Masa Certali¢ (na

dezelno gospodarsko
zdruzenje. Na dogodku je
bilo obravnavanih ve¢ tem
0 moznostih Cezmejnega

K

.. SDGZ Alpe Adria Business

S

sodelovanja, s poudarkom
tudi na obeh pristani&cih in
gospodarskih priloznostih,

ki jih ustvarjata za regionalni
razvoj. V regiji imamo

dve uspesni in globalno
prepoznani pristanisci, ki sta
po eni strani konkurenta, a se
hkrati dopolnjujeta in si tako
koristita ter spodbujata SirSo
logisticno usmerjenost regije.
Ta se odvija tudi na podlagi
ucCinkovitega intermodalnega
omrezja in v sozitju z
zalednimi terminali.
PristaniS¢i s svojimi
ambicioznimi razvojnimi
nacrti tako presegata
lokalne in nacionalne
potrebe, predvsem z
rednimi zelezniskimi
povezavami, saj v pomembni
meri oskrbujeta evropsko

zaledje, kar pa zahteva tudi
nadgradnjo povezovalne
zelezniske infrastrukture.
Pristanis&i imata pomembne
konkurencne prednosti,
med katerimi je kljucen tudi
Cloveski kapital z izkusnjami,
novimi znaniji in idejami, ki
ga velja strateSko izrabiti za
nadaljnjo uspesnost.

Zbrani so poudarili Se, da sta
pristaniSci v rednih kontaktih
in sodelujeta na razli¢nih
razvojnih EU projektih.
Posebej je bil izpostavijen
projekt NAPA4CORE,

ki ga koordinira Luka
Koper,in vkljuCuje glavna
infrastrukturna projekta
obeh pristanis¢: nadgradnjo
pomola | za kontejnerski
promet v Kopru in logisticno
platformo v Trstu.

V Neaplju o izkusnjah z utekocinjenim
zemeljskim plinom

7.in 8. novembra je v
okviru evropskega projekta
GAINN4MOS v Neaplju
potekal seminar o izkusnjah
pri rokovanju z utekocinjenim
zemeljskim plinom (UZP) v
sredozemskih pristaniscih,
in sicer pri uporabi UZP kot
pogonskega goriva za ladje
in tovornjake. Seminarja
sem se udelezila Martina

Grzancic¢ iz Podrogja
strateSkega razvoja.

V Sloveniji UZP-ja e ne
uporabliamo, je pa Luka
Koper k projektu pristopila
predvsem zato, da lahko
preko projekta spremljamo
razvoj v ostalih pristanis&in
in preu¢imo moznosti,
kako bi lahko tudi pri nas
v bodoce ladjam zagotovili

oskrbo z UZP. Avgusta 2017
je bila sprejeta Uredba o
vzpostavitvi infrastrukture

za alternativna goriva v
prometu, ki je v nas pravni
red vnesla Direktivo 94/2014
0 vzpostavitvi infrastrukture
za alternativna goriva.

Ta predvideva, da mora
upravljavec koprskega
pristanisca v pristaniS¢u
zagotoviti ustrezno Stevilo

d
4MoS

polnilnih mest na UZP.
DPN nam ne dopusca
moznosti postavitve fiksne
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infrastrukture za UZP,

zato namerava energetski
menedzer Goran Matesi¢
prinodnje leto skozi projekt
GAINN4MOS izvesti
podrobnejSo Studijo o
moznostih »bunkeringa« z
ladje na ladjo.

Med tem ko je v Severni
Evropi strozja okoljska
zakonodaja botrovala k
vedji uporabi UZP (Ceprav
ta energent Se ni masovno
uporabljan), je v Sredozemlju
slika precej drugacna. V
Spaniji in Franciji je UZP

7e nekaj let v uporabi in

je energent v vegjih lukah
na voljo, v ltaliji pa se kljub
mocni podpori Ministrstva
za infrastrukturo energent
le steZzka uveljavija. Na
seminarju je bilo tako
zanimivo sliSati, da prihaja
UZP, ki ga nudi lani odprta
polnilnica za tovornjake

v Interporto Padova, z
zeleznico v posami¢nih
kontejnerijih iz Rotterdama.
Energenta se torej cenovno
ne splaca dobavljati preko
italijanskih pristanise.

Pri nas so vsi realisticni
scenariji v veliki meri
odvisni od realizacije
projekta izgradnje UZP
terminala na Krku. Po
informacijah partnerja

LNG Hrvatska je projekt
trenutno v fazi pridobivanja
okoljevarstvenega soglasja,
a tudi sicer zaradi finan¢nih
razlogov odlocitev glede
izgradnje Se ni dokonc¢na.

Najpomembnejsi zakljucki
seminarja so bili, da je
potrebno na evropskem
nivoju poenotiti smernice,
ki bi omogocale varno
rokovanje z UZP-jem v
pomorskem sektorju ter
usposobiti zaposlene.

Med rezultati projekta
GAINN4MOS, ki bodo

na voljo pristaniSkim
upravam, pomorskim
upravam, carinam in ostalim
deleznikom pristaniSkega
sektorja, bo tudi izobrazevalni
moduli o rokovanju z

UZP. Poleg tega bomo
partnerji v projektu pripravili
varnostne Studije za moznost
istoGasnega izvajanja
komercialnih operacij na
ladjah ter bunkeringa z UZP-

jem.
Martina Grzancié

S sofinanciranjem Evropske unije

Instrument za povezovanje Evrope

V jubilejnem letu smo Luko poslali

na pot

Fotografska razstava V
pristanu avtorice Natase
Segulin je potovala najprej
v prestolnico Madzarske,
toCneje na oktobrski
dogodek Art Photo
Budapest, novembra pa
Se v Bratislavo, kjer se

je koprska luka skozi oci
fotografinje predstavila
na razstavi v okviru

Budimpesta

e W

Evropskega meseca
fotografije.

Na obeh dogodkih je bilo
veliko obiskovalcev, na
otvoritvi pa so avtorico in
zbrane pozdravili visoki
protokolarni gostje, nase
poslovne partnerje pa sta
pozdravila predstavnika
Luke Koper za doti¢na
trga, Borut Semrl in
Borut Cok.

Zeleno pristanisce
na koprskem obzidju

V sodelovanju s fotografom
Jako Ivanci¢em je nastala
razstava Zeleno pristanisce,
ki je na ogled na stenah
starega mestnega zidu

ob nekdanji stari trdnjavi
Bastion. Fotografije
prikazujejo razlicne poglede
na koprsko pristanisce, ki jin
je fotograf posnel v razli¢nih
letnih Easih. Povedal nam

je, da je bil nad projektom
navdusen, saj je pristani§ce s
svojim prostorskim obsegom,
dvigali in drugimi, pristaniscu
lastnimi posebnostmi postalo
nelocliiv del Kopra in okolice.

Tekst: Mateja Clarici

Jaka Ivanci¢, avtor razstave.

————
Y

Foto: Jaka lvancig

Foto: Mateja Clarici




Dokumentarni film
kot spomenik Luki Koper

Luka Koper in Gledalis¢e
Koper sta letos, ko je Luka
Koper praznovala 60-letnico
obstoja, prvi¢ priredila skupni
prednovoletni sprejem

za poslovne partnerje in
sodelavce. Sre¢anje se je
zacCelo s predvajanjem novega
dokumentarnega filma o Luki
Koper Ni Hamburg, ampak bo.

Film je nastal v koprodukciji RTV
Koper — Capodistria. Njegov
avtor je urednik koprskega
televizijskega programa Matej
Sukic, reziral ga je Dean
Grgurica. Takoj po premiernem
predvajanju je avtor za Luski
glasnik povedal: »Zadovoljen
sem s prvim odzivom ljudi, videl
sem, da so film pozorno gledali.

Foto: Tomaz Primozi¢/FPA

Veliko Cestitk sem prejel. V
zadovoljstvo mi je predvsem to,
da je na koncu rezultat boljsi,
kot sem pri¢akoval. Najprej nas
je Cakalo raziskovalno delo z
branjem gradiva in knjig. Luka
ima dve »bibliji«, ena je knjiga
Bruna Koreli¢a Moja pot, druga
je od Danila Petrinje Koper —
Presnica. Knjigi sem prebiral
poleti na dopustu. Snemali

smo od junija do avgusta, vedji
del posnetkov pa je nastal
septembra, ko je bila svetloba
najboljsa. Sledila je montaza. Pri
filmu je sodelovalo veliko ljudi.«

Film odlikuje iziemno bogato
arhivsko gradivo, last RTV
Slovenija. SukiC: »Nekaj
posnetkov smo imeli v Kopru,

Reziser Dean Grgurica (na levi) in avtor filma Matej Suki¢ Foto: Sonja Kranjec

v osrednjem RTV arhivu pa

je teh posnetkov veliko vec.
Brskali smo po teh zanimivih
starih posnetkih, ki se jih je z leti
nabralo za pravo zakladnico.

|z trakov so nam jih presneli v
digitalno obliko, da je bil izbor
bolj u€inkovit. Na koncu se

je nabralo posnetega gradiva
skupaj z arhivom ogromno, vec
dni bi potrebovali za celoten
ogled.«

Avtorstvo filma je izkljuéno
njegovo, Luka pri izboru

tem in vsebin za film ni
sodelovala, nam pove avtor.
»Bilo je zahtevno spraviti

vso zgodovino Luke Koper

v 50-minutni film. Za boljSo
preglednost smo zato oblikovali
poglavja. Sledili smo aktualnim
temam, pri cemer smo vedno
znova ugotavljali, kako se
zgodovina ponavlja. Nas$ cilj je
bil narediti dokumentarni film
kot spomenik, da bo Slovenija
videla, kaj je luka, kaj pomeni
nam Primorcem in za drzavo
sploh, ja, zbuditi smo zeleli
ponos.

Za mnenje o filmu smo
povpraSali naklju¢no izbrane:

»V8e¢ mi je bil, ker je patriotsko
nagajiv. «

»Lepo je prikazan potek
dogajanja od izgradnje do
danes. Izpostavljeni so ljudje,

ki so s prodorno mislijo in vizijo

Foto: Tomaz Primozic/FPA

gradili pristanisce. S primorsko
trmo in zavestjo. Film je prikazal
tudi, kaj vse smo pridobili v
preteklem razvoju in tudi, za

kaj vse so naso regijo opeharili.
Dotaknil se je aktualnih tem

in dokaj odkrito spregovoril

o vplivih luske dejavnosti na
okolje, o problematiki izvajalcev
pristaniSkin storitev, o veCkratnih
spornih menjavah uprav ...«

»Zanimivo in o¢itno je, kako se
zgodovina ponavlja, poglejmo
samo prvi in drugi tir, nenehno
vmesSavanije politike. In kako
neumorno in tezko so delavci
garali za svojo luko, pa kako
so ali smo bili prikrajSani ob
lastninjenju luke.«

»Film je zanimiv, marsikaj
pokaze, a bi lahko bil bolj oster
in odkrit.«

»Pohvalno, ker lepo prikaze
razvoj pristani§¢a in je odli¢en
nadin, da bodo naso luko Se
bolj spoznali tudi ljudje iz vse
drzave.«

»Film je zanimiv, vse pohvale!
Vsebina je nazorno prikazana,
enkratni so arhivski posnetki.
Se bolj so mi bili v&e& sodobni
posnetki, ki so z novo
tehnologijo snemanja z droni
nazorno prikazali vso $irino,
ves ta promet in kompleksnost
organiziranosti raznih procesov
ter logistike v pristanisCu.«

Sonja Kranjec

Film si bo lahko ogledala
tudi SirSa slovenska
javnost, na sporedu bo

v petek,
15. decembra,
ob 22. uri,
na TV SLO 2.



