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Aktualno

Vecja varnost privezov v tretjem bazenu

Sredi avgusta smo ob robu
tretjega bazena namestili
novo privezno bojo, ki bo
sluZila ladjam, privezanim
ob rampo ve¢namenskega
terminala.

Na podlagi Studije o varnosti
plovbe, ki so jo leta 2015
pripravili na Fakulteti za
pomorstvo in promet, smo

Adriaing, za katerega je
dobavo in vgradnjo privezne
boje izvedel podizvajalec
Sirio. Sredi avgusta so bojo
namestili na predvideno
lokacijo, Se pred tem pa
sanirali in premaknili sidri§ce
obstojeCe, manjSe boje, ki ga
je v zaCetku junija ob neurju
izruvala tam privezana ladja.
Ta je po nesre¢nem spletu

aprila letos oddali javno
narocilo za postavitev nove
boje koprskemu podijetju

okolis¢in zrusila obalno
dvigalo na terminalu za
premog in Zelezovo rudo.

Na bojo sta z verigo privezani dve enajsttonski sidri. Zanimivost: veriga
je z nesrecne potniske ladje Costa Concordia, ki je potonila leta 2012
ob italijanski obali.

Nova boja je s sidroma
priblizno dvainpolkrat
mocnejSa od dosedanije in
zdrzi do 150 tonske potege,
I kar bo skupaj z manjSo bojo

pogojih omogoc&a hitrejsi in
predvsem lazji odvez ladje.
Kljuka deluje tako, da se s
potegom dodatne vrvi, ki je
namescena na kljuki, le-ta
odpre in sprosti ladijsko vrv.
Ta postopek privezovalec

zagotavljalo varnejsi privez.
Na bojo je namescena

- posebna kljuka (»quick izvede kar iz ¢olna in mu ni
release hook«), ki omogoca potrebno splezati na samo
x hiter odvez ladje v primeru bojo.

nesrece, tudi Ce ladijske
vrvi niso spros$cene. Hkrati
pa taka kljuka pri normalnih

Za ucinkovito delovanije sidra poskrbi posebna vec¢tonska utez
oz. sinker (na sredini), ki prepreci morebitno gibanje sidra v
navpicni smeri.

Tekstvin foto:
Rok Stemberger

Mesecni rekord terminala za tekoce tovore

bolj konkuren&ni. Za 100 metrov smo
podaljSali tudi bliznja zelezniska tira,
kar omogoca boljSo produktivnost pri
zelezniSkih odpremah. PriCakujemo,
da bo terminal, predvsem v vlogi
distribucijskega sredis¢a za letalsko
gorivo, v prihodnje Se uspesneje
deloval, saj so potrebe letaliSC v Evropi
vse vecje.

Avgusta smo na terminalu za tekocCe
tovore »pretocili« za 132.000 ton
razli¢nih tekocin, kar predstavija
absolutni mesecni rekord ladijskega
pretovora v zgodovini pristanisca.

Tudi sicer se je pretovor vseh tekocih
tovorov v pristanis€u opazno povecal in
v obdobju januar — junij 2017 dosegel
1,87 milijona ton, kar je 11 odstotkov
ve¢ kot v enakem obdobju lani.

IYKEE

Porast so omogodile predvsem nove
zmogljivosti na terminalu; septembra
2016 smo zakljucili z gradnjo treh
rezervoarjev skupne kapacitete 60.000
m3, ki jih uporabljamo za skladiS¢enje
letalskega goriva in dizla. Strankam smo
tako omogocili prihranek pri ladijskem
prevozu, saj zaradi vecjih zmogljivosti
na terminalu lahko sprejemamo vecje
ladje, zaradi Cesar smo na trzis€u Se
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Ne zavidam ljudem, ki se
podo 24. septembra odpravili
na volisCa

Foto: Mateja Dominko

Kaj boste obkrozili na referendumu?

Poletje je prehitro minilo. Resda je bilo vroCe, na trenutke
nevzdrzno, vendar to, ¢emur smo pri¢a v teh septembrskin
dneh, ni ni¢emur podobno! Lani smo uzivali v blagi jeseni

vse do decembra, letos pa ocitno placujemo za vse susSne
dni v minulih mesecih. Ampak taka je narava. Nepredvidljiva.
Ali pa mascevalna, ¢e sodimo po naravnih nesrecah, ki se
dogajajo v teh dneh po svetu. Je to res posledica ¢loveskih
dejanj? Kdo bi vedel. Je pa zagotovo Cloveski faktor botroval
nesreci potniske ladje Coste Concordie leta 2012, ko je pri
italijanskem otoku Giglio umrlo 32 ljudi. Zakaj sem se tega
spomnil? Ker imamo del verige s te nesrecne ladje danes v
koprskem pristaniséu. O tem lahko ve¢ preberete v Elanku.
Nisem vrazeveren, ampak vseeno upam, da je kdo poskrbel
za blagoslov te verige, preden so jo spustili na dno tretjega
bazena, kjer bo na novi boji skrbela za varen privez ladij.
Usode ne gre izzivati. Spomin na junijsko nesreco, ko je ladja
s trkom zrusSila dvigalo na obali terminala za razsute tovore je
namre¢ Se zelo svez. O tem Se vedno pri¢a zruseno dvigalo, ki
ga v teh dneh pocasi rezejo in odvazajo.

Letos si je nesreCa ocitno za tar€o izbrala koprsko pristanisce.
Niti teden po nesreci dvigala so se med pretovorom ladje
zrusili kontejneriji. Konec julija pa smo zal imeli tragicno
nesreCo med razkladanjem ladje s sojo. Dogodek je vse
pretresel, saj so nesreCe s smrtnim izidom v pristaniS¢u na
sreco redkost. To nikakor ni olajSevalna okolisCina. Se pa ljudje
obi¢ajno le v takih primerih zamislimo, da varnost pri delu ni
zgolj neka krilatica, ki si jo je izmislil zakonodajalec, ampak

bi morali to zavedanje ziveti vsak dan, v slehernem trenutku,
Se posebej v pristaniSCu, kjer se prepletajo morski, cestni in
zelezniski promet. »Safety first« - varnost na prvem mestul

Tudi s poslovodstvom og&itno nimamo srece. V zadnjih desetih
letih ni niti enemu &lanu uprave, razen delavskemu direktorju
uspelo dokon&ati mandata. Vedno se najde kdo, ki mu neka
uprava ni po godu. Glede na sklepe zadnje skup$cine tudi ta

ne uziva podpore. Cetudi je poslovanje dobro, kot dokazujejo
rezultati prvega polletja. Ni vloga Luskega glasnika, da bi se
postavil na katerokoli stran. Zagotovo pa ne more biti nihCe
zadovoljen s takim stanjem. Ne zaposleni, ki neposredno
obdéutimo vsakrSno spremembo, kakor tudi ne pristaniska
skupnost, ki prav tako potrebuije stabilne in zanesljive poslovne
odnose. Ampak Luka Koper ni osamljen otok sredi oceana,
kot sam rad vegkrat spomnim. Zivimo v asu in druzbi, kjer
je vse relativno. Slovenija dozivlja visoko gospodarsko rast

in zdaj ni ¢as, da bi se ukvarjali z etiko in moralo. Zdaj je

Gas za kovanje dobickov, ekonomskih, politicnih, osebnih.
Moraliziranje sodi v &as krize, ki smo jo ocitno hitro pozabili

in se nidesar naudili. Zivlienje hitro te¢e in kot vemo, je hitrost
med najpogostejSimi vzroki nesreC.

Ko bo iz8la naslednja, oktobrska Stevilka Luskega glasnika, bo
referendum o zakonu o izgradnji drugega tira Ze mimo. Takrat
bomo ze vedeli, ali je zakon stopil v veljavo ali ne. Do takrat pa
se bo treba oboroZiti s koristnimi informacijami, ki nam bodo v
pomoc¢ pri obkroZevanju pravega odgovora. Zaenkrat je takih
koristnih informacij bolj malo. Zagovorniki zakona pravijo, da
brez tega ne bo drugega tira. Nasprotniki pa trdijo, da drugega
tira, kot je bil zami$lien, ne potrebujemo. Ne zavidam ljudem,
ki se bodo 24. septembra odpravili na voli§¢a. Bodo podprli
zakon, ki ga je vecina strokovne javnosti in tudi del viadajoce
koalicije ocenil kot slabega ali bodo proti in morda sokrivi,

da drugega tira Se lep €as ne bo? Katera odlocitev je manj
slaba? Osebno sicer nisem tako ¢rnogled. Projekt izgradnje
drugega tira je z izdanim gradbenim dovolienjem in z izvlecnim
tirom Ze tako daleC, da si tezko predstavijam, da bi se na tej
tocki ustavil. Tudi za to vladno koalicijo, ki drugega tira sicer

ni zapisala v koalicijsko pogodbo, bo tako pomemben projekt
dovolj mamiljiv, kljub, ali pa prav zaradi volitev prihodnje leto.

Sebastjan Sik
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Nova mobilna uvrecevalna naprava na TST

Zaradi novega posla za
pretovor umetnih gnojil smo
se odlocili posodobiti nase
zmogljivosti in zato investirali
v sodoben stroj, ki bo pohitril
postopek in dvignil naso
ucinkovitost.

Nova uvreCevalna naprava
bo namenjena pakiranju
umetnega gnojila v »big
bage« 0z. vreCe z nosilnostjo
od 100 do 1.200 kg.
Naprava je mobilna in jo
lahko premikamo glede na
potrebe po skladiscih, zato
je to bistvena funkcionalna
prednost za na$ delovni
proces.

Postrojenie je sestavljeno iz
dveh vsipnikov, treh tekocih
trakov in kalibrirane ter
certificirane komercialne
tehtnice. Vecjo ucinkovitost
omogocCata dva loCena
zbiralna trakova, ki
napolnjene vreCe pomikata
v doseg vili¢arja. Vsi
izpostavljeni deli konstrukcije
S0 izdelani iz nerjavecega
jekla (inox), saj lahko
mineralna gnojila navadno
jeklo poskoduijejo.

Da smo $li s to investicijo

v pravo smer, potrjuje tudi
veliko zanimanje konkurentov
iz sosednjega pristanisc¢a, ki
S0 si ze prve dni prisli ogledat
naso novo pridobitev.

Sodobno uvrecevalno napravo je izdelalo podjetje RS Trading na
Bavarskem. Stroj so sredi julija pripeljali v nase pristanisce, izvedli
poucevanje vzdrzevalcev in upravijalcev ter ga predali v uporabo

Terminalu za sipke tovore. Foto: Mateja Dominko

PriCela se je zahtevna odstranitev dvigala

-

Dokoné&no slovo obalnega dvigala MD1 na EET

Splet nesre¢nih okoliS¢in je 7. junija
povzrocil zruSenje obalnega dvigala na
Evropskem energetskem terminalu, dva
meseca kasneje pa se je dvigalo dokon¢no
zacelo poslavijati od Luke Koper. 16.
avgusta je izbrani italijanski izvajalec
Midolini pricel z razrezom 26 let starega
mostnega obalnega dvigala. Ze kmalu po
nesreci so z 860-tonskega dvigala zaradi
varnosti in nujne sanacije poSkodovanega
transportnega sistema odstranili za 79 ton
tezkih sestavnih delov, konec poletja pa
so se zaceli celovit razrez, demontaza in
odstranitev preostalega dvigala. Delo bo
po terminskem planu trajalo do sredine
oktobra, izvajalec pa pri delu uporablja
dve mobilni dvigali z nosilnostjo 500 in 100

Foto: Goran Kocjancié ton.

V Francijo preko Kopra

Novomeski Revoz je bil po nasih podatkih to
poletje super produktiven, zato so se logisticni
guruji namesto za obiCajen kamionski prevoz
po turistov polnih cestah, odlodili za bolj
ucinkovitega - ladijskega. K nam je v juliju

in avgustu prislo 4.589 novih “slovenskih”
Twingov in Cliov, vozila francoske znamke
slovenskega porekla pa so ladje odpeljale v
Marseille.

Revoz d. d. je edini proizvajalec
avtomobilov v Sloveniji, lastnik je
francoski Renault. Trenutno za Skupino
Renault, ki je tudi 100% lastnik, kot edina

tovarna za celotno evropsko trzis¢e
izdelujejo novega Renault Twinga lll, za
Daimler pa stirisedeznega Smarta Forfour
za svetovno trzisce.

Foto: Claudio Novak
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Na referendumu bomo odlocali o zakonu
o drugem tiru

Civilna iniciativa DavkoplaCevalci se Ali ste za to, da se uveljavi ZAKON o investicije, za katerega je predvideno
ne damo je 27. junija v drzavni zbor izgradnji, upravljanju in gospodarjenju  zviSanje cen oziroma dodatne dajatve pri
vloZila zadostno Stevilo podpisov za z drugim tirom zelezniske proge tunelninah, cestninah in storitvah Luke
razpis referenduma o zakonu o drugem Divaca-Koper, ki ga je sprejel drzavni Koper.
tiru. Poslanke in poslanci so nekaj dni zbor na seji 8. maja 2017? .

) - Zakon bo padel v primeru, da bo
kasneje dolocili, da bo referendum v . . N L o , )

; Vladni zakon sicer dolo¢a pogoje in proti njemu glasovalo najmanj 20 %
nedeljo, 24. septembra. o . . . o ; .

nacin izvedbe projekta drugega tira, vseh volilnih upravi¢encey, kar je okoli

Na referendumu bomo z DA ali NE upravijanja in gospodarjenja z drugim 340.000 volivcev.

odgovarijali le na eno vpraSanje, in sicer:  tirom, financiranja projekta ter odplacilo

ISCe se izvajalec
za dostopne ceste
za drugi tir

Direkcija RS za infrastrukturo je 25. avgusta objavila razpis

za oddajo ponudb za izvedbo 20 milijonov EVROV vrednih
pripravijainih del za gradnjo drugega zelezniSkega tira med
Divaco in Koprom. Zainteresirani izvajalci lahko svoje ponudbe
oddajo do 10. oktobra 2017. Med razpisanimi pripravljalnimi
deli je predvsem gradnja dostopnih cest, ki jih bodo
potrebovali pri gradnji drugega tira.

V Luki smo 31. avgusta sprejeli ¢lane

sveta Krajevne skupnosti Koper center.
Peljali smo jih tudi na ogled pristanis¢a in
posebej kontejnerskega terminala, ki je
najblize mestnemu jedru in bomo vanj tudi v
naslednjih letih najve¢ investirali. Predstavili
smo novo obliko zvoCnega alarma (t. i. beli
zvok), s katerim smo pred kratkim zamenijali
vse piskace na dvigalih in tako ukinili zvok,
ki je bil za okolico najbolj moteg.

V Luki Koper se bomo Se naprej trudili
krepiti dialog in sodelovanje z lokalno
skupnostjo, saj se zavedamo, da vpliv

b =

Gostom smo predstavili razvojne nacrte Luke Koper in prikazali nase pristaniSke dejavnosti najbolj obcutijo
okoljevarstvene aktivnosti s poudarkom na okoljski strategiji druzbe do leta prebivalci, Ziveci v neposredni blizini
2030. Foto: Sebastjan Sik pristanisca.

Zanimivi tovori

Iz Bremerhavna so v juliju

z ladjo k nam pripotovale

tri velike cisterne. Vsaka je
tehtala 75 ton, dolga je bila

26 metrov, zato je bil tako
luski pretovor kot tudi nadaljnii
prevoz svojevrsten podvig. Ko
je bila cisterna nalozena na
tovornjak za izredne prevoze,
je bila kompozicija dolga kar
60 metrov, za premagovanje
vzponov na cesti do
SkofijeloSkega Terma pa je imela
zadaj $e dodaten kamion, ki je
teZzek tovor potiskal. Posel je
organiziral DB Schenker.

Cisterne so nasi generalci iz ladijskega trupa na
kopno poznavalsko prekladali z dvema avtodvigaloma
hkrati. Foto: Mateja Dominko
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Delnica Luke Koper, d. d., v juliju in avgustu

V juliju in avgustu je povprecni 1.200.000 33,0

zakljucni te¢aj delnice Luke Koper,

d. d., znaSal 31,46 evra, sicer pa se A A - 32,5

je njegova vrednost v preteklih dveh  1.000.000 - = "Zil b

mesecih gibala med 30,01 in 32,50 ?""ﬁ% gk \ p— \ / “f.«"-.} - 32,0

evra. Pri tem je bilo sklenjenih 373 IV v | & {‘ i

borznih poslov in poslov s sveznjj, 800.000 i ; Y e l{‘l 315

skupni promet za to obdobje pa je |

dosegel 3.710.497 evrov. Ob tem : Al W=l 31,0

je lastnistvo zamenjalo 117.617 600,000 J45 & ;}’_-{rl

delnic. A A ;rq ot ¥ - 305
| RYA

Najvisji tecaj, po katerem so bili | _j k;é: =4

sklenjeni posli, je znasal 32,90 #00:000 . 300

evra, najnizji pa 30,01 evra. V

primerjavi z enakim obdobjem 295

lanskega leta je delnica pridobila 200.000

34 odstotkov vrednosti, medtem - 250

ko je v primerjavi s teGajem ob I 1 I I I il.

kOI’]CU |eta 201 6 njena VreanS’[ U .| .I _| .I _| .I .| -I .| .I .| -.I .| .| .| .| .I _| .I .| -I .| -I .| .I .| .I .| .I .| _| .| _| -I .| -I .| .I .| .I .| .I : 28,5

vi§ja za 24 odtotkov. Trzna 50555505000000000000050888588 832888838388

kapitalizacija delnic Luke Koper
je na zadnji dan avgusta znaSala
434.000.000 evrov.

Andreja Ligen Cok

I Promet
Gibanje vrednosti delnice LKPG in dnevnega prometa v juliju in avgustu 2017

= KPG

KljuCni kazalci poslovanja ob polletju navzgor

Skupina Luka Koper je po nerevidiranih
podatkih letosnje polletje zakljucila s

108 milijoni evrov Cistih prihodkov od
prodaje, kar je 8 odstotkov ve€ kot v
enakem obdobju lani. Ob tem je Skupina
ustvarila 27,4 milijona evrov Cistega
dobi¢ka oz. 15 odstotkov vec kot ob
lanskem polletju.

Skupni ladijski pretovor je dosegel

11,9 milijona ton oz. 6 odstotkov vec,
pri ¢emer so najvecjo rast zabelezili
kontejnerii ter tekodi tovori (vsak za

+11 %). Nekoliko se je zmanjSal obseg
ladijskega pretovora avtomobilov (-2 %),
predvsem zaradi izpada prometa zaradi

politi€nih razmer v Turdiji, kljub temu pa
je druzba uspela to deloma nadoknaditi
s posli na ostalih trgih. Zmanjsal se je
tudi segment generalnih tovorov (-11 %),
predvsem na racun manjsih koli¢in lesa
zaradi nestabilnin razmer v severni Afriki
in Bliznjem vzhodu ter sploSnega trenda
kontejnerizacije, ko se povecuje delez
blaga, ki se ga zaradi nizjih stroSkov
prevaza v kontejnerjih.

V obdobju od januarja do junija 2017 je
bilo za nalozbe namenjenih 29,4 milijona
evrov, kar je 5 odstotkov vec kot lani

in odstotek nad poslovnim nacrtom.
Vecina nalozb je bila usmerjenih v

kontejnerske zmogljivosti kot so nova
RMG dvigala, terminalski viacilci in
urejanje novih ter obstojecih skladiS¢nih
povrsin, s katerimi zelimo izboljSati
notranjo logistiko. V navedenem
obdobju se je skladno s povecanjem
prometa povecalo tudi Stevilo zaposlenih
v Skupini Luka Koper, in sicer za 35
zaposlenih. S tem se nadaljuje trend
zaposlovanja zadnijih treh let, ko je
druzba v povprecju zaposlila po 50
novih sodelavcev na leto.

Rok Stemberger

(v evrih) Luka Koper, d. d. Skupina Luka Koper
IND IND
jan -jun 2017 jan-jun 2016 2017/ jan - jun 2017 jan-jun 2016 2017/
2016 2016
Cisti prihodki od prodaje 105.542.678 96.367.329 110 108.014.323 101.147.802 107
Poslovni izid iz poslovanja (EBIT) 30.952.334 25.696.083 120 31.868.195 28.096.756 113
:r‘:lﬂ‘r’t‘l’:;:jf (iéé’ﬁsD'z‘)’a"ja pred 43721880 38522867 113 45.003.961 41415462 109
Poslovni izid iz financiranja 1.055.784 297.737 355 -490.557 -991.929 49
Poslovni izid pred davki 32.008.118 25.993.820 123 32.241.113 28.114.291 115
Cisti poslovni izid 27.119.155 21.925.643 124 27.376.397 23.712.736 115
Nalozbe 29.213.351 27.448.305 106 29.390.930 27.950.347 105
Stevilo zaposlenih (30.6.) 909 866 105 1.090 1.055 103




Nadzorni svet druzbe v novi sestavi

Po junijski skupsgini
delniGarjev se je prenovljeni
nadzorni svet prvi¢ sestal
14. julija na konstitutivni
seji in za predsednika
nadzornega sveta imenoval
Rada Antolovic¢a, za
namestnika pa mag.
UrosSa lliéa. Imenovani
predstavniki kapitala so Se
mag. Andraz Lipolt, mag.
Milan Jelenc in Barbara

Nose, medtem ko Sabina
Mozeti¢ ostaja predstavnica
lokalne skupnosti. Ostali ¢lani
so predstavniki delavcev
Mladen Jovici¢, Marko
Grabljevec in Rok Parovel.

Na isti seji so nadzorniki
sprejeli tudi nacrt dela in
oblikovali stiri komisije, ki so
usposobliene za posamezna
podrocja in pomagajo

nadzornemu svetu pri
odlocitvah: revizijska komisija,
kadrovska komisija, komisija
za organizacijo in procese ter
komisija za naloZbe. Stirinajst
dni kasneje so se &lani
nadzornega sveta ponovno
sesli, z delom so pricele tudi
vse komisije, ki so sprejele
osnutek delovnega nacrta.
Na tej seji je uprava druzbe
komisiji za organizacijo in
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procese predala tudi vse
analize, vezane na podrocje
izvajalcev pristaniskih storitev,
ki bodo komisiji osnova za
nadaljnje delo. Nadzorniki

SO se v avgustu sestali Se
enkrat in se na seji seznanili
z nerevidiranim porocilom

o poslovanju v prvih Sestih
mesecih letoSnjega leta.

Rok Stemberger

Kitajska delegacija z AGRE z zanimanjem
tudi v Koper

Na obisku v Luki Koper je bila delegacija
kitajskih gospodarstvenikov, ki se je
predstavila na sejmu AGRA Gornja
Radgona 2017. Obisk sta organizirali
slovensko in kitajsko ministrstvo za
kmetijstvo. Poleg Luke Koper so se na
sejmu predstavili tudi Sekcija pristaniskih
Spediterjev Slovenije in nekateri lokalni
Spediterii.

Goste je predvsem zanimal pretovor in
skladi$&enje hrane ter pijace. Pri ogledu
terminalov smo jim zato podrobneje
predstavili terminal za hlajene tovore in jim
skupaj s Sekcijo pristaniskih Spediterjev
predstavili postopke pri uvozu in izvozu
hrane ter prednosti Luke Koper kot
vstopno-izstopne to¢ke za hitro pokvarljivo
blago.

Kitajska je na sejmu v Gornji Radgoni nastopala kot drzava partnerica, ki se je predstavila s
kar 24. svojimi podietji. Njihova mo¢na gospodarska delegacija je obiskala tudi Luko Koper,

Primoz Benci¢ pri ¢emer jih je posebej zanimala logistiéna pot in obravnava Zivil. Foto: Agra 2017

Prenocisca Prisoje in hotel naprodaj

Hcerinska druzba Luka Koper Pristan
upravlja z Garni hotelom Pristan in
mati¢ne druzbe. Skladno s strategijo
skupine se v razvoj héerinske druzbe
ne namerava vlagati, saj ne gre za
pristaniSko dejavnost, zato smo Zeleli
obe nepremicnini prodati.

Tako so Ze pred tremi leti ponudiili v
prodajo Prenocis¢a Prisoje, vendar
pravega kupca takrat ni bilo. Direktor
druzbe Luka Koper Pristan Darko
Grgi€: »V tem ¢asu smo novejsi
objekt obnovili. Tako smo med drugim
z Univerzo na Primorskem  sklenili
dogovor o koris&enju nasih kapacitet. «

Po treh letih smo nepremiénino
znova ponudili trgu, Kjer se je za
najprimernejSega kupca izkazala
Univerza na Primorskem.

26. avgusta je Luka Koper pozvala
zainteresirane pravne in fizicne osebe
Se k oddaji ponudb za nakup Garni
hotela Pristan. Grgi¢: »Po letnem nacrtu
moramo do konca leta realizirati Se
projekt obnove dela hotela, ki zajema
pritlicje z recepcijo, dostop in parkirisCe.
Lastna sredstva za to imamo, tako da
bi lahko uspesno delali naprej tudi v
primeru, da hotela ne bi uspeli prodati.«

Prodajo luskih nepremi¢nin vodijo v
podro¢ju nabave, zato nam je vodja
Nebojsa Topi¢ pojasnil: »Prijave na
razpis za nakup hotela zbiramo do 15.
september. V sklopu PrenodiS¢ Prisoje
je Se en starejSi objekt, ki ga nismo
uspeli prodati, vendar lahko funkcionira
samostojno.«

Sonja Kranjec




NOVICE//LUéKlGI_ASNlKg/17.................O.........O..................O..

TalkNET: za boljso koordinacijo udelezencev
v logistiki

Benetke so 6. in 7. julija gostile uvodni pristani§¢a in prometna ministrstva iz
sestanek projekta TakNET - Prometnain  drzav partneric Ceske republike, Italie, imiILeIfI Cb
logistiéna mreza zainteresiranih strani. MadZarske, Nemdcije, Poljske, Slovaske CENTRAL EUROPE

in Slovenije. 85 odstotkov vrednosti
projekta TalkNET financira Evropski

Projekt vodi pristaniska uprava Benetke,
projektni ¢lani pa so vsa glavna

sklad za regionalni razvoj. V Luki Koper
projekt koordinira Drago Ratos$a s
pPodrocja strateSkega razvoja.

Cilj evropskega projekta TalkNET

je izbolj$ati multimodalne resitve

pri transportu tovora s koordinacijo
udelezencev v transportni verigi,
povezovanjem posameznih deleznikov
ter ucinkovitim upravljanjem logisti¢nih
centrov. Dodana vrednost projekta

je mednarodna udelezba, kjer si
posamezni delezniki izmenjujejo
informacije ter dobre prakse glede dveh
kljucnih tem: ucinkovitost in povezanost
multimodalnih vozlis¢ ter ECO
inovacijske resitve.

Zoltan Haasz iz reCnega pristanis€a Freeport Budapest med predstavitvijo. Foto: TalkNET

Zanimivi tovori

Poleti smo pretovarjali tovor, ki zaradi
velikih dimenzij in tonaze potuje v veé
posilikah. Gre za spiralno ohisje (190
ton, dimenzij 20-20-10 metrov), dve
turbini (gonilnik turbine je tezek 50 ton)
in dve zaporni loputi s premerom okrog
6 metrov za hidroelektrarno Khoda
Afarin na severu Irana. Opremo izdeluje
Litostroj Power iz Ljubljane, prve kose
pa so Ze poslali na pot “domov”. Tovor
velikin dimenzij tako potuje najprej iz
Ljubljane do Kopra po avtocesti, od
nas proti Port Saidu pa z ladjo. Tam — =
ga prekrcajo in pot nadaljuje do luke

Bandar Abbas, nato pa ga ¢aka Se

cca 2.000 km voznje &ez cel Iran do

kon¢ne destinacije — reke Aras na meji Litostroj Power je preko Luke Koper v letih 2000 do 2010 prepeljal za 3.000 ton opreme,
med Iranom in Azerbajdzanom. tokratne posilike pa bodo predvidoma zapuscale Slovenije Se v letu 2018.  Foto: Kristijan Bracun

Nova strojna metla

V Inpu smo za ¢iSCenje luskih povrsin razpolagali
z dvema pometalnima strojema - enim novejsim,
Dulevo 5000, letnik 2010 in drugim starejSim,
Bucher City Cat 5000, letnik 2005. Slednjega smo
zamenjali za novega, saj so se zaradi iztroSenosti
in vse pogostejsih ter vedjin okvar v zadnjih letih,
stalno vecali stroski vzdrzevanja. Poleg vedno
daljsih in pogostejsih popravil se je zmanjSala
tudi razpoloZljivost stroja, zato smo se odlocili

za nabavo novega stroja proizvajalca Dulevo.
Stroj je tip 6000 Revolution in je po lastnostih ter
tehnologiji delovanja enak predhodnemu, le da
ima vecji zalogovnik (predhodni je imel 5 m?, novi
pa ima 6m?) ter sodobnejSo opremo in motor
EURO 6.
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Prof. dr. Danica Purg,
direktorica IEDC - Poslovne Sole Bled

»Na I[EDC - Poslovni Soli Bled smo
ponosni, da smo prispevali svoj delez k
razvoju Luke Koper. Njeno vodstvo se je
v zacdetku 90. let, na Celu z direktorjem
Koreli¢em, zavedalo, da sta novo znanje
in tehnologija kljucna za rast in razvoj
ter uresnicitev ambicije, da postane
klju€no pristanis¢e v Jadranskem morju.
Luka Koper je postala podpornica in
partnerka IEDC-ja, ki je z razli¢nimi
seminarji ponudil njenemu vodstvu in
zaposlenim novo znanje, prineSeno od
najrazvitejSih v svetu.

Najbolj mi bo ostal v spominu seminar o
logistiki pred skoraj dvema desetletiema,
kjer sta dva ameriSka profesorja nekaj
dni predavala in povezovala razpravo

o velikopoteznih nacrtin Luke Koper in
o takrat novorojeni ideji o globalnem
logisticnem centru v Sloveniji. V

Luko smo pripeljali tudi menedzment
pristani§¢a v Rotterdamu, nasi MBA
Studentje pa so v okviru svojega Studija
pripravili ve¢ svetovalnih projektov.
»Nova svilna« pot, na kateri je Luka
Koper danes, zagotovo prinasa nove

moznosti razvoja in njeno Se vedjo
mednarodno uveljavitev na tej poti.

Luka je zame veliko ve¢ kot nase
najvecje pristanisCe, ki je ponos nasi
drzavi in Primorski. Je slovensko okno v
svet, je inspiracija za vse, ki imamo radi
Slovenijo in ki menimo, da je Slovenija
pomembna drzava na zemljevidu
sveta. Ko sem se pred nekaj meseci v
Koreji obiskala nase diplomante in se
sprehajala po Seulu, mi je Slovek na
cesti na odgovor, da sem iz Slovenije,
rekel: »O, Koperl« »Da,« sem veselo
pritrdila in bila $e bolj ponosna, da jo
imamo, Luko Koper!

Ker sem sama 60. obletnico ze
praznovala, vem, da je to lep jubilej in
obdobje, ki prinasa ustaljenost, hkrati pa
se ne da, in hiti z mlgjSimi napre;.

Draga Luka Koper, Zelim Ti vse dobro
ob rojstnem dnevu, vsem Tvojim
zaposlenim (bivSim in sedanjim), pa
velika zahvala za dobro opravijeno delo.
Sre¢no in Se veliko uspehovl«

Foto: Arhiv IEDC

Oée in sin Mile in Zlatko Dakic,
DDD - Dezinfekcija, dezinsekcija,
deratizacija

Mile: »V Koper sem prisel leta 1967,
da bi organiziral sluzbo za izvajanje
dezinfekcije, dezinsekcije in deratizacije
(DDD). Dejavnost DDD je lahko izvajal
izkljuéno Zavod za zdravstveno varstvo.
Takrat sem se prvi¢ sreCal z Luko
Koper, ki je bila miniaturna. Imela pa

je ze komore za dozorevanje banan.
Fumigirali smo blago in se skupaj
razvijali. Tedanji komercialni direktor
Emil Bandelj je kontrolnim hiSam,
Spediterjem in drugim predstavijal
pomen nase dejavnosti. Skupaj smo

skrbeli za kakovost krmil in prehrambnih

artiklov. Leta 1991 sem odSel iz
zavoda in ustanovil svoje podijetje
DDD s sedezem na kontejnerskem
terminalu, zato da bi bili &im blizje

luki in na razpolago 24 ur na dan.
Trudili smo se, da bi Luka dosegala
¢im boljSe rezultate. Ko smo neko¢
opravili dezinsekcijo zaradi $€urkov na
neki ladji, so bili lastniki zadovaljni in
rezervirali isto ekipo za prihodnjic.«

Miletov sin Zlatko je bil najprej
pomorscak, nato se je leta 1993
zaposlil kot pilot in tedaj se je tudi prvi¢
sreCal z Luko Koper. Od leta 1996

pa dela v druzbi DDD. »Smo ¢lani
svetovne mreze izvajalcev fumigacije
v pomorskem transportu. Stalno
potujemo po svetu, osvajamo nova
znanja in opremo. Ko se je v zadnjih
letih pojavilo vecje Stevilo stenic, smo
pripravili sodobno opremo, da bi
preprecili njihovo Sirjenje. PoveCuje

se tudi Stevilo insektov, nove vrste
komarjev, nove bolezni, virusi. Zgodilo
se je, da nismo prepoznali dolocene
zuzelke, zato smo jih posiljali celo v
ZDA, da smo jih spoznali in tako lahko

unigili. Ve¢ Zitaric in krmil pomeni tudi
ve¢ njihovih mati¢nih skodljivcey, ki jih
moramo zatirati.«

Mile: »Glodavci so nasi stari znanci in
S0 prenasalci bolezni. Leta 1967 se je
okoli 70 ljudi v luki zastrupilo s hrano.

V menzi so namre¢ podgane in misi s
salmonelo okuzile ribe. Spomnim se tudi
nenavadnega dogodka. V drugi polovici
60. let prva obala $e ni bila urejena.
Nekega dne so nas poklicali, ker je

bilo na obali ogromno podgan. Takrat
smo imeli strupe na Ziveni bazi in ko
smo pospricali prve Zivali, so te zaCele
cviliti in tedaj so vse preostale podgane
skocile v morije in zaCele plavati proti
Ankaranu. Neverjetno! Veste, tedaj je
bilo vsepovsod polno podgan, veckrat
se je zamasila tudi mestna kanalizacija
zaradi njin.«

Zlatko: »Danes skupaj z luskimi
skladis¢niki in delavci obvladamo vsak
sum na pojav glodavcev. Nasploh sta
higiena in urejenost v luki dobra. To
priznavajo tudi tujci. Luka Koper je
urejen poslovni sistem. Med dvema ze
razvitima lukama Trstom in Reko se je
uspela dvigniti in ju celo prehiteti.«

Mile: »Cudno je, da so nasi politiki

proti Luki, vedno so ji metali polena.
Enkrat bodo videli, da to ni prav in da
je njen razvoj v interesu drzave. Mi ji
zelimo, da bi s takim tempom kot do
zdaj napredovala in Sirila dejavnost ter
koligine pretovorjenega blaga. Zelimo ji,
da se politika neha vtikati in jo ovirati pri
njenem razvoju. Zelimo si tudi, enako
kot doslej, obojestranskega spostliivega
sodelovanja.«

Tekst in foto: Sonja Kranjec
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Na delavnici o varovanju okolja in varnosti
ter zdravju pri delu

Letos so se nekoliko prej kot obiCajno (28. avgusta) sodelavci s strokovnih
podrocij, profitnin centrov in héerinskih druzb zbrali na tradicionalni letni delavnici o
ravnanju z okoljem, varnosti in zdravju pri delu ter energetski ucinkovitosti.

Stevilne aktivnosti, ki jih v Luki Koper
izvajamo skozi vse leto, so predstavili
Franka Cepak, Elvis Belac in Goran
Matesi¢, vsi s podrocja varovanja
zdravja in ekologije. Osredotodili so se
na predstavitev letosnjih rezultatov in
opravljenih izboljSav ter jih primeriali

z nadrtovanimi aktivnostmi. Svoje so
prispevali tudi predstavniki posameznih
terminalov, ki so povzeli realizirane
aktivnosti po terminalih in njihove nadrte
za naslednje leto.

Ker prav v tem Casu intenzivno
pripravljamo poslovni nacrt za leto
2018, so bili tema delavnice tudi cilji za
naslednje leto.

CILJI na podro€ju varovanja zdravja:

e ni& tezjih poskodb pug/m? (v smeri proti Ankaranu, Kopru e ni¢ ukrepov (inSpekcijskih in internih)

o N . in Bertokom), pri posegih v prostor,
¢ najveC 17 poskodb pri delu na milijon o 5 . . L o B
opraviienih delovnih ur, ¢ ohranjanje odstotka lo¢eno zbranih * niC onesnazenj morja izven luskega
. — . . odpadkov brez ladijskih odpadkov akvatorija,
¢ izboljSanje varnosti v notranjem nad 89 odstotkov. o .
transportu — pod 25 izrednih , ¢ ohranjanje specificne porabe

e zmanjSanje ravni hrupa v nocnem
Casu v smeri mesta Koper na 48 dB,

e Kkljub pove&anju pretovora in Siritvi . C
pristanida pred najblizjimi objekti gorivo 0,251/t za el. energijo 1,17
izven obmodja pristani§éa ohraniti KWh/t, pitno vodo 6,4 I/1),
dnevno raven hrupa na 58 dB in e zagotavljanje uCinkovitega in
vecerno na 53 dB, ustreznega sistema oskrbe s

¢ posodobitev odvodnjavanja na poZarno vodo na celotnem obmocju
obali terminala za razsute tovore pristanisca.
in posodobitev Cistilne naprave na
terminalu za Zivino ter zamenjava
nekaterih lovilcev olj,

energentov na ravni prejSnjega
leta - kljub povecanju pretovora in
skladis¢nih kapacitet (za pogonsko

dogodkov na milijon opravljenih
delovnih ur.

CILJI na podrogju varovanja okolja:

® zmanjSanje emisij celokupnega prahu
na vseh desetih lokacijah pristaniS¢a
na 250 mg/m?dan in najvec
5 odstopanj od 120 meritev tekom
leta,

® ohranjanje vrednosti imisij delcev
PM10 (velikosti do 10 pm) na
celotnem luskem podrodju pod 30

Tekst in foto: Andrej Pucko

Vaja: preizkus pripravljenosti uspel

V sredo, 19. julija smo na
izvedli vajo pripravijenosti
pristojnih sluzb v primeru
industrijske nesrecCe, ko je
potrebno tako posredovanje
na morju kot na kopnem. Po
scenariju sta trcila viliCar in
cisterna, ki prevaza dizel. Ob
tréenju je prislo do preboja
cisterne in izlitja dizel goriva,
ki se je delno razlilo po
kopnem, nekaj pa se ga je
preko jaskov za meteorno
vodo izlilo v Rizano. Razlito
gorivo je nato tudi zagorelo.

Osnovni cilj vaje je bil
preizkus delovanja

novega Nacrta zaScite in
reSevanja Luke Koper za
industrijske nesrece ter vseh
vpletenih enot. Preizkusili

smo delovanje sistema
obveSc¢anja, aktiviranja sil in
sredstev ter komunikacijo ob
nesreci, ¢as odzivanja enot,
prakticno delo na kopnem in
na moriju ter podobno.

Na vaji se je predvsem

merilo odzivanje pristojnih
zaposlenih s podrogja
pozarne varnosti in podro&ja
varnosti in zdravja pri delu

ter ekologije in drugih
odgovornih oseb, skladno z
nacrtom. V okviru enote za
varovanje morja Luke Koper
je sodelovala Maritimna enota
Luka Koper INPO. Namen
dogodka je bil tudi prepoznati
toCke, kjer lahko ukrepanje

v primeru takih nesre¢ Se
izboljSamo.

Foto: Mateja Dominko




Kako varni smo na internetu?”?

Zivimo v asu, ko je poslovanje organizacij v veliki meri podprto z informacijsko
tehnologijo in odvisno od nemotenega delovanja informacijskih sistemov. Vsako
informacijsko okolje je izpostavljeno razliCnim varnostnim tveganjem, ki lahko
povzroCijo okrnjeno izvajanje ali celo popolno prekinitev poslovnih procesov. To
lahko privede do izpada prihodkov ali povzroCi dodatne, nepredvidene stroske za
ponovno vzpostavitev nemotenega delovanja.

Razpolozljivost, celovitost

in zaupnost informacijskih
sistemov je za Luko Koper
klju¢nega pomena, zato
vzpostavljamo najsodobnejSe
varnostne mehanizme,

ki zagotavljajo zascito

pred nedovoljenimi vdori

v informacijske sisteme,
zaznavajo poskuse vdora

ter &Citijo proti napadom z
zlonamerno programsko
opremo (virusi). Vseeno

se moramo zavedati, da
varnostni mehanizmi ne
morejo 0z. zelo tezko
preprecijo CloveSke napake.
Dobra informiranost in dostop
do ustreznih informacijskih
reSitev, predvsem pa dvig
zavedanja in odgovornosti
posameznika do ravnanja

z zaupnimi podatki, je zato
klju€nega pomena tako v
zasebnosti posameznika kot
tudi za ustrezno obvladovanje
informacij poslovne skrivnosti
v podjetju.

Opozarjamo, da napadalci
najveckrat uporabijo tehnike
socialnega inzeniringa.

To so predvsem tehnike
zbiranja podatkov na
socialnih druzbenih omrezjih,
ribarjenja in Sirjenja datotek,
ki so okuzene z zlonamerno
programsko opremo (t.

i. virusi) na e-mail naslov
uporabnika.

VARNI
NA INTERNETU

Od mene je odvisno vse,
www.varninainternetu.si

e Socialna omrezja:
temeljijo na ustvarjanju
lastnega profila in
objavljanju osebnih
podatkov. Z objavljanjem
tovrstnih podatkov
napadalcu omogo¢imo
dostop do informacij, s
katerimi lahko ukrade
identiteto uporabnika
in pride Se do drugih
osebnih podatkov, ki
jin imamo shranjene
drugje. Na spletu se
tako predstavijajo kot
mi, pladujejo z nasim
denarjem, govorijo in
podnejo stvari v naSem
imenu.

Nasvet? Bodite pozorni

na vsebino, ki jo objavljate

na socialnih omrezjih. NE

OBJAVLJAJTE OSEBNIH

PODATKOV!

¢ Ribarjenje (ang. phishing):
je nezakonit nacin
zavajanja uporabnikov,
s katerim napadalec
zeli pridobiti osebne
podatke uporabnika ali
celo prijavne podatke
(uporabnisko ime in geslo).
Napadalec najveCkrat
postavi lazno spletno
stran, ki je zelo podobna
pravi (npr. prijavno okno
spletne banke itd.) in nato
z elektronskim sporodcilom,
zelo podobnim pravemu,
uporabnike privabi k

uporabi. V elektronsko
sporocilo napadalec
obi¢ajno zapiSe, da

je priSlo do tezav z
uporabniskim ban&nim
racunom, zaradi ¢esar
lastnika raCuna prosi, da
se prijavi na spletno stran
S svojimi podatki.

Nasvet? Tega nikar

NE STORITE! Bodite
pozorni pri obiskovanju
nepreverjenih povezav na
spletnih straneh. Preverite
tudi naslov posiljatelja — ne
le ime in priimek, temve¢
tudi elektronski naslov, ki
je lahko v tem sporocilu
popolnoma drugacen od
pravega posiljatelja (primer:
Janez Novak Luka Koper —
abcmail01@abcsite.com).

e Okuzene datoteke (t. i.
virusi): lahko povzrocijo
izgubo podatkov (kot
je bil na primer zelo
odmeven izsilievalski
virus »WannaCry«) ali
celo popoln nadzor
nad uporabnikovim
radunalnikom. Skodljive
kode Zivijo znotraj datotek,
kot so npr. Wordove,
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Excelove, PDF datoteke,
fotografije, videoposnetki
in druge. Okuzene
datoteke se najpogosteje
Sirijo preko elektronskih
sporoCil, zato je treba biti
pri odpiranju elektronske
poste Se posebno pazljiv.

Nasvet? Pri prejemu
elektronske poste s
prilogami in povezavami
bodite izjemno previdni,
saj so te lahko zlonamerne.
Prepoznavni znaki za take
elektronske poste so: ¢udna
anglescina, polomlien
(slovenski) jezik, neznani

in nesmiselni e-naslovi
posiljatelja, neverjetne
ponudbe, eksoti¢ne lokacije,
poziv k nakazilu denarja itd..
Priponk in povezav neznanih
posiljateliev ne odpirajte

in jih izbrisite pa sicer

pred odpiranjem preverite
posiljatelja.

Nacinov za nezakonito
pridobitev (odtuijitev)
podatkov je iz dneva v dan
veC. Pri uporabi informacijske
tehnologije moramo biti zelo
pozorni in se zavedati, da
nas ne antivirusni programi
na naSih napravah ne
noben drug sistem ne
morejo 100% zaScititi pred
virusi. Zato sta klju¢na nasa
osvescenost glede moznih
posledic nepraviine uporabe
informacijskih sistemov in
odgovorna uporaba.

Ales Horvat

Se ved informacij o spletni (ne)varnosti

ter prakti¢nih nasvetov si lahko preberete na spletni
strani www.varninainternetu.si.

Zamenjali smo vse racunalnike

Od marca do septembra je potekala migracija oz. zamenjava
vseh delovnih postaj v celotni skupini Luka Koper. Stare
racunalnike smo zamenjali z novimi, ki imajo name&¢eno
najnovejso Microsoftovo programsko opremo (Operacijski
sistem Windows 10 in pisarnisko orodje MS Office 2016),

dobili pa smo tudi vec€je sodobne monitorje. Skupno je bilo

zamenjanih 550 postaj in kot je ze v navadi, je podjetje Actual
rabliene racunalnike ponudilo v odkup zaposlenim, nam je Se
povedal Taj Morel iz podrocja upravljanja in razvoja poslovnih

procesov.
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Dragan Marusic,
rektor Univerze na Primorskem (UP)

»Natanko se spomnim, kdaj je nastala
luka. Stanoval sem v centru Kopra in
zaradi gradnje luke se nismo ve¢ hodili
kopat v Ankaran. Kot vsak Kopr€an
spremljam njeno rast. Zagotovo je
potrebno spraviti tovore stran s cest,

ki so v Sloveniji ozko grlo. Nepojmljivo
je, da so v tistih letih zmogli narediti

prvi tir, zdaj pa Ze toliko let ne moremo
zgraditi drugega. Pristani§¢e naj bo
okno v svet, ne samo za Slovenijo! Luka
pomeni dolo¢eno degradacijo prostora,
a e jo Ze imamo, je ne smemo pustiti v
upravljanje drugim.

V okviru univerze smo realizirali ve¢
projektov z Luko Koper. Na projektu
merjenja onesnazenosti zraka s prasnimi
delci delamo zZe vrsto let, Se pred samim
nastankom univerze. Odmeven je bil tudi
projekt, ki smo ga zakljucili s konferenco
Kineziologija v ergonomiji: obvladajmo
bolecino v krizu, kier smo preucevali in
merili obremenitve na delovnem mestu
zerjavista. |zpostaviti zelim pomen
sodelovanja med gospodarstvom in
znanstvenoraziskovalno institucijo, ki
lahko skupaj tvorita inovacije in novosti,
ki predstavljajo tudi prakti¢no resitev

za konkretne tezave v organizacijah.

Ko smo leta 2014 peljali neko srbsko
delegacijo po pristani§Cu, nismo mogli
Cez tire, ker je pripeljal viak. Lahko bi
naredili projekt, da se logisti¢ne tezave
ne bi dogajale. UP je pripravijena
sodelovati Se pri drugih projektih. Imamo
center odli¢nosti za trajno uporabo lesa
v razliénih delovnih procesih. Tu imamo
zagotovlieno 5-letno financiranje iz EU in
z nami sodeluje 20 strokovnjakov. To je
iziemen potencial za vecje sodelovanje
tudi z Luko Koper.

Smo edina univerza, ki ima svoj
Stipendijski sklad, v okviru katerega
podeljuje eno Stipendijo tudi Luka Koper.

Luka Koper ima izreden potencial, lahko
je katalizator in usmerjevalec nadaljinjega
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razvoja regije in pri tem bi lahko veliko
pripomogla tudi UP. Lahko smo dober
partner vsak zase, skupaj pa smo
mocnejsi.

Ob jubileju Zelimo Luki Koper ¢im daljSe
Zivlienje in naj ostane mladal«

Borut Butinar, ravnatelj Gimnazie,
elektro in pomorske Sole (GEPS)

Luka Koper je ze 60 let okno v svet.
Toliko pomembnejse je, ker je edino
slovensko pristanisCe in lezi na izredni
logisticni poziciji. Predstavlja najkrajSo
pot do Srednje in vzhodne Evrope.
Prav tako predstavija veliko stratesko
prednost in pomembno vpliva na

vlogo in geostratesko tezo v Sloveniji,
regiji in SirSe. Postavili smo jo Slovenci
sami, z veliko volje, trmo, znanjem in
vztrajnostjo. Mnogokrat smo ostali tudi
brez politicne podpore bivse drzave.
Kljub temu je Luki Koper uspelo zrasti v
najvecje severno-jadransko pristanisce.

Luki Koper zelim, da bi se Se naprej
razvijala v varno in ekolosko usmerjeno
ter sodobno luko, ki bo znala odgovoriti
na vse izzive 21. stoletja. Luka Koper je
tudi preizkus SirSe slovenske drzave, ki
mora dokazati, da je sposobna sama
trajno in ucinkovito upravijati z velikimi in
geostratesko pomembnimi sistemi. Ce
tega ne bomo sposobni, bo dolgoroéno
vprasljiv tudi obstoj slovenske drzave.«

Tomaz Moze, dolgoletni direktor
in predsednik Primorske gospodarske
zbornice in tri mandate nadzornik Luke
Koper

»S pristaniS¢em sem povezan ze

od otrostva, saj sem kot stanovalec
mestnega jedra od blizu spremljal
njegovo nastajanje in razvoj. Kor
prvosolcek sem gledal vplutje in privez
prve ladje Gorica, ki je priSla v Koper in
tako otvorila novo zgrajeno pristanisce.

V spominu mi je ostala delovna ladja
Peter Klepec, ki je leta poglabljala

morje in ustvarjala pogoje za nadaljnjo
Siritev pristanis¢a. Kot otroci smo se

po zgrajenem nasipu hodili kopat v
Ankaran. To je bilo vedno lepo dozivetje,
ne samo zaradi opazovanja poglabljanja,
lepo je bilo gledati, kako se zaradi plime
in oseke morje pretaka v Skocjanski
zaliv in obratno. Otroci smo bili najbolj
zadovoljni, ko so v Koper priCele prihajati
ladje z bananami. V Kopru je bilo kar
naenkrat v izobilju tega otrokom tako
vSecnega sadja. Tega v drugih mestih
takratne drzave ni bilo. Med drugim je
bil to tudi eden od zacetnih majhnih
detajlov v delu in razvoju pristaniSCa, s
katerimi so se ustvarjali dobri odnosi z
ljudmi v okolju in navezanost vseh nas
na novo zgrajeno pristanisce in njegov
razvoj.

PRIMORSKA

Tako kot smo mi osnovnoSolcki rasli,
tako je raslo in se z leti uspesno
razvijalo pristanis¢e. Vedno sem

tujim poslovnezem ob obisku Kopra
kazal slike z graficnim prikazom rasti
pristanisCa. To je skoraj nemogoce
razloziti tujcem brez slikovnega
materiala. Vse je navduSevalo razmerje
med velikostjo mesta in luskimi
povrSinami. Ob pogledu tega tudi mi, ki
vsak dan zivimo s pristani§¢em, vidimo,
koliko je bilo v teh letih ustvarjenega in
kakSen potencial oz. razvojni generator
imamo.

Kot prebivalcu mesta Koper sta mi
mogocCe ravno zaradi tega od vseh
drugih pomembnih dogodkih, ki jih je v
teh letih Luka Koper dosegla in jih ni bilo
malo, najbolj vtisnila v spomin otvoritev
potniskega terminala za krizarke in
mestna obvoznica. Menim, da sta ti
dve dejstvi oz. odlocitvi v mnogocem
pripomogle k Se boljSemu sobivanju
pristanis€a z mestom in njegovem
nadaljnjem uspeSnemu razvoju v
dobrobit vseh nas deleznikov.«
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Luka Koper skozi oko filatelista

Filatelija je lahko hobi, stroka,  majhne in velike zgodbe.
Ena takih je tudi koprsko
pristaniSCe, ki s seboj nosi
ze 60 let dogodkoy, ljudi,
dosezkov, na milijone ton
razlicnega blaga in zgodb.

zanimanije, v resnici pa ze
preraSCa v umetnost in
znanost. V majhne sliCice
se trudi ujeti svet danes in
vCeraj, obelezuje posebne
dogodke, korake Clovestva,

Prvi¢ so slovenski filatelisti
pristanisCe prenesli na
postne posilike leta 1967,
ko je bila dokon¢ana
zeleznica od PreSnice do
Kopra. Filatelisti¢nih obeleZij
posebnih pristaniskih
mejnikov je bilo do danes
sicer Ze veliko. Trenutno
aktualni in zadnji v vrsti so
priloznostna osebna znamka,
razglednica in zig ob 60.
jubileju Luke Koper, ki so
jih pripravili v Filatelistiénem
klubu Koper.

zgodovina na$la svoj prostor
tudi v obliki razstave. V
preddverju upravne stavbe
Luke Koper je predstavijen
pogled filatelistov na

edino slovensko tovorno
pristanis¢e. Razstava je
dokaz, da so pisemske
kuverte, dopisnice, znamke
in postni zigi lahko tudi
svojevrstno dokumentarno
gradivo, s katerim pomembni
dogodki ostanejo zapisani
za vedno. Zasluga, da so

se pomembni dogodki in
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XSS

2R

T |

[
g

OTVORITEY KOPRSKE ZELEZNICE
2, XIL 1967

FD FIT Slovenijo L 78

Prva priloZznostna pisemska ovojnica sega v leto 1967, obelezuje pa
prihod prvega viaka v Koper oziroma zaklju¢ek gradnje zelezniske
proge Koper — Presnica.

<7 LUKA KOPER

- Priloznostno razglednico in znamko so izdali ob leto$niji 60. obletnici
Luke Koper. Razglednico s priloznostnim zigom na znamki imenujejo
maksimum karta, saj motiv na razglednici v kar najvecji meri posnema

1957—1977

Sledili sta dve priloZznostni pisemski ovojnici z Zigom, in sicer v

pocastitev najprej 15. in nato Se 20. obletnice Luke Koper.

FH Haper - OF Capedatig HF08
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7. december 1958 - prekooceanski parnik “Borica” j& prea ladja, ki j& pripluls v
edino slovensko trgovsko pristaniis.

7= Decermber 1958 the Ireigh

chip 10 use Slovenia’s nawly

wors ot Koper, and becomes the first
ed commarcial port.

7. decembra 2008 je minilo 50. let od prihoda prve ladje Gorica v
koprsko pristani§¢e. To pomembno obletnico so obelezili na pisemski

ovojnici in razglednici s priloznostnim Zigom.

vsebino na osebni znamki.

Predsednik kluba Mitja
Pelicon je ob tem dejal:
»Luka je ena najvedjih in
najpomembnejsih podietij v
nasem prostoru, zato smo se
koprski filatelisti strinjali, da

si zasluZi ovekovecenje 60.
rojstnega dne. Nase pobude
so bili v Luki veseli, zato

je sodelovanje tudi tokrat
obrodilo kakovosten izdelek.«

V znamenju jubileja pa je v
barvite sli¢ice in po svetu
potujoCe posilike zabelezena

jubileji edinega slovenskega
tovornega pristanisca tudi
filatelisticno obelezili, gre
Filatelistichnemu klubu Koper,
ki celotno arhivsko gradivo
tudi skrbno hrani.

Filateliste in ljubitelje
vabimo, da se zglasijo v
nasi sluzbi za odnose z
javnostmi, kjer jim bomo z
veseljem odstopili jubilejno
razglednico in znamko.

Tatjana Jazbec in Mateja
Dominko

Obiskovalci letosnjega pristaniskega dne so lahko
na poStnem okencu pozdrave bliznjim poslali na
priloznostni razglednici, posveceni 60. jubileju Luke
Koper.




IZPRISTANIéé//LUéKlGLASN|K9/17...............................................

Dozivetje najveCjega evropskega
pristanisca in njegovega mesta

Studijska pot v Rotterdam je bila zame dragocena izkunja. V
le nekaj dneh sem spoznala, zakaj se veliki ladjarji tako tezko
odlo¢ajo opustiti tradicionalni sever in se preusmerjajo na
veliko mlgjse (in manjSe) luke. Udelezila sem se spektakularnih
in vsebinsko polnih pristaniskih dni, kjer mesto praznuije z luko.
In kon¢no sem obiskala Futureland, center za obiskovalce

na dihjemajo€em Maasvlakte2 ter muzej pomorstva v centru
Rotterdama, kjer so luko znali priblizati odraslim in otrokom.
Pod &rto mojih zapiskov je jasno nekaj: ¢e hoces biti velik, si
morajo tudi ljudje okrog tebe Zeleti rasti s teboj. V vseh smislih
in drznih dimenzijah.

Rotterdam se je izkazal za pristaniSko mesto ne le, ker je tako
pisalo na pisanih vabilih za dogodek, ki ga z navdusenjem celo
leto pri¢akujejo prebivalci mesta in okolice. Z Rotterdamom

so te dni Ziveli vsi, ki tam bivajo, delajo ali pa ga obiskujejo

iz spostovanja, Se bolje — iz ponosa. Dogodek si v treh dneh
vsako leto ogleda okrog 400.000 obiskovalceyv, od tega najve¢
lokalnih prebivalcey, pri organizaciji prisko¢i na pomo¢ 200
prostovoljcey, placljive vodene oglede pristanis¢a ponudijo
radovednezem dva tedna pred dogodkom in kapacitete
razprodajo v nekaj dneh.

Prvi najvecji sponzor dogodka je jasno pristanisce, drugi
mesto Rotterdam, tretji vojna mornarica, budzet pa je letos, ko
praznujejo 40. obletnico dogodka, okrogel 1 milijon evrov.

Mesto je tudi med letom Zivi muzej, poln plovil in strojev, ki
zasedajo svoje mesto na reki ali na kopnem. Na veli¢astni

reki (New) Maas in njenih bregovih pa se z nastopi na ogled
postavijo domala vsi, ki kaj pomenijo in imajo kakorkoli opraviti
s pristanisem.

Mornarica, reSevalci, vojska in vsi ostali vsak dan priredijo
veliGasten Sov na vodi, sponzorsko, za mesto.

Razstavljavci
placajo za
udelezbo in tudi ¢e
si od predstavitve
na dogodku ne
morejo obetati
direktnega
zasluzka, jim je
kristalno jasno,
da te dni tam

pac morajo biti.
Ne glede na
denar, vreme ali
(ne)smiselnost
predstavitve za
tovrstno publiko.

Potovala sem tudi
na na nizino, kjer
se je rodilo novo
pristaniSko mesto
— Maasvlakte2, kot
ga imenujejo. Na
prostrani umetni
obali severnega
morja, kjer se
Maas zdruzuje z
oceanom in odpira
vhod ladjam, ki se
priblizujejo objemu
nepregledne

vrste dvigal, me

je Cisto zares
stisnilo. Vstaja
novega pristaniskega mesta iz vode z mega strukturami, 4
elektrarnami, ki poganjajo infrastrukturo, tone in tone zelezja
... Postalo me je strah ¢lovestva.

Soferja metroja sem enkrat med voZnjo na drug konec mesta
vprasala, kako se zivi s tako polno luko na pragu doma. Ni
vedel, da prihajam iz ene od najboljSih in najbolj ambicioznih
evropskih luk, zato bi mi lahko »prodal« karkoli. Da zivi na
sredini luke in sta zraven rafinerija in terminal za tekoCe tovore,
pa nikoli ni tezav. Sem in tja malo zasmrdi, ko potegne kaksen
veter z one strani, ampak ni¢ hujSega, zrak se hitro sCisti. Malo
hrupa so se Ze navadili, svetlobo pa ponodi vsak rabi, tudi on
zvecer prizge Iuci svojega avta. Ne, nimajo problemov, mi je Se
povedal in ni mogel

skrivati ponosa na

Njihovo luko.

In na las podobnih
zgodb sem

sliSala Se veliko,
turistiéni delavci,
poslovnezi, pa
mladina, otroci in
upokojenci - Zivijo v
pristaniSkem mestu
in so najboljsi
ambasadoriji tako
mesta kot luke.

Luka daje delo
in nosi denar,
pomlajuje mesto in ga barva v vse Kulture tega sveta. Mesto ji
vraéa s sprejemanjem, soZzitiem in sobivanjem.

Tekst in foto: Mateja Dominko




Z nami gre lazje
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Bogato poletno dogajanje na Obali s pomocjo sredstev iz sklada

Ziveti s pristanisCem.

Nessun dorma - operne arije
V SOju svecC

7. avgusta je bil Titov trg v Kopru prizoris¢e koncerta
opernih arij Nessun dorma. Koncert si je ogledalo priblizno
600 domacinov in turistov, ki so prisluhnili najbolj znanim
arijam italijanskih skladateljev. V soju sve¢ in mogocni kulisi
Pretorske palaCe je 48-Clanski mednarodni orkester zaigral
18 uspesnic operne glasbe od Mozartovega Don Giovannija,
Belinnijeve Norme, Verdijevih oper Rigoletto in Seviliskega
brivca, do Puccinijevh Tosce in Turandota.

Koncert sodi v projekt Tespisov voz (orig. Il carro di Tespi)
dirigenta Alfreda Barchija iz Drustva Filarmonia iz Vidma. Z
njim Zeli dirigent italijansko opero priblizati SirSemu obd&instvu,
Se zlasti v mestih, kjer nimajo opernih his.

Jeff festival

-
Foto: Kim Shine photography:

Med projekti, ki jih ze veC let podpiramo, je Jeff Festival,

ki je letos praznoval svoj 15. jubilej. V idilicnem okolju vrta
Pokrajinskega muzeja so nastopile skupine iz Stevilnih
evropskih drzav in Juzne Amerike, ki Crpajo navdih iz jazz, etno
in funky repertoarjev. Tanja Nastovski, vodja trzenja JEFF
festivala: »Jeff Festival je eden izmed pomembnejsih kulturnih
in druzabnih festivalov, ki popestrijo staro mestno jedro Kopra
in skrbijo za kakovostno kulturno dogajanje v mestu in Sirsi
regiji skozi celo poletje. Luka Koper nam kot stalni sponzor
nudi podporo in omogoca, da vsako leto izpeliemo kvaliteten
glasbeni in spremljevalni program ter pripeliemo uveljavljene
glasbenike, za kar smo ji iskreno hvalezni.« Dogodek so
dopolnile razstave mladih umetnikov iz slovenske Istre in
ponudba istrskih dobrot v kulinaricnem koticku.

Poletni festival Piran

Za popestritev kulturne ponudbe v Casu turistiCne sezone in
predstavitev slovenskih umetnikov, so na piranski izpostavi
Javnega zavoda RS za kulturne dejavnosti tudi letos
organizirali Poletni festival Piran, ki je potekal na Tartinijevem
trgu od 23. julija do 6. avgusta. Pripravili so pester program
z baletnimi veCeri, nastopi raznih pevskih skupin, veceri
komorne glasbe in folklore.

Mednarodni mediteranski folklorni
festival - MIFF 2017

FotG: Drustvo Val Pirdn

15. rojstni dan je letos praznoval tudi festival MIFF, ki je
gledalce ocaral z barvitimi nastopi folklornih skupin; plesalo
se je od temperamentnega flamenka, alpskih posko¢nic,
dinamiénih slovaskih plesov, do baletno usklajenih latvijskin
plesov. Festival je potekal v Piranu, Portorozu, Kopru in Izoli
v organizaciji Folklornega drustva Val Piran in Zveze kulturnih
drustev Karol Pahor.

Akvarij Piran

Foto: Akvarij Piran

V edinem slovenskem akvariju v Piranu so poleti postavili na
ogled nov bazen, ki prikazuje podvodno Zivljenje na stebrih
pomolov Luke Koper. Takole so nam povedali: »Slovensko
morije kljub svoji majhnosti ponuja zelo raznolika Zivijenjska
okolja s presenetliivo pestrostjo flore in favne. Luka Koper
pokriva obsezen del nase obale in glede na specificnost ter
precejSnjo dinami¢nost tega okolja le redko pomislimo na
zivljenje, ki ga skriva pod morsko gladino. Ko se potopimo v
temacne vode pristanis€a, nas preseneti neverjetna barvitost
in poraS¢enost podvodnih stebrov z morskim zivljenjem.
Podvodne dele stebrov pomolov si je namre¢ za dom,
skrivaliSGe ali razmnozevanje izbrala neverjetno raznolika
mnozica morskih organizmov, ki smo jih zeleli prikazati naSim
obiskovalcem.«

Mateja Clarici




Silos praznuje 30 let

Silos za zita, takrat najzahtevnejsi projekt

v zgodovini pristanis¢a, je z idejnimi
reSitvami svoje dimenzije in podobo

dobil leta 1984. Vsebina projekta je bila
zaradi svoje obseznosti razdeliena na ve¢
objektov: silos s strojnico, obalo dolzine
180 metrov z dvigalom za nakladanje in
razkladanje tovora, vagonske nakladalne in
razkladalne postaje ter Zelezniske tire z vso
potrebno komunalno infrastrukturo. Izvajalec
gradbenih del GIP Gradis, TOZD Gradbena
enota Koper, je s pripravijalnimi deli pricel
spomladi leta 1985. Za temeljenje so
uporabili pilote dolge od 38 do 47 metrov,
silos pa gradili s posebno tehnologijo drsnih
opazev. Za opremo in njeno montazo sta
poskrbeli podjetji GoSa iz Smederevske
Palanke in Metalna iz Maribora. Veliko
truda in energije pa so takrat vioZili tudi

v racunalnisko zasnovo krmilienja in
upravljanja celotnega terminala. Projekt je bil
zaklju€en junija leta 1987, julija pa smo ob
obalo silosa ze privezali prvo ladjo Gospic,
ki je v Koper pripeljala 26.000 ton soje za
jugoslovansko trzis¢e. Novo pridobitev smo
poslovnim partnerjem na krajsi slovesnosti
predstavili v oktobru istega leta.

(vir Luski glasnik 1987, &t. 5, 9 in 10)
BILI SO PRICE GRADNJE SILOSA

Odgovoren za vgradnjo tehnoloske opreme
je bil lvo Krnel. Vprasali smo ga, kako so
se lotili tako ogromnega objekta, ki mu

v blizini ni para. »Ne samo v blizini, to je
eden redkih tako kompliciranih objektov v
svetu. Ker smo hoteli, da se v silosu vrsi
veC operacij hkrati. Vedno smo hoteli biti
nekaj ve¢. Predstavniki Svicarskega podjetja
Buchler, ki je nadzorovalo delo, so se prijeli
za glavo, ko so videli, kaj vse hocemo imeti.
Razkladanje z vagonov in ladij, nakladanje
na kamione, isto¢asno elevacija v silosu. To
je bil velik in zahteven projekt tudi za njih.
Razvili so posebne verizne transporterie,
saj smo hoteli imeti zmogljivost 500 ton
Zita na uro, medtem ko so drugi dosegli
maksimalno 250 ton. Izziv je bil, kako 500
ton Zita spraviti iz kleti do vrha silosa in v
celice. Problem je bil tudi moznost prasne
eksplozije, ker transporterji lomijo zrnje.

Pri gradniji in opremi je sodelovala cela vrsta
podijetij in zavodov, najboljSih, kar jih je bilo.
Krmilienje je prevzelo Gorenje, tu so bili Se
Jugoinspekt, ZRMK, Invest Biro ...«
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Silos sestavlja 24 celic visSine 45 metro
ton skladis¢ne kapacitete.

Od vsega zacetka je na silosu delal
Dragan Lazovié: »Delal sem pri podjetju
GoSa ELO iz Smederevske Palanke, ki

je na silosu postavljala elektro opremo.

Ko se je montaza blizala koncu, so me
poslali v Koper na silos. Prisli smo ekipa
vzdrZevalcev, da bi Se kaj koncali, popravili
kaksen del, preverili, &e vse deluje pravilno.
Komunikacija je potekala samo po enem
telefonu. Tako je na primer dezurni
vzdrZevalec tekel gor na silos, da bi nekaj
popravil, nato pa pritekel nazaj, da je
povedal, kaj je naredil. Ni bilo lahko. Ampak
smo se znali delavci skupaj z direktorjem
in vsemi odgovornimi skupaj druZiti in
zabavati. Veckrat.

Spomnim se, kako ogromno gradbisce

je bilo to. Tistega leta je bila huda zima.
Delavci so delali po 12 ur, v samskem domu
v stari bolnici v Ankaranu pa ni bilo dovol;
tople vode, tako da so komaj Cakali, da
bodo delo koncali in odsli. Jaz pa sem priel
konec maja, v sezoni plaz, tako da mi je bilo
fajn. Ko je Luka rabila vzdrzevalce, sem se

in z 12 medcelicnimi prostori premore kar 60 tiso¢
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javil na razpis. Ostal sem, ker pa si nisem
uredil drzavljanstva, sem po treh letih moral
oditi delati drugam Cisto nekaj drugega,
vendar sem po potrebi Se pomagal na
silosu. Po desetih letih sem drugih deset

let imel svoj s. p. in delal na silosu, zdaj pa
sem Ze tri leta ponovno zaposlen v Luki - na
silosu.«

Vrsto let ostaja »zvest« silosu tudi Pavel
Lokovsek, ki se z nostalgijo spominja
vrhuncev v zivlienju silosa: »Leta 1998

smo pretovorili 800.000 ton psenice, kar
je bil neverjeten rekord. V tistih ¢asih smo
bili ekipa na dvigalih, upravijalci naprav in
strojev, vsi smo delali vse, sami smo polnili
barke in vzdrzevali ves sistem. Pozneje

so zaradi pomanjkanja tovora ekipo
zmanjsali, tako da nas je premalo in tezje
oblikujemo dve izmeni. Silos nujno potrebuje
vzdrzevanje. Morali bi usposobiti mlajsi
kader in jim predati svoje znanje, ki smo ga
pridobili z leti. Skoda bi bilo to zanemariti.«

Tatjana Jazbec in Sonja Kranjec
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