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Aktualno

Nadzorniki o strategiji IPS

Nadzorni svet druzbe Luka Koper,

d. d., je 26. marca obravnaval potek
poslovnega prestrukturiranja druzbe

in se seznanil s predlogom strategije
reSevanja problematike zaposlovanja
izvajalcev pristaniskih storitev (IPS), ki jo
je pripravila uprava. Kot je po seji dejal
predsednik nadzornega sveta Uro$

lli¢, je nadzorni organ upravi predlagal,
naj strategijo verificira tudi z zunanjimi
strokovnimi mnenji, predvsem z vidika
zakonitosti, gospodarnosti, neodvisnosti
in poslovne uspesnosti. V tem Casu

bo uprava pripravila tudi akcijski nacrt
implementacije strategije ter priCela s
klju¢nimi pripravijalnimi aktivnostmi.

»V/ procesu priprave strategije je potekal
intenziven socialni in strokovni dialog,
vse s ciliem doseganja zakonite in
poslovno vzdrzne reSitvex, je poudaril
predsednik uprave Dimitrij Zadel.

O podrobnostih strategije ni mogel
govoriti, dokler ta ne bo verificirana

tudi s strani zunanijih strokovnjakov in
dokler ne bo sprejet akcijski nacrt, ki bo
predvidel Casovno izvedbo strategije. Ta
se namre¢ ukvarja tudi s prilagoditvijo
organizacije in delovnih procesov v Luki
Koper ter vzpostavitvijo centralnega
planiranja, tako procesov kot delavcey,
kar bo prav tako vplivalo na Stevilo
potrebnih zaposlitev.

»Nov model predvideva, da bo druzba
zagotavljala storitve iz osnovne
dejavnosti pretezno z lastnimi
zaposlenimi. V manjSem delu bo
koristila kadrovske agencije, saj je
tehni¢no nemogocCe izpeljati toliko
zaposlitev haenkrat ter jih uvesti v delo.
Cetrtino storitev pa bi zaupali zunanjim
pogodbenim podjetjem, podobno

POMAGAT V
SKLADISCE..§

kot v drugih pristaniScih,« je razlozil zakonska pomanjkljivost starega IPS
predsednik uprave. sistema. Nov model bo vplival tudi na
poslovne rezultate druzbe, vendar bo
obseg bolj jasen ob potrditvi akcijskega
nacrta in rebalansa poslovnega nacrta,
ki bo predvidoma izveden do konca
prvega polletja.

Klju¢na razlika med starim in novim
IPS pristopom je, da bodo zunanja
storitvena podijetja izvajala celovite in
zakljuCene storitve, kar je bila temeljna

Rekordi preteklega meseca v slikah

skupnega ladijskega pretovora
(prejsnji rekord iz maja 2017, 2.283.584 ton)

E 2.289.530 ton

E a 92.319 TEU';?J

"'='. naloZenih in razloZenih kontejnerjev
| (prejénji rekord iz julija 2017, 80.840 TEU)

81.561
nalozenih in razloZzenih avtomobilov
(prejsnji rekord iz novembra 2016, 79.185 avtov]
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Kaj imata skupnega hrup in IPS?

Dva dogodka sta najbolj zaznamovala minuli mesec, strategija
IPS in hrup. Ceprav vsebinsko tako razliéni tematiki, imata
vendarle nekaj skupnega: ne da se ju resiti ¢ez no¢. V obeh
primerih gre za problematiko, ki presega zgolj luske zmoznosti
in sposobnosti ter zahteva aktivno vklju€itev tudi drugih
organov in deleZnikov. Se nekaj imata skupnega ti dve tematiki,
obe mo¢no odmevata. Ena zaradi druzbeno-politicnega
angaziranja Stevilnih interesnih skupin in posameznikov,

druga pa zaradi kaljenja no¢nega miru Stevilnim okoliskim
prebivalcem. In Se tretja skupna tocka, oba pojava sta
nezazelena in pri ljudeh sprozata nejevoljo in nestrpnost.

Kako se torej lotiti reSevanja? Po mojem mnenju z veliko

mero preudarnosti in potrpezljivosti. Oba pojava vplivata na
ljudi, ljudje pa smo razliéni, razlicno dojemamo in razli¢no
reagiramo. Nekatere hrup bolj moti, druge manj. Manj ob&utljivi
so gotovo mladi, kot smo slisali tudi profesorja s strojne
fakultete na konferenci o hrupu, saj starejsi slabse sliSijo in
zato bolj &utijo nizke frekvence, ki se Sirijo v obliki vibracij. Tudli
pri problematiki IPS so mnenja in reakcije razlicne. Eni bi se
radi zaposilili neposredno v Luki Koper, drugim bolj ustreza
fleksibilnejsi nacin zaposlitve. Vsem tem posebnostim in
vidikom je treba prisluhniti in poiskati reSitev, ki bo najbolj Sirok
kompromis.

V primeru hrupa je bila konferenca, ki smo jo organizirali

v okviru evropskega projekta SUPAIR in o kateri piSemo

v glasniku, pravi pristop k reSevanju. Povabili smo vse
predstavnike lokalnih skupnosti in krajane. Oni so lahko slisali,
kje ti¢i problem hrupa in kako se s tem soocajo v drugih
evropskih pristanis¢ih. Mi pa smo lahko iz prve roke sliSali
tezave, s katerimi so sooceni sosedje pristaniS¢a. Na ta nacin
smo se bolje spoznali, zato se bomo v prihodnje bolje razumeli

in bomo uspesnejsi pri iskanju resitev. Te ne bodo hipne, saj
smo na konferenci ugotovili, da je tezava hrup z ladij, da nanje
Luka Koper nima vpliva, kakor tudi ne drugi drzavni organi.
Zakonodaja s podrocja hrupa, ki ga povzro¢ajo ladje, namre¢
sploh ne obstaja, ne na slovenskem, ne na mednarodnem
nivoju. Zato se bo potrebno pogovarjati tudi z ladjarji in jih
prepri¢ati, da odpravijo vir hrupa na samih ladjah. In potrebno
bo graditi dodatne priveze, da bi lahko ladje privezali dlje od
bivalnih naselij. Vendar vse to zahteva Cas.

Enako kot problematika IPS. Kdorkoli je mislil, da lahko

z zamahom Carobne palcke resi ve€ kot dvajset let star
sistemski model organiziranosti pristaniskega dela, se je ustel.
Tukaj ne govorimo samo o zakonskih vidikih in okvirih, ampak
o Cisto fizi€ni sposobnosti podjetja, da izvede postopke

novih zaposlitev. Reforma sistema IPS je projekt desetletja in
brezglavo hitenje pri uvajanju novega sistema v prakso bi lahko
pripeljalo do blokade pristani§¢a. Zato tudi v tem primeru velja
enako kot pri hrupu: soociti, razumeti in skupaj reSevati.

Pa Se to bi omenil. PosploSevanje. Ljudje si tako radi
poenostavlijamo razumevanije stvari, kar nam sicer v veliki
meri olajSuje Zivlienje, po drugi pa ustvarja stereotipe in
predsodke. Ce govorimo o hrupu z ladij, je od priblizno dva
tiso€, ki jin vsako leto vpluje v koprsko pristanisce, le pescica
problemati¢nih. Zato ne moremo demonizirati vseh ladij ali
celo pristanis¢a nasploh. Enako velja za podjetja, ki izvajajo
pristaniSke storitve. Kriviéno je, da vse mecemo v isti kos.
Pri¢akoval bi sicer, da bi se zdravo jedro IPS samo postavilo
zase. Razumem pa, da se v takih razmerah ni enostavno javno
izpostaviti.

Sebastjan Sik
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Trije rekordi v tretjem mesecu

V prvem Cetrtletju je ladijski pretovor dosegel 6.077.098 ton, kar je malenkost vec
kot v enakem obdobju leta 2017, ko je ta dosegel 6.051.436 ton. Kljub temu smo
v marcu dosegli tri absolutne mesecCne rekorde pretovora.

Natan&nejSi pregled
prvega trimesecja razkrije,
da so najvecjo rast, kar
30 odstotno, dosegli na Generalni tovori 373.803 348.066 107
terminalu za avtomobile.

KoliCine so v tem obdobju

Ladijski pretovor (v ton) jan —mar 2018 jan —mar 2017 Indeks 18/17

povedevali praktiéno vsi Kontejnerii 2.316.762 2.273.485 102
avtomobilski proizvajalci,
tako v uvozu kot izvozu. Avtomobili 306.812 238.230 129

Za pet odstotkov so
pretovor povecali tudi na
kontejnerskem terminalu,
skupina sipkih in razsutih
tovorov, ki predstavlja dobro Sipki in razsuti tovori 2.312.398 2.302.416 100
tretjino v skupni tonazi, pa je
ostala na lanskoletni ravni.

Tekodi tovori 767.323 889.238 86

Skupaj 6.077.098 6.051.436 100
Padec tekocCih tovorov pa upay
lahko pripiSemo predvsem
trenutnemu stanju na
trgu goriv in sezonskemu Ladijski pretovor (v kosih) jan —mar 2018 jan —mar 2017 Indeks 18/17
vplivu. Po nedokoncénih
podatkih je maticna druzba v Kontejnerji (TEU) 238.910 227.567 105
omenjenem obdobju ustvarila
55,6 miliona evrov Cistin Avtomobili (kos) 204.516 157.684 130

prihodkov od prodaje oz. 7
odstotkov ve€ kot v enakem
obdobju lani. Popolnejsa slika
finan¢nih rezultatov prvega

Skupaj cisti prihodki od

i » prodaje druzbe Luka Koper, jan —mar 2018 jan —mar 2017 Indeks 18/17
trimesecja bo znana konec d.d.
maja, ko je predvidena objava
nerevidiranega porocila (v 000 EUR) 55.574* 52.163 106
Skupine Luka Koper.
Rok étemberger *Nerevidirani in nedokonéni podatki

Delnica Luke Koper v prvem trimesecju

V prvem trimevse:éju Ie_,tciéljjegva. 400.000 34,0
leta je povprecni zakljucni tecaj
delnice Luke Koper, d. d., znasal

31,04 evra, sicer pa se je njegova 350.000 - 33,0
vrednost v minulem mesecu

gibala med 29,70 in 33,20 evri. 300.000

Pri tem je bilo sklenjenih 867 - 32,0
borznih poslov in poslov s sveznji, 250.000

skupni promet za to obdobje pa je - 31,0

dosegel 4.261.440 evrov. Ob tem
je lastnidtvo zamenjalo 137.166 200.000
delnic. 300

Najvisji teCaj, po katerem so 150.000
bili sklenjeni posili, je znasal L 290
35,00 evrov, najnizji pa 29,70. V. 100.000 '
primerjavi z enakim obdobjem

lanskega leta je delnica pridobila2 50 goo - 28,0
odstotka vrednosti, medtem ko se

je v primerjavi s teCajem ob koncu I
leta 2017 njena vrednost znizala
za isti odstotek. Trzna kapitalizacija
delnic Luke Koper je na zadnji

dan meseca marca znasala
415.800.000 evrov. e Promet  ====_KPG
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Andreja Ligen Cok Gibanje vrednosti delnice LKPG in dnevnega prometa v prvem trimesecju 2018




Nova kontejnerska linija ladjarja ONE

Prvega aprila 2018 je
japonski ladjar Ocean
Network Express - ONE
pricel z novim kontejnerskim
servisom, ki bo med drugimi

povezoval tudi Koper s
pomembnimi pristaniskimi
centri v Egiptu in Grciji.

Ladjar ONE je nastal v letu

2017 kot skupen projekt treh

T werw BCRggs

Foto: one-line.com

japonskih ladjarjev: Nippon
Yusen Kaisha (N.Y.K.),
Mitsui O.S.K. Lines (MOL)
in Kawasaki Kisen Kaisha
(K-Line).

Linija bo tedensko
povezovala koprsko luko s
pristaniS¢ema Pirej (Grcija)

in Damietta (Egipt), po
svetovnih morijih pa bo plulo
250 Clanic kontejnerske flote
ONE. Servis bo deloval v
sklopu THE Alliance, ki poleg
omenjenih ladjarjev vkljucuje
8e Hapag-Lloyd in Yang Ming
ter bo preko zbirnih pristanis¢
v Pireju in Damietti omogocal
posredne povezave s
prakti¢no vsemi vegjimi
svetovnimi pristanisci.

Kontakt v Kopru za linijo ONE
je Centralog Ltd., Koper.
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Obratovanje servisa ONE
so domiselno priceli s
splovitvijo nove ladje,
pobarvane v njihovo
zascitno barvo - zivahno
roza. ONE Minota bo
po svetovnih oceanih
zelo posebna pasa za
oCi, v Kopru pa verjetno
roza ladij ne bomo
videli. One bo namre¢
servis izvajal z 250
kontejnerskimi ladjami
vseh treh ladjarjev,
vkljuéno z 31 ladjami
zadnje generacije
kapacitete do 20.000
TEU. ONE sicer velja

za Sestega najvecjega
kontejnerskega ladjarja
na svetu.

13. marca je slovenski
zelezniski operater Adria
kombi tudi uradno predstavil
novo kontejnersko povezavo
med Luko Koper in bavarsko
prestolnico. Zanimanije za
omenjeno povezavo, ki bo
trikrat tedensko prevazala
kontejnerje, in transportno
pot preko Luke Koper, je

bilo med obiskovalci veliko,

s Cimer se potrjuje pozitivni
trend, ki ga zaznavamo na
bavarskem in juznonemskem
trgu v zadnjih letih.

Adria kombi je dal priloZnost
za predstavitev tudi Luki
Koper, zato smo predstavili
nase storitve in reSitve za vse

vrste tovora na transportni
poti od ali do juznega
nemskega trzis¢a. Sekcija
pristaniskih Spediterjev
Slovenije je predstavila
moznosti na podro&ju
carinskega posredovanja ter
celovite resitve za stranke,
ki bi zelele svoje blago
odpremljati preko Luke
Koper.

Na prireditvi so se predstavili
tudi drugi; DHL je denimo
izpostavil prednosti
koprskega pristanis¢a v
primerjavi s pristaniséem
Hamburg. Med njimi tudi
okoljsko sprejemljivejSo

pot: en TEU od Sanghaja

do Munchna preko Kopra
s transportom po cesti

»proizvede« za 36 % manj
CO, emisij, po Zeleznici pa

Foto: Primoz Bengic

za 33 % manj CO, emisij, kot
¢e bi v Munchen pripotoval
preko Hamburga.

Zelezniski vrh &tirih drzav v Budimpesti

1 va conpecrs

Luko Koper je na dogodku predstavil Borut Semrl (drugi z desne),
predstavnik Luke Koper za Madzarsko.

i vaconng

UdeleZili smo se visokega
dogodka V4 Rail CEO
Summit, ki so ga priredili v
madZzarski prestolnici in nanj
povabili tako odlogevalce kot
klju¢ne akterje Zelezniskih
tokov iz &tirih drzav: Ceske,
MadZarske, Poljske in
Slovaske.

V madzarski prestolnici

S0 tako predstavniki

iz Visegrajske skupine

V4 predstavili politike
svojih drzav na podrocju
zelezniskega prometa,
predvsem tovornega.
Vodilni managerji nekaterih

pomembnih podijetij s
podrogja Zelezniskega
prevoza so govorili 0
aktualnih trendih v industriji:
prihodnost ZelezniSkega
prevoza s posameznimi
vagoni; pomanjkanje delovne
sile na trgu - predvsem
strojevodij; digitalizacija
procesov.

Na dogodku smo predstavili
vpetost Luke Koper v
zelezniske prometne tokove
Vv regiji in pomembnost
zelezniskih povezav
pristani§¢a z zalednimi
drzavami.
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Hrupne ladje, kdo lahko ukrepa®?

V okviru evropskega projekta SUPAIR smo 5. aprila v centru za obiskovalce
Skocjanskega zatoka v Kopru organizirali sreCanje s predstavniki lokalnih
skupnosti in krajanov. Tema je bil hrup, predvsem hrup ladij, ki jih je zakonodaja
tudi na mednarodnem nivoju povsem obsla.

Seznanili smo jih z
omilitvenimi ukrepi, ki jih

je Luka Koper ze izvedla,

ter z naCrti za prihodnje.
Prisotni so izvedeli tudi o tuji
praksi na tem podrocju ter
uporabi moznih tehni¢nih
reSitey, ki jih je potrebno
preuciti in dogovoriti z
lokalnimi skupnostmi. »Ne
glede na to, da smo kot
delniSka druzba zavezani
zasledovati poslovne
rezultate, se zavedamo
posledic naSe umes&enosti v
prostor in vplivov pristaniske
dejavnosti na okolje. Te
vplive si prizadevamo omiliti
in obvladovati ter vzpostaviti
dolgorocno vzdrzen in
uravnotezen razvoj,« je
uvodoma poudaril predsednik
uprave Luke Koper Dimitrij
Zadel.

NA MEDNARODNEM
NIVOJU NI PREDPISQV, KI BI
OMEJEVALI HRUP LADIJ

Zakonodaje, ki bi omejevala
hrup ladij, na mednarodni
ravni ni, je povedal direktor
Uprave RS za pomorstvo
Jadran Klinec. Zato

miterreg H

ADRION ADRIATIC-IONIAN

SUPAIR

Evropski projekt
SUPAIR* odgovarja na
izzive razvoja pristanisc,
ki so klju¢ni generatorii
razvoja in gospodarske
rasti. Projekt se ukvarja
z zmanijSevanjem vplivov
in emisij tako ladij kot
pristanisSkih operacij.
ISCe take resitve, s
katerimi bi luke lazje
nacrtovale in v prakso
uvajale nizkoogljicni in
multimodalni transport
ter k temu spodbujale
ostale deleznike
transportnih tokov.

*Sustainable Ports in the
Adriatic-lonian Region -
SUPAIR. Projekt sodi v
program Interreg Adrion.

pomorski inSpektor nima
vzvodov, da bi lahko ukrepal.
Konkreten primer se je
zgodil v zaCetku marca,

ko so se bliznji stanovalci
luke pritozevali nad hrupom
kontejnerske ladje. Ta je ob
postankih v Trstu in Reki
zmotila tudi tamkajsnje
stanovalce, vendar niti

v sosednjih pristaniscih
pristaniske oblasti niso mogle
ukrepati. Ker je problem
hrupa SirSega znacaja in se
Z njim soocajo tudi druga
evropska pristanisca, Se
posebe; tista, ki lezijo v
neposredni blizini naselij,

se jih je 11 (med njimi tudi
Luka Koper) povezalo v
zdruZenje NEPTUNES.

V okviru zdruzenja bodo
pristanisca z izmenjavo
izkuSenj in doloditvijo skupnih
standardov pritisnila na
krovne organizacije, da
problematiki hrupa ladij
namenijo ve¢ pozornosti.
»Trenutno izvajamo test
protokola meritev v vseh
pristaniscih ¢lanicah, saj

je hrup tezko meriti. Nanj
namrec vpliva tudi hrup iz
okolice, zato je tezko lociti
med hrupom, ki prihaja iz
pristanisca in ostalimi viri,« je
povedal Frank Wolkenfelt,
vodja projekta s pristaniSke
uprave Rotterdam.

Najvecje evropsko pristani§ce
se namre¢ prav tako srecuje
s tezavo hrupa in pritozbami
bliznjih stanovalcev. Zavedajo
se, da ladjarjev ne morejo
prisiliti k ukrepanju, zato se z
njimi poskusajo dogovoriti za
drugacne ukrepe. V Kopru
smo pred leti Ze imeli primer,
ko smo ladjarja prepricali,

da je iz linije umaknil dve
problemati¢ni ladji. Tudi v
prihodnje bosta dialog in
razumevanje ladjarjev klju¢na
pri reSevanju problematike
hrupa. Poleg tega smo

v Kopru izvedli dologene
ukrepe, ki so omilili hrup,

ki ga proizvaja pristaniska
dejavnost. Hrupen tovor
smo denimo premaknili

v notranjost pristanisca,
dizelska dvigala in stroje
nadomestili z elektri¢nimi,

ki so tihi in Cisti, preplastili
smo ceste znotraj pristanis¢a
in obloZili mehanizacijo,

da bi omejili hrup zaradi
udarcev tovora ob vozilo.

»V pristanisée vsako

leto prispe okoli 2.000

Koprsko pristanisce v objemu dveh naselienih obmodij.

Foto: Jaka Jerasa

ladij, vendar je le pescica
motecih. V takih primerih

bi bilo najbolj ucinkovito,

Ce bi lahko nekatere od teh
ladij priklopili na elektricno
napajanje s kopnega, vendar
bi potrebovali za oskrbo

Tezave s hrupom
bo reseval Neptun

S tezavami s hrupom ladij se v zadnjem Casu srecuje
vse veC pristanise, predvsem tistih, ki so v neposredni
blizini mestnih jeder in naseljin. Glede na to, da na
mednarodnem nivoju ni zakonodaje, ki bi urejevala

to podrodje, se je 12 pristaniS¢ (Koper, Rotterdam,
Amsterdam, Hamburg, Vancouver, Turku, Gothemburg,
Kopenhagen, Cork, New South Wales, Stockholm in
Kopenhagen) povezalo v zdruzenje Neptunes (Noise
Exploration Program To Understand Noise Emitted by

Seagoing ships) z namenom skupnega reSevanja tezav s
hrupom ladij ter izmenjave izkusenj in dobrih praks na tem
podrodju. Zanimivo je, da so navdih za ime dobili ravno pri
rimskem bogu morja, Neptunu.

Do sedaj so Clanice ze pripravile popis stanja in hrupnih
ladij, preucile zakonodajo v razliénih drzavah (mejne
vrednosti so namrec razli¢ne) in postopke prijave in
obravnave pritozb. V prihodnje nameravajo doloditi
postopke merjenja hrupa ladij in na podlagi teh pripraviti
lestvico, po kateri bi manj hrupne ladje plaCevale nizje
ladijske pristojbine v pristaniScih. To bo osnova za pritisk
na Mednarodno pomorsko organizacijo (IMO), da se

trenutna zakonodaja spremeni.

Mateja Clarici
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ladij z elektricno energijo
toliko elektricne moci, kot
jo potrebuje cela koprska
obcina skupaj. Poleg tega
ladje, ki trenutno prihajajo v
luko Koper, niso opremliene
s takimi priklopi,« je razlozil
Bostjan Pavli¢, vodja
Podrocja varovanja zdravja
zaposlenih in ekologije v Luki
Koper.

Luka Koper Ze leta

redno meri hrup, meritve
transparentno objavlja na
svojem trajnostnem portalu
www.zivetispristaniscem.si.
Zakonodaja, ki predpisuje
omejitve hrupa, je v primeru
pristanis¢a drugacna kot v
primeru ceste in Zeleznice,
kjer so mejne vrednosti
postavljene vi§je. Problem
zakonodaje je tudi, da ne
obravnava posebej hrupa,
ki ga povzrocCajo nizke
frekvence in ki ga Clovek
obd&uti v obliki vibracij. »Vse
meritve, ki smo jih izvedli v
Luki Koper, so pokazale, da
S0 problem nizke frekvence.
S posebno akusti¢no kamero
smo tudi ugotavljali, katere
ladje so s tega vidika najbolj
problemati¢ne. Najbolj
ucinkovit ukrep bi bil, ¢e bi
ladje odpravile tezave Ze

na izvoru, z dusilci zvoka in
podobnimi resitvami, vendar
ladjarja nih¢e ne more v to
prisiliti, saj zakonska podlaga
ne obstaja,« je povedal
Jurij Prezel s Fakultete

za strojnistvo iz Ljubljane.
Predstavil je tudi nekaj
alternativnih pristopov k
reSevanju problematike, ki
pa jih je potrebno natanéno
preuditi.

V razpravi so se oglasili

tudi nekateri krajani starega
mestnega jedra Kopra,

ki najbolj Cutijo problem
hrupa, in predstavniki obeh
ob¢in, Kopra in Ankarana.
Pohvalili so prizadevanja

in izvedene aktivnosti

Luke Koper, a hkrati izrazili
priC¢akovanje, da bo druzba
nasla ustrezne resitve za
najbolj problematic¢ne ladje.
Predlagali so razbremenitev
prvega bazena in umik

ladij na druge priveze v
pristaniSCu, kar ima Luka
Koper Ze v nacrtu. V tretiem
bazenu bo namre¢ gradila
dodatna privezna mesta za t.
i. RO-RO ladje (ladje z vozili),
kar bo razbremenilo prvi
bazen.

Sebastjan Sik

Luki Koper jubilejno priznanje
za poslovno odlicnost

V Portorozu je 22. marca
potekala sve€anost ob
20. obletnici podeljevanja
priznanja Republike
Slovenije za poslovno
odliénost. Luka Koper je
priznanje prejela ze leta
2002, stiri leta kasneje

pa se celo uvrstila med
finaliste Evropske nagrade
poslovne odliénosti.

Priznanje Republike Slovenije
za poslovno odli¢nost
(PRSPO) je bilo zasnovano
kmalu po osamosvoijitvi
Slovenije v okviru
nacionalnega programa za
kakovost. Sledilo je drugim
evropskim nagradam z
zeljo po kar najhitrejSemu
preporodu gospodarstva
in dvigu konkurencnosti.

V sodelovanju s tedaj
Evropsko fundacijo za
kakovost in management
EFQM je Slovenija prevzela
evropsko metodologijo in
kriterije modela odli¢nosti
EFQM vgradila v sistem
drzavne nagrade za

Na slovesnosti je jubilejno priznanje, ki so ga prejeli vsi dosedanii
zmagovalci PRSPO, iz rok ministra Zdravka PocivalSka prevzel Vojko

Rotar, ¢lan uprave Luke Koper (desno).

poslovno odli¢nost. Danes
je PRSPO najvi§je drzavno
priznanje za poslovno
odliénost poslovanja kot
rezultat razvoja znanja in
inovativnosti, ki ga lahko
doseze gospodarska ali
druga organizacija. Vlada RS
je letos sprejela tudi Strategijo
poslovne odli¢nosti 2018 -
2030.

Foto: Barbara Milavec

V dvajsetletni zgodovini
podeljevanja priznanj se je
med zmagovalce zavihtelo 15
organizacij.

Podporni steber postopka
PRSPO so poleg
zmagovalnih organizacij

tudi strokovno usposobljeni
ocenjevalci in razsodniki, zato
so na dogodku vsi prejeli
posebne zahvale.

Odprt je razpis sklada
Ziveti s pristaniscem

Sponzorska in donatorska
sredstva bomo tudi letos
razdelili preko razpisa sklada
Ziveti s pristaniésem. V
pristaniS¢u dobrih idej se

ze veselimo svezih zamisli,
domiselnih projektov in
zanimivih aktivnosti, ki bodo
v tem letu bogatili lokalno

in SirSe okolje. Navodila,

[ ] CLl /
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= Zlvetl s pristaniscem
KJ} LUKA KOPER. d. d.

pravilnik in prijavnica so
dostopni na spletni strani
www.zivetispristaniscem.si.

Prijave zbiramo do vkljuéno
30. aprila 2018.

Mateja Clarici

Zanimivi tovort: narejeno V Evropl

Precej zazelene so na daljnem Vzhodu postale
tudi jadrnice, jahte in druga manjsa Sportna in
rekreativna plovila evropskega izvora. Poznavalci
menijo, da ljubitelje plovbe na drugem koncu
sveta navdusuje odli¢na kvaliteta plovil, izdelanih
v Evropi. Vedno pogosteje, a Se vedno zelo
buticno seveda, jih pretovarjamo tudi na nasem
kontejnerskem terminalu. Jahte, jadrnice

in gliserje skrbno nalagamo na kontejnerje

(t. i. flat rack kontejner) ali pa za
obcutljiv tovor pripravimo posebna nosila. Tako
pripravliene natovarjamo na ladje matice, ki
prestizne posilike iz Kopra nosijo do olimpijske
Juzne Koreje ali celo do Nove Zelandije.

brez ogrodja

Mateja Dominko

doma s Stare celine.

Na drugem koncu prostranih morij boste morda
naleteli tudi na sestrski jadrnici Kioni in Fjaka,

Foto: Kristijan Bracun
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S konference o prometu in logistiki v Beogradu

22. marca smo se v e podpora infrastrukturnim
Beogradu udelezili 5. projektom podonavske
konference »Promet in regije,
logistika v JV Evropiin  mejni prehodi — postopki
Podonavjue«. Luka Koper in primeri dobre/slabe
je v tej regiji prepoznana prakse,
kot pristani§Ce z visoko - . .
K . o e |ogistika — trendi in razvoj,
akovostjo storitev in . o . o

} ev s investicije ter inovacije v
pristanisCe, ki se v regiji .

. o Podonavju,
najhitreje razvija na vseh

e mobilnost in

segmentih. Blagovne
Skupiney Ki Ze danes mUItimOdaanSt: prlStanlékl
sistemi in vse vrste

uporabljajo logisti¢no pot

preko Kopra, so predvsem transporta.
Zita, generalni tovori in
kontejneriji. Prav sledniji
predstavljajo najvedii
potencial za poveganje
pretovora.

anerrcy B

Danube Transnational Programme

\
DANUBE REGION

Vzporedno s konferenco so
potekala tudi B2B srecanja
s strankami, Luko Koper sta
predstavijala Spela Bertok
s Terminala sipkih tovorov

Organizatorji ob koncu dogodka vsako leto podelijo nagrade Brand
Leader Award, Luka Koper jo je v preteklinh letih prejela Ze dvakrat,
o . Ly v letos pa se veselimo na drugacen nacin. Med nagrajenci za leto 2017
Konferenca je bila dobro |nvlv§n Peric iz Podrocja je bila namre¢ tudi nasa stranka TPG Logistika iz Kopra, nagrado je
obiskana, glavne teme paso  trzena. prevzel Damjan Mraki (na fotografiji v sredini). Celotni ekipi iskreno
bile: Cestitamo! Foto: massmediainternational.rs

Na obisku pristaniski kolegi iz Bakuja

12. marca so Luko Koper obiskali
predstavniki pristaniS¢a Baku iz
Azerbajdzana. PristaniSCe Baku je
najstarejSe in najvedje pristanisCe
ob Kaspijskem jezeru. Ze stoletja je
sluzilo kot povezava med Vzhodom
in Zahodom ob starodavni Svilni
cesti. Obseg pretovora Pristanis¢a
Baku (razen naftnega terminala)

se je v primerjavi z letom 2016
povecal za 31 % in v letu 2017
znasal 4,4 milijone ton. Priblizno 86
% celotnega pretovora predstavija

Trenutno pristaniski kolegi v

Bakuju intenzivno razvijajo novi

del pristanis¢a. Do poletja bodo
zakljucili prvo fazo gradnje novega
terminala, s Cimer bo bakujsko
pristaniSCe svojo kapaciteto
povecalo na 15 milijonov ton
tovora ter 100.000 TEU letno. Po
kon&ani drugi fazi pa bo pristaniska
zmogljivost azerbajdzanskega
pristanisCa dosegla 25 milijonov ton
tovora in 1.000.000 TEU.

tovor v tranzitu.

Sara Morato
Foto: Andrej Cah

Dan Luke Koper in slovenske logistike v Egiptu

Luka Koper je tudi letos
organizirala tradicionalni Dan
Luke Koper in slovenske
logistike v Egiptu. S pomodjo
ZdruZenja za promet pri

GZS in veleposlanistva RS

v Egiptu smo slovensko
pristanisce in logistiko najpre;
predstavili 20. marca v

Kairu, naslednji dan pa Se v
Aleksandriji. Oba dogodka
sta bila zelo dobro obiskana,
kar potrjuje zanimanje
egiptovskih Spediteriey,
pomorskih agentov in
trgovcev za pretovor preko
koprskega pristanisca.

Na dogodek smo poleg
egiptovskih izvoznikov sadja
in zelenjave, predstavnikov
drzavnih institucij, Spediterjev
in agentov, povabili tudi
vodilne izvoznike drugih
sektorjev (gradbenistva,

tekstilne in prehrambne
industrije).

Mohamed Khalil, glavni
izvrsni direktor podjetja
Sonac, ki izvaza pomarance
in krompir bi si Zelel Se ve¢
skladi$¢nega prostora:

»V pretekli sezoni smo

zaceli preusmerijati nas izvoz
vecjih koli¢in krompirja in
pomaranc iz drugih pristanisé
v Luko Koper. Zelo smo

zadovoljni s storitvami v
Kopru in z odzivnostjo ostalih
udelezencev pristaniske
skupnosti. V letoSnjem letu
bomo koli¢ine e povedali,
vendar smo Zal omejeni s
skladis&nimi kapacitetami.
Nasi kupci, to so trgovske
verige, so vse bolj zahtevne
stranke in na njihova dnevna
narocila se moramo kar
najhitreje odzvati z dostavo

Egipt velja za enega najvecjin svetovnih izvoznikov sadja
in zelenjave, luka Koper pa je v 30 letih postala ena od
pomembnih vstopnih tock egiptovskega izvoza v Evropo.
Preko koprske luke v uvozu trenutno potuje predvsem

egiptovsko grozdje, pomarance, krompir, Cebula in
druga zelenjava, v izvozu pa poljska jabolka in drugo
blago npr. les, papir, celuloza, avtomobili in razno blago v
kontejneriih.

blaga v najkrajsem Casu, zato
moramo imeti v pristanis¢u
na razpolago zadostno
koli¢ino ze pregledanega in
ocarinjenega blaga.«

Koper ima z egiptovskimi
pristaniS¢i vedno boljse
direktne kontejnerske
povezave. Trenutno deluje
Sest tedenskih kontejnerskih
servisov, obe strani pa
vidita Se veliko moznosti

za Sirjenje sodelovanja,
predvsem zaradi Stevilnih
rednih ladijskih povezav. V
2017 je preko koprskega
pristani§¢a potovalo 50.000
kontejnerjev (TEU) in 96.000
ton generalnih, sipkih in
tekocih tovorov.

Milena Slobko Jerman
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Na referendum znova 13. maja”?

Potem ko je vrhovno sodiSCe  stekla 13. aprila, zakljucila pa  Neodvisno od izida

razveljavilo izid referenduma bi se 24 ur pred pricetkom glasovanja na referendumu
0 zakonu o drugem tiru, ki glasovanja. Do spremembe pa bo predvidoma ze kmalu
je bil 24. septembra lani, datuma referenduma pride stekla gradnja dostopnih

je drzavna voliina komisija lahko le, e bo ustavno cest za drugi tir. Slovenija
razpisala nov datum. Na sodis¢e ugodilo pritozbi in Evropska komisija sta
voliS¢a naj bi se vnovi¢ Vilija Kovadica, ki namreC podpisali dodatek k
odpravili v nedeljo, 13. maja. si prizadeva, da bi pogodbi, po katerem se je
V kolikor bi obveljal ta datum referendum potekal na dan 44,3 milijona € nepovratnin
bi referendumska kampanja drzavnozborskih volitev. evropskih sredstev za

pripravijaina dela preneslo iz
podijetja 2TDK na Ministrstvo
za infrastrukturo oziroma na
Direkcijo RS za infrastrukturo.
Za izvajalca dostopnih poti
sta bila sicer Ze izbrana
druzba Kolektor CGP in
Euroasfalt.

RO-RO vez v bazenu llI

V teku je pridobivanje
dovoljenj za gradnjo novega
RO-RO veza v bazenu lll.
Vez je predviden severno Mostigek za
od obstojedega priveza na privezovalce
vecnamenskem terminalu
(VNT) v bazenu Ill in bo
omogocal tako privezovanje
RO-RO ladij za pretovor vozil
s krmo naprej kot tudi ladij

s triCetrtinsko rampo. Poleg
zagotavljanja dodatnega
veza za RO-RO ladje, se bo Prikazane razlicne
skrajSala transportna pot od dolzine ladij
ladje do skladis¢nih povrsin
na obmocju severno od reke
Rizane.

S tem bomo sprostili

obstojecCe priveze, kjer Bazen I | I

Novi RO-RO

privez

trenutno vezemo RO-RO Obstojeéi RO-RO

ladje in kamor bomo lahko v privez

prihodnje privezovali ladje z
drugimi tovori.

Februarja 2018 nam je
Ministrstvo za okolje in
prostor ARSO izdalo
okoljevarstveno soglasje

ezov v bazenu lll. Soglasje marcu, obsega pa v 1. fazi
za gradnjo novih RO-RO yezov v bazeny gias] reu 9a pa v l

je postalo pravnomoéno v izgradnjo novega RO-RO

oto: Peter Kleva

veza severno od obstojeCega
VNT veza, dolgoro¢no v
drugi fazi pa Se izgradnjo
dvojnega RO-RO veza na
obmodju obstojeCega VNT
veza. Gradnja 1. faze novega
RO-RO veza je predvidena v
letu 2019.

Privez (1. faza) bo sestavlien
iz ve€ elementov in

sicer morskega dela s
samostojnimi pristajalnimi
odbojniki in samostojnimi
priveznimi mesti, med seboj
povezanimi z jeklenimi
dostopnimi mostovi za
privezovalce (pe$ dostop

do priveznih bitev) ter
kopenskega dela oz. RO-RO
rampe, ki bo omogocala
pretovor preko zadnje
ladijske rampe v naklonu ali
triGetrtinske ladijske rampe
na ravnem delu kopenskega
dela.

Mara Zerjal
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Luka Koper v visoki delegaciji transporta
In logistike v Bruslju

22. marca je Slovensko gospodarsko
in raziskovalno zdruzenje v Bruslju
organiziralo Konferenco transporta in
logistike. Najvisji predstavniki drzave s
tega podrogja so evropskim institucijam
in drugim zainteresiranim predstavili
slovenske nacrte in prioritete ter
prikazali, kie sovpadajo z evropskimi
razvojnimi poudarki tega podroc¢ja.

Prisotne so nagovorili evropska
komisarka Violeta Bulc, premier Miro
Cerar, minister Peter Gaspersic in
drzavni sekretar Jure Leben, ki je
povzel pomen in aktivnosti projekta 2. tir.
Zelezniski infrastrukturni vidik slovenske
transportne poti in mednarodnega
sodelovanja je predstavil tudi Peter
Verli¢ s Prometnega Instituta.

z Luke Koper sta se dogodka udelezila predsednik uprave Dimitrij Zadel, ki je
predstavil prednosti in razvojne nacrte koprskega pristanis¢a, in Masa Certali¢ (na
fotografiji), vodja Podrocja strateSkega razvoja.

SECNET v polnem teku

V Luki Koper smo 6. marca gostili
partnerje projekta SECNET (program
Interreg V-A ltalija — Slovenija

2014 - 2020) na drugem sestanku
usmerjevalnega odbora projekta.
Projekt, katerega cilj je tudi izboljSanje
pristaniSke varnosti ter vzpostavitev
trajnega sodelovanja v Cezmejnem
obmodju, vodi pristanisCe Trst. Poleg
nas pri projektu sodelujegjo Se pristanisce
Benetke, Univerza v Trstu in Univerza
na Primorskem. Projekt je deleZzen
sofinanciranja v visini 85 % s sredstvi
Evropskega sklada za regionalni
razvoj.

HIlCIrcy “

ITALIA-SLOVENIJA

& EEE

Progetio standard
Standaedni projek

al Fonda eurcpeo & sviluppo regionale
vopshi shlad 2 regionanl Tazvo;

Usposabljanje v okviru projekta so gostile Benetke

Namen sestanka je bil preveriti do
sedaj izvedene aktivnosti in spodbuditi
k zaklju¢ku manjkajocih porodil v

prvi fazi projekta. S tem smo zeleli
pripraviti pregled nad trenutnim stanjem
na podrodju pristaniske varnosti v
programskem obmocju. Projekt se zdaj
premika v naslednjo fazo, ki vkljuCuje
izvedbo pilotnih aktivnosti. Sodelujoda

pristani§¢a imamo namre¢ skozi projekt
moznost nadgraditi sisteme za fizi€no
varnost, pa tudi poskrbeti za vecjo
kibernetsko varnost. Pilotnih aktivnosti
se bomo intenzivno lotili v aprilu, in sicer
s specifikacijo potreb za izvedbo narocila
opreme oziroma storitev.

Martina Grzancié

SreCanje obeh jedrnih koridorjev v Padovi

V okviru dogodka Green
Logistics Expo, ki je potekal
v Padovimed 7. in 9.
marcem, se je odvilo tudi
sre¢anje predstavnikov obeh
multimodalnih evropskih
koridorjev, ki sta aktualna
ravno v nasi regiji: Baltsko-
jadranski in Mediteranski. Na
dogodku so poleg pristanis¢
Trst, Reka, Benetke,
Ravenna, Marseille, Gdansk,
Koper in drugih aktivho

ki skrbi za dodeljevanje EU
sredstev. Dogodek sta s
strani Evropske komisije
vodila koordinatorja obeh
koridorjev Kurt Bodewig in
Laurens Jan Brinkhorst z
asistentoma.

sredstev.

Razvojne nacrte koprskega
pristani§Ca ter izkusnje

s Crpanjem EU sredstev

iz razlinih programov za
nase prioritetne aktivnosti

je udelezba na tovrstnih
dogodkih pomembna, saj
utrjuje prepoznavnost in
umes&enost koprskega
pristani§¢a v mednarodni
prostor, kar prinasa tudi nove
priloZznosti za ¢rpanje EU

Na sreCanju smo posebej
izpostavili projekt, namenjen
izbolj$anju infrastrukture v
bazenu Ill (RO-RO privez

z ladjarjem Neptune Lines in
Autoterminalom Barcelona.
Trenutno pripravljiamo novo
projektno prijavo STAR2MOS
na razpis CEF Blending call

s §panskim pristanis¢em
Sagunto in ladjarjem MCCL,
s katero Zelimo pridobiti
denar za sofinanciranje vhoda
Sermin.

sodelovali tudi predstavniki
Evropske komisije ter
izvajalske agencije INEA,

je na dogodku predstavila
Masa Certali¢, vodja
Podrocja strateSkega
razvoja. Za Luko Koper

in V1. skupina tirov) za
pretovor avtomobilov
CarEsmatic, pri katerem gre
za dobro prakso povezave

o>

CarEsmatic




Kontejnerji se napajajo kar iz lokomotive

9. aprila je iz koprskega
kontejnerskega terminala
proti severu Evrope
odpotoval ze Cetrti viak z
izraelskim tovorom v frigo
kontejnerijih, ki je nastal
kot produkt evropskega
projekta Fresh Food
Corridors.

V projekt, katerega cilj

je iskanje inovativnih

reSitev pri prevozu lahko
pokvarljivega blaga, je bil
vklju€en tudi omenjeni viak.
Pri ZelezniSkem prevozu
frigo kontejnerjev smo
namreC prvi¢ uporabili novo
opremo in tehnologijo, ki je
bila zaenkrat preizkusena

le na potniskih vagonih.
Namesto obicajnih dizelskih
agregatov, ki so vgrajeni

na frigo kontejnerje in jim
zagotavljajo napajanje, smo
zabojnike nalozili na povsem
nove vagone, ki so bili
medsebojno povezani in so
elektriko prejemali direktno
iz lokomotive oz. omreZja. S
tem nac¢inom smo tovoru v
frigo kontejnerjih zagotouvili
ustrezno temperaturo in
klimatske pogoje na celotni

transportni poti, tudi do
-18°C.

To, tudi z okoljskega vidika
inovativno resitey, je pripravilo
Svicarsko podijetje Wascosa.
Ob tem velja Se dodati, da

SO vagoni sicer prvenstveno
namenijeni prevozu frigo
kontejnerjev, lahko pa nanje
nalozimo tudi navadne
kontejnerje in kamionske
prikolice s kontejnerii.

Projekt je nastal konec leta
2015 in poteka pod okriliem
programa CEF (Connecting
Europe Facility). Prikljucilo se
mu je 20 partnerjev iz ltalije,
Francije, Cipra, Slovenije in
|zraela, koordinira pa ga Luka
Koper. Partnerii v projektu
iS&ejo inovativne reSitve v
novih logisti¢nih verigah pri
prevozu frigo kontejnerjev in
hitro pokvarljivega blaga iz
Bliznjega vzhoda na evropske
trge. Prevoz poteka po

morju do pristaniS¢ Marseille,
Benetke in Koper, pot do
kupcev pa nadaljuje po
zeleznici.

pokvarljivega blaga preko
treh sredozemskih pristanis¢
in dalje v severno Evropo z
vlakom lahko konkurencnejsi
in ucinkovitejSi v primerjavi s

cestnim prevozom, ki je
danes Se vedno najbolj
pogosta oblika prevoza frigo
kontejnerjev.

. Roberto Richter
Ze v lanski sezoni so

partnerji v projektu Ca) %

dokazali, da je prevoz hitro . S sofinanciranjem Evropske unije

Instrument za povezovanje Evrope

Multimodalnost in ekoloske resitve

- prioriteta projekta TalkNET

Luka Koper je 22. marca v okviru
evropskega projekta TalkNET
organizirala drugi sestanek upravljalnega
odbora projekta. Poleg pregleda stanja
projektnih aktivnosti in financnega
stanja, je vsak projektni partner
predstavil aktivnosti v okviru dveh
glavnih ciliev projekta, to sta izboljSava
multimodalnosti in vpeljava inovativnih
ekoloskin resitev. Cilj izboljSave
multimodalnosti ima tri podcilje, v okviru
katerih bosta v Luki Koper izdelani dve
analizi: analiza intermodalnega vozlis¢a
z vidika ucinkovitosti in povezanosti s
cestnim in zelezniskim omrezjem ter
analiza moznosti vzpostavitve nove
zelezniSke povezave z osrednjim delom
Cegke republike.

Eden od ciliev za uvedbo inovativnih
ekoloskih resitev je energetska ucinkovitost, v okviru katerega bodo v
Luki Koper izdelane tri analize:

- analiza energetske ucinkovitosti silosa
in T-hal na evropskem energetskem
terminalu,

miterreg M

European Unior
E = egiona.

CENTRAL EUROPE sz

-

- analiza energetske ucinkovitosti
skladis¢ generalnih tovorov, ki ji bo
sledila izvedba predlagane resitve v
obliki pilotne akcije in

srec¢anju v Kopru zastopala Drago Ratos$a in Jurij Mirnik.

.f.f'k.‘a:‘: B

Delovna skupina na sestanku upravijalnega odbora projekta TalkNET; Luko Koper sta na

Foto: Jurij Mirnik

- ocena upravljanja z odpadnimi
materiali med izvajanjem pretovora in
skladis¢enja.

Drugi dan sre¢anja smo za projektne
partnerje iz drzav Srednje Evrope
organizirali ogled koprskega pristanisca,
sosedje pa so pripravili Se ogled treh
terminalov trzaske luke.

Drago Ratosa
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Spremembe so gonilo razvoja

Kontejnerski terminal je
med operativnimi enotami
zagotovo tisti, kjer je obrat
tovora najvedii, hkrati pa
zelo kompleksen zaradi
prostorske razprsenosti ter
velikega Stevila strank.

Da bi poenostavili postopke
naro¢anja storitev in izboljSali
informiranost strank o
predvideni razpoloZljivosti

kontejnerjev ter jim omogocili
lazje komuniciranje z Luko
Koper, smo v prvih dneh
aprila uvedli spremembe

V procesu polnjenja in
praznjenja kontejnerjev.
Prilagoditev na novosti bo
zagotovo od vseh vpletenih
v to storitev terjala Se nekaj
potrplienja in prilagajanja, a
ne bo zaman.

Z novim postopkom bomo
imeli bolj$i nadzor nad
izvajanjem polnjenja in
praznjenja kontejnerjev,
predvsem pa bomo lahko
bolje izkoristili skladis¢ne
povrsine. V okviru te
spremembe smo ladjarjem
omogocili neposredno
komunikacijo z luskim
informacijskim sistemnom

preko EDIFACT sporodil
in tako naredili prvi korak
k celovitemu prehodu na
EDIFACT standard.

Nenehno se trudimo
izboljSevati svojo storitev, zato
se strankam zahvaljuiemo za
razumevanje in konstruktivno
sodelovanie.
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Vsak tovor zahteva svoja orodja, pripomocke
IN mehanizacijo

S prihodom najrazli¢nejSega
tovora moramo za ravnanje

Z njim razvijati nove delovne
pripomocke. Tako smo

se Se pred nekaj leti cudili
novosti, $lo je za nastavek na
vilicah vili¢arja, poimenovali
S0 ga trn, s katerim so lazje
pretovarjali zvitke ploCevine.

QOdslej smo nabavili Se vec
razli¢nih trnov, zadnji pa so
spet nekaj posebnega, saj je
najdaljsi dolg kar 7 metrov.
Za kaj ga uporabliamo, smo
vpraSali Sanija Cejvanovicéa
iz Podrocja investicij: »Ta
zmogljivejsi trn uporabliamo
za pretovor cevi razlicnih

dolzin, gre za 6 do 12 metrov
dolge cevi. Poleg tega lahko
s tem distan¢nim trnom
pretovarjamo naenkrat v
snopu po vec cevi skupaj.
Viliarist jih na skladiscni
povrSini enostavno vpne in
odpelie v kontejner. Gre za
novost v nasi storitvi, saj smo
prej cevi nakladali na vagone,
zdaj pa jih vedno pogosteje
nakladamo v kontejnerje

in pri tem je distanc¢ni trn
nepogresljiv pripomocek.
Narocili smo dva nova trna
za vili¢arje nosilnosti 9 ton

in 33 ton.« Sicer te trne
uporabliamo tudi za jeklene

Distan¢ni trni za zahtevno manipuliranje s tovorom velikin dimenzij, kot
je zlaganje 12-metrskih cevi v kontejner.

Distan¢ni nosilec za pretovor kamionov in avtobusov, zmogljivosti 4 x
7 ton.

kolute in jeklenih profilov
razlicnih dimenzij. Imamo

pa Se druge pripomocke

za pretovor drugih tovorov.
Eden med njimi je distancni
nosilec za pretovor kamionov
in avtobusov. Vsak od stirih
nosilcev ima sedem ton
nosilnosti. Za pretovor tirnic
pa imamo distanéno plos¢o s
»pfeifer kleS¢ami«, s pomocjo
katere lahko naenkrat
vpnemo 18 do 20 tirnic.

Dve plos¢i lahko preneseta
celo 40 ton tezak tovor, kot
S0 tirnice. Te manipulacije

pretovora tirmnic iz vagonov
na ladjo opravljamo z
manipulatorji ali dvigali s
kontejnerskim prijemalom.

»Vsak nov tovor je, bodisi
zaradi teze, Se pogosteje pa
zaradi dimenzij, za nas nov
izziv. Skupaj s proizvajalcem
iS¢emo najbolj optimalne
reSitve, skupaj se ucimo,

da na koncu domislimo in
izdelamo prave prototipe,« Se
pove Sani.

Sonja Kranjec
Foto: Sani Cejvanovi¢




................O......O......O......O......VARNOSTPRIDELU//LUéKlGI_ASNlK4/18

Varnost na prvem mestu

V pristaniS€u potekajo Stevilne dejavnosti. Obseg dela se povecuje, ha obmodju
pristaniSCa je vse vecC vozil, gostejSi je zelezniski promet. Da bi delo potekalo ¢im
bolj tekoCe in varno, prosimo, da upostevate vsa varnostna navodila, ki veljajo za
obmocije pristanisca.

OMEJITVE HITROSTI razen z uporabo naprave za prostoro¢no

Najvisja dovoljena hitrost na obmocju
pristanisca je 40 km/h, kar velja za
lusko vpadnico. Na manipulativnih in
skladis¢nih povrsinah, kjer izvajamo
pretovor in skladis¢ne manipulacije,

pa se dovoljene hitrosti gibajo med

5in 15 km/h. Na nekaterih predelih
veljgjo tudi vmesne omejitve, zato pri
voznji upostevajte prometne znake in
opozorilne table. Zaradi Stevilnih krsitev
in nevarne voznje, ki v€asih tudi presega
dovoljeno hitrost, varnostna sluzba izvaja
kontrole hitrosti. V primeru prekoracitve
je pristojna za ukrepanije.

©OEG

UPORABA MOBILNIH TELEFONOV
IN MULTIMEDIJSKIH NAPRAV

Tako kot v javnem prometu tudi na
obmodju pristanis¢a veljajo cestno
prometni predpisi. Uporaba mobilnih
telefonov med voznjo NI DOVOLJENA,

PREPOVEDANA
UPORABA

MOBILNIH TELEFONOV IN MULTIMEDIJSKIH NAPRAV

- med vozZnjo

- med upravijanjem delovnega stroja

- na deloviséih ob neposredni nevarnosti
za nastanek poskodbe

telefoniranje. Prepoved velja tudi za
ostale multimedijske naprave, ki tako
kot uporaba telefona zmanjsujejo
zbranost voznika in hjegovo pozornost
na dogajanje na cesti in njeni okolici.
Voznik, ki med voznjo uporablja te
naprave, lahko spregleda klju¢ne
informacije iz okolja, kar povecuje
tveganje za nastanek prometne
nesrede. Ce Ze morate poklicati ali
poslati SMS sporodilo, to opravite v
ustavlienem vozilu na primernem mestu.
Prepoved uporabe mobilnega telefona
in multimedijskih naprav velja tudi za
deloviscCa, kjer obstaja neposredna
nevarnost za nastanek poskodb, ter
med upravljanjem z delovnimi stroji.

PESACENJE

Pesacenje po pristaniSéu je
PREPOVEDANO. Prepoved velja

za osebe, ki niso vpletene v delovni
proces. Kljub opozorilom to pravilo
krSijo predvsem &lani ladijskih posadk.
Dolznost vseh nas je upostevati
varnostne predpise ter zaradi varnosti
opozarjati ljudi, ki ne upostevajo te
prepovedi.

OSEBNA VAROVALNA OPREMA

Priblizujejo se vroCi dnevi in mnogi zaradi
vi§jih temperatur neupraviceno opuscajo
uporabo osebne varovalne opreme.

Na obmodju pristanisca je vse vedja prometna gneca.

CJ

[ ] )
Ponovno opozarjamo, da morajo imeti
vsi, ki se gibajo po pristaniscu (izjema
so pisarniski prostori) florescentne
odsevne telovnike, ¢elade pa tam, kjer
obstaja nevarnost padca predmetov z
viSine. Paziti morate tudi na obutev in

na posebno opremo ter pripomodcke, ko
rokujete s specifi¢nim tovorom.

Vsak vodja delovnega procesa ima
pravico in dolznost opozarjati osebe
in jih ob neupostevanju pravil uporabe
osebne varovalne opreme odstraniti iz
delovnega procesa.

Podrocje varovanje zdravja in ekologije

Foto: Mateja Dominko
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Spomini na dobro sodelovanije

7 Luko

Zvonimir Serdoner je
upokojenec nekdanje
Metalne, ki je Luki Koper
dobavila prvo mostno
dvigalo. V pogovoru z njim
smo izvedeli, kako je prislo
do zadetka sodelovanja med
obema podjetiema. Leta
1965 je namre¢ Metalna
Maribor s Svicarsko firmo
Mc Gregor sklenila licenéno
pogodbo za izdelavo jeklenih
ladijskih pokrovov. Uporabljali
s0 jih za naglo vodotesno
zapiranje ladijskih skladis¢
po sistemu rolet na ladjah
za razsute tovore. Kupci so
bili ladjedelnice v Reki, Puli
in Splitu. Zaceli so delati
manj$e pokrove, dimenzije

3 x 6 metrov, nato pa z vse
vedjimi ladjami tudi vecje

in teZje pokrove do izmer

4 x 12 oziroma celo 14
metrov. Pojavila pa se je
tezava z njihovim prevozom
do ladjedelnic. Po Zeleznici
ni Slo, po cesti pa so bili
izredni prevozi zelo dragi.

In nakazovale so se Se

vecCje dimenzije. Leta 1969
sta se vodstvi Metalne in
Luke Koper dogovorili, da

bi Metalna za finalizacijo
vecjih pokrovov v pristaniscu
postavila svoje delovisce. Po
zeleznici bi pripeljali kose do
Kopra, jih tu zvarili, dokon¢no
opremili, za&Citili in odpremili
s posebnim plovilom —
maono do ladjedelnic.

»Januarja 1970 je prislo do
konkretizacije dogovora

in podpisa pogodbe. Za
zasnovo dva hektarja
velikega Metalninega
delovis€a in infrastrukturo
na njem je bil zadolzen
projektant Luke Koper

Milo$ Gnus iz Ljubljane,

za opremo delovis¢a in
tehnoloski proces pa jaz,
tedaj 35-letni strojni inzenir

z dolgoletnimi izkusnjami v
kovinski dejavnosti Metalnex,
se tistega ¢asa spominja
Serdoner.

Leto pozneje je bila povrSina
na platoju pred prvim
pomolom dovolj utriena in
opremljena z infrastrukturo:
zeleznico, elektri€no in
vodovodno napeljavo,
kanalizacijo, da so lahko
zaceli postavljati opremo in
zaceli z delom. Zacetna ekipa
je Stela 15 strokovnjakov z
visoko kvalifikacijo. Postavili
so Metalnin stari mostni
zerjav, nosilnosti 15 ton in
takoj zadeli s proizvodnjo. Ze
prvo leto so dokoncali okoli
100 ton ladijskih pokrovov.

»Primanjkovalo je predvsem
varilcev in kljuCavni¢arjev, pa
tudi tezke opreme in Zerjavov.
Od Luke smo odkupili ogrodii
dveh opuscCenih zerjavov za
pretovor juznega sadja, ki

jih niso mogli ve¢ uporabljati
zaradi spremembe embalaze
pripeljanega sadja. Ze leta
1971 smo ju predelali v

dve zelo uporabni mostni
portalni dvigali, nosilnosti po
15 ton in krmiljeni s tal. Od
puljske in reske ladjedelnice
je Metalna sprejela narocilo
za izdelavo nekaj kosov
ladijskega dvojnega dna iz
debele plo¢evine, posamezne
teze do 100 ton za potrebe
velikih ladij za razsute tovore.
Realizacija je bila mozna
samo na delovi¢u v Kopru in
ob treh zerjavih je delo lepo
steklo. Letno smo izdelali

S tremi portalnimi Zerjavi opremljeno delovisce; fotografija je iz leta 1972.

Zvonimir Serdoner

e R N

Avgust

1970: urejanje platoja z nasipavanjem in postavljanje tira

Foto: Sonja Kranjec

v razmiku 15 metrov za portalne Zerjave pred prvim pomolom za
delovisce Metalne Maribor; na sliki sta lepo vidni stavbi Intereurope in
stavba tedanjega skladis¢a blagovnih rezerv.

okoli 1.000 ton izdelkov,
Stevilo zaposlenih pa je ze
v letu 1972 naraslo na 45
oseb«, razlaga Serdoner.

Na pobudo vodstva Luke

S0 sestavili posebno ekipo
za manjSa popravila ladijske
opreme, ki so jih opravijali
medtem, ko so bile ladje na
privezu na raztovarjanju, se
spominja Serdoner in dodaja:
»Ta dodatna storitev je
menda koristila ugledu Luke,
mojim marljivim sodelavcem
pa je pomenila lep dodatek k
zasluzku.«

Poleti leta 1973 se je nas
sogovornik vrnil v Maribor.
»Moram povedati Se, da kljub
tezkemu delu na prostem

z izdelki velikih povrSin in
teze ter ob burji, nismo

imeli nobene hujSe delovne
nezgode. Sodelovanje z
osebjem iz Luke in delavci

je bilo dobro. Zlasti Se z
Danilom Petrinjo, Egonom
Princ¢i¢em, inZenirji MiloSem
Gnusom, Zlatanom
Ravbarjem in lvanom
Mundo, pa kovinarsko Solo
in Turisti¢nim birojem Koper,
ki nam je pomagal dobiti
stanovanja za naSe delavce.

V vsem tem Casu sem
spostljivo spremljal napore
Luke v njenem razvoju. Kako
je z vztrajnostjo, kljub vsem
tezavam in nerazumevanju,
rasla.«

Zvonimir je upokojitev
docakal v Metalni, leta 2006
pa se je s soprogo preselil v
Koper, kjer od blizu spremlja
razvoj Luke Koper.

Tekst: Sonja Kranjec
Foto: Arhiv Metalne Maribor
in osebni arhiv Zvonimirja
Serdonerja
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Red, disciplina in svoboda,
ko odlocas sam

Znanje, ki ga morajo imeti zaposleni v Luki, je specificno in ga ne moremo
primerjati z obiCajnimi, bolj razsSirjenimi poklici. Veliko »luskega« znanja so Si
zaposleni pridobili v Soli, Se vec s prakticnim delom, neprecenljivo pa je znanje, i
SO ga nekateri pridobili z delom kot pomorscaki. V Luki Koper so nasli delo, ki jim
je blizu in jih Se naprej povezuje z morjem. Kako uspesni pri delu so pomorscaki
v luskih pisarnah? Kot prvega smo obiskali Gregorja BeliCa, sicer vodjo

avtomobilskega terminala.

KOLIKO LET STE PLULI IN KDAJ STE
SE PRVIC VKRCALI?

Plul sem 20 let, prvi€ sem se vkrcal
prav tu v nasi luki na ladjo Kamnik. Star
sem bil 17 let in bil sem v tretjem letniku
srednje Sole. Na ladjo smo takrat lahko
prisli samo boljsi u¢enci, sam sem bil
odli¢njak in Stipendist Splosne plovbe.

KAKO STE PRESTALI PRVO PLOVBO?

Bilo je vsega, slabo vreme ... ampak
meni je bilo super.

DOSEGLI STE NAJVISJI CIN MED
CASTNIKI TRGOVSKE MORNARICE

IN POSTALI KAPITAN. KAJ MORA
CLOVEK IMETI, DA TO DOSEZE?
AMBICIJE, DOLOCENE LASTNOSTI ALI
DOBRE DELOVNE NAVADE?

Vse skupaj. V prvem letniku nas je bilo
45, do Cina poveljnika sem priSel edini.
Ni bilo lahko. Po enem letu plovbe

kot kadet sem lahko pristopil k izpitu
za oficirja. Vendar sluzbe za oficirja

ni bilo, pa sem se vkrcal na ladjo kot
krmar, kot fizicni delavec. Samo kapitan
je imel tako kot jaz vi§jo izobrazbo.
Ampak nikoli nisem odnehal in po&asi
napredoval do kapitana. S 30. leti sem
bil takrat najmlaj$i kapitan v Sloveniji.

PLULI STE NA NASIH LADJAH? JE
BILA KATERA POSEBNA?

Plul sem na ve¢ kot 20. ladjah Splosne
plovbe. Vse ladje so imele svoj &ar,
svojo posebnost. Nobena pa ni bila
»tezka«, nekateri ljudje so bili. Razlika
med kapitanom in managerjem je v
tem, da si na ladji popolna avtoriteta.
Imas absolutno odgovornost, tam

Gregor na potnisko-tovorni ladji Begonia, ki je
vozila na relaciji Belgija — Anglija
Foto: osebni arhiv GB

ni nadzornega sveta. Skladno s tem
imas$ vsa pooblastila, na ladiji si policija,
sodnik, kadrovska sluzba ...

GOTOVO MORATE OBVLADATI TUDI
CLOVESKO PSIHO?

Absolutno. Na ladiji si v zahtevni situaciji,
delas s Filipinci, Ukrajinci, Kitajci. Kako
se obnasati s kom, kaj mu lahko reem?
Npr. Filipinci so zelo vrazeverni in
nekega dne je eden trdil, da je v stroju
videl duha, zato nih¢e ni hotel tja. Sam
sem moral priti in dokazati, da se mi

ni ni¢ zgodilo, da duha ni. Vsi Filipinci
nosijo prstane z dragocenimi kamni.

Ce jim &arovnica da v pijago strup, so
prepri¢ani, da bo kozarec pocil, ¢e
bodo imeli tak prstan. Skratka, poznati
je potrebno razne kulture, saj je za nas
lahko nekaj primerno, za druge pa je to
lahko elika Zalitev. So tudi taksni, ki bi
jih lahko na samem pretepel, nikakor
pa ne pred drugimi, ker bi izgubili Cast.
Na ladjah sem doZivel dosti nepozabnih
dogodkov. Ziveti na ladji je specifi¢na
zadeva, zgodi se marsikaj. Dostikrat
sem se tudi, navadno ob hudih
vremenskih razmerah, Ze poslovil od
zivlienja, pa sem Se vedno tu. (smeh)

KAKO IN ZAKAJ SE JE KONCALA
VASA POMORSKA ODISEJADA?

Moja pomorska zgodba se je zakljucila
pred 13. leti, ko se mi je rodil sin. Takrat
sem nehal pluti. Moj oCe je bil tudi
pomorec, na ladjo je odsel, ko sem imel
Sest mesecev in se vril, ko sem imel
skoraj tri leta. Rekel sem mu »gospod«.
Zato sem si obljubil, da svojemu sinu
tega ne bom naredil.

BI SINA OVIRALI ALI SPODBUJALI, CE
BI HOTEL POSTATI POMORSCAK?

Ne eno, ne drugo, naj se sam odlodi.
Pomorski kruh ima sedem skorij, pravijo.
Zal je to poklic, ki izumira, vsaj na
slovenskem nivoju. Mladi se ne odlocajo
zanj, Ceprav je znanje, ki ga imamo
pomorci, neprecenljivo.

PO KONCANI POMORSKI KARIERI STE
PRISLI V LUKO?

Se prej sem dal odpoved na Splogni
plovbi in po 15. letih Sel na Trans Europe
Ferries, kjer so mi ponudili delo kapitana,

Gregor Beli¢, vodja PC Terminal za

avtomobile in RO-RO Foto: Sonja Kranjec
zadnji dve leti pa sem delal v pisarni v
kadrovski sluzbi. Potem so mi v Luki
Koper ponudili delo svetovalca uprave
za pomorstvo in razvoj.

KAKO STE SE KOT POMORSCAK
ZNASLI V PISARNI? STE POGRESALI
PLOVBO?

Mislim, da kar dobro, nekateri pa ne
morejo preklopiti. Na ladiji je red, mir,
disciplina, tam so jasne zadolzitve. V
pisarnah pa ni ravno tako in prav red in
disciplino najbolj pogreSam, to urejenost
in tisto svobodo, ko odlo¢as sam, kjer
nenazadnje ni politike. Tam velja$ za
tisto, kar si in kakrsen rezultat imas.
Nek grski filozof je rekel, da so na zemlji
tri vrste ljudi, Zivi, mrtvi in pomorci.

Res smo nekaj posebnega. V ¢em?
Predvsem mora$ imeti sam pri sebi
stvari reSene. Da si na ladji in da ostane$
»normalen«, moras biti zelo stabilen
Clovek.

VAM JE PRI DELU »V PISARNI« PRISLA
PRAV VASA POMORSKA IZKUSNJA?

Zelo. V vseh ladijskih druzbah delajo

v glavnem bivsi kapitani. Mi govorimo
poseben jezik, znamo komunicirati med
seboj, toéno vem, kaj kdo hoce, zato je
laZje sodelovati. Pridobil sem ogromno
izkuSenj in ogromno poznanstev po
vsem svetu. Kar sem delal, bi vsekakor
ponovil in ni mi Zal, da sem izbral to
pot. Zadovolien sem tudi, da sem

dobil priloznost v Luki Koper in sem
zadovoljen z delom, ki ga opravljam.

Sonja Kranjec




Luka Koper 5. Istrski maraton uspel

Luka Koper je za naslednja

Stiri leta prevzela generalno
pokroviteljstvo najbolj mnozi¢ne
tekaske prireditve v slovenski
Istri, ki je letos potekala 7. in 8.
aprila. Dogodka se je udelezilo
5.000 tekacey, ki so se pomerili
v treh preizkuSnjah: maraton -
42km, polmaratonu - 21km in
rekreativnem teku na 8,5km. Se
posebej zanimiva je bila trasa
maratona, saj je bil del speljan
po pristaniSCu. 480 tekacev je
na obmocije pristanisCa vstopilo
na ankaranski strani in izstopilo
na potniskem terminalu. Med
avtomobili, vagoni, ob dvigalih,
skladiscih in po operativnih
obalah so pretekli 5,5km.
»Ceprav Zivim v Kopru, sem
tokrat prav po zaslugi trase
maratona prvi¢ videla luko

z notranje strani in zdelo se

mi je izredno zanimivo, saj jo
prebivalci dozivljamo vedno

z zunanje strani. Res je bilo
neverjetno, ko smo lahko
opazovali kontejnerje, ki sem
jih prvi¢ videla od blizu, prav
tako vagone in skladis¢a.

Prav prijetno je bilo te¢i mimo
terminala za les, spremljal nas
je prijeten vonj po lesu. Luka

je bila tisti dan mirna, trasa pa
lepo oznacena in varovana,
tako da si zelo dobro vedel, kjie
moras teci,« je traso pohvalila
maratonka Bernarda Habe.

Zato da je vse gladko steklo, je skrbela ekipa prostovoljcev - rediteljev, med

Na maratonu je sodelovala tudi ekipa luskih tekacev, najstevilcnejsa doslej. Sestavljalo jo je 40 tekacev, najvec jih je

izbralo rekreativni tek. Po dogodku smo zbrali nekaj njihovih izjav.

Tudi organizatoriji so bili

nad tekom v pristaniS¢u
navduseni. Marijana Sikosek,
predsednica Istrskega
maratona: »Organizacija trase
skozi lusko obmodje zahteva
mMnogo priprav, zagotovo pa je
takSen potek trase edinstven.
Ze prvi ogledi so bili tudi za nas
nekaj posebnega, tekaci pa
so tek skozi luko doZivljali kot
posebno atrakcijo. Posebna
zahvala gre vsem zaposlenim

katerimi so bili tudi trije luski zaposleni: Natasa Cigoj, Sebastjan Cigoj in

Vladimir Topic.

Foto: Mateja Dominko

v Luki Koper, ki so bili vpeti v
priprave in izvedbo organizacije,
saj so s tem poskrbeli za
nemoten potek in varen prehod
luSskega obmocdja, ter poskrbeli
za posebnost, ki je nimas
priloznost izkusiti vsak dan.«

Sebastjan Cigoj: »Maraton na
obmodju luke je potekal brez
vedjih zapletov, saj smo se nanj
dobro pripravili. Sodeloval sem
kot vodja rediteljev. Imel sem
dobro ekipo, zelo dobro smo
sodelovali. Mislim, da so bili
tekadi zadovoljni. Sodelovanje
Luke Koper na taksni prireditvi
ima pozitiven ucinek na ugled
pristani§¢a in daje jasno
sporocilo naklonjenosti Luke
Koper k zdravemu nacinu
zivlienja in povezanostjo z
okoljem, ki jo obdaja.«

Natasa Cigoj: »Glede na to,
da sem v Luki zaposlena le
dobra dva meseca, je vsakrsna
priloznost za spoznavanje
pristanisca ve¢ kot dobrodosla.
Poleg tega je to dogodek, ki je
redkost po svetu 0z. morda ga
nobena luka Se ni izvedla, zato
mi je bilo v veselje prispevati k
njegovi uspesni izvedbi.«

Vladimir Topié: »Istrski maraton
je eden najvecjih Sportnih
dogodkov na Obali, ki zahteva
veliko organizacije, zato sem

se prijavil kot prostovoljec.

Cez vikend smo pripravili in
zavarovali vsa kritiéna mesta ob
tekaski poti, da so maratonci
brez teZav tekli skozi pristanisce
in uzivali ob zanimivih vedutah,
ki jih zagotovo niso vajeni.«

Poleg njih so za strokovno
koordinacijo skrbeli sodelavci iz
Podrocja pristaniSke varnosti,
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Podroc¢ja odnosov z javnostmi
in gasilci. Veliko dela pa je bilo
7e pred samim dogodkom,
zato vsem sodelavcem, ki

ste pripomogli k uspesno
izpeljanemu dogodku, iskreno
Gestitamo.

Milena Slobko Jerman (edina
tekacica v luski ekipi): »Lepo
je bilo teCi kot &lanica luske
ekipe. Istrskega maratona sem
se prvi€ udelezila leta 2014,

ko sem tekla na rekreativnem
teku, vedno pa sem si zelela
preteci polmaraton ob morju in
mi je letos to tudi uspelo. Zacela
sem trenirati januarja s sinom,
ki je prviC tekel 21-ko. Moz

je sodeloval kot prostovoljec,
tako da je bila cela druzina
angazirana.«

Matevz Mikec: »Istrskega
maratona sem se udelezil tretjic,
letos prvi¢ kot Clan luske ekipe.
Tekel sem na rekreativnem teku.
UZival sem po slikovitih ulicah
Izole. Tekel sem z o¢etom, oba
sva bila zelo zadovoljna, saj je bil
dogodek odli¢no organiziran.«

Iztok De Faveri: »Bilo

je odli¢no! Vse pohvale
organizatorjem za iziemno dobro
izpeljan dogodek. Bil vsem na
vseh petih Istrskih maratonih,
letoSnji pa je bil najboljsi. Vse

je »8timalo«, vzdusje je bilo
enkratno.«

Adnan Cikotié: »Prvi& sem
tekel na maratonu, spodbudili
so me sodelavci. OdloCil sem
se za rekreativno traso, pretekel
sem jo v 50 minutah. Bilo je res
lepo, veliko pozitivne energije.
Naslednje leto grem spet.«

Mateja Clarici



