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4 Kam v prihodnje 2z morskim muljem?

Slovenija je prva ¢lanica EU v vzhodnem Sredozemlju, ki je pripravila in sprejela
Pomorski prostorski plan (PPP).

'7 2. tir: izkopi tunelov so se zaceli
Izvajalci del pri gradnji drugega tira Zelezniske proge Divac¢a-Koper so
septembra priceli z izkopom prvih dveh predorov na odseku Crni Kal-Koper.

8 Tesla pri nas

Septembra smo v luki testno pretovorili okoli 6.500 Teslinih vozil.

9 Eno letalo vsak delovni dan

Vec kot 99 % celotnega izvoza Pipistrelovih letal poteka preko Luke Koper.

1 O 50 let Terminala tekocih tovorov

6. oktobra je minilo to¢no 50 let od pri¢etka gradnje nasega terminala tekocih
tovorov, po luki znanega kot "Techem'.

1 1 30 let od odhoda zadnjega vojaka JLA

Z odlocitvijo, da se bo JLA umikala skozi koprsko pristanisce, je imela Luka
Koper leta 1991 poseben pomen za suverenost nase drzave.

1 6 Dokazali so, da imajo zelezno voljo

19. septembra je v Kopru potekal ze tretji svetovno znani triatlon, polovicni
Ironman pod uradnim imenom | Feel Slovenia Ironman 70.3 Slovenian Istria.

@ MATEJA DOMINKO

30. september — svetovni dan pomorstva

,‘QSUZANA ZORNADA VRABEC @ARHIV URSP

Na ta dan IMO (Mednarodna pomorska organizacija) ki, ne glede na pandemijo Covid-19 in izpostavljenost
obelezuje pomembnost, viogo in pomen, ki ga imajo Stevilnim preprekam in izzivom, skrbijo, da pomorski promet
pomorstvo in z njim povezane dejavnosti v svetovni globalni  in mednarodna trgovina teceta. Za temo leta 2022 je IMO
ekonomiji. Kar 90 % svetovne trgovine se odvija po moriju, izbral nove tehnologije za bolj zeleno pomorstvo, s Cimer
zato so kot osrednja tema praznika v ospredju pomorscaki. opozarjajo na potrebo po podpori pomorskemu sektorju za
Se posebej v zadnjem &asu so jedro pomorske prihodnost, prehod v trajnostno prihodnost.

Zgradba IMO je bila 30. septembra 2021 simbolno modro osvetljena. Tako bo odslej vsako leto na ta praznik. Zgledu so sledili tudi nasi sosedje na
Upravi RS za pomorstvo, ki s tem podpirajo zdruzevanje pomorske skupnosti in dvig zavedanja o vliogi pomorstva v svetu.
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Globalna logistika
je na preizkusnji

POGLEDI

Odhod zadnjega
vojaka

Razmere v globalni logistiki ze dolgo niso bile tako
kompleksne in nepredvidljive. Kriva ni pandemija,
Ceprav so se tezave zacele ze kmalu po prvem valu v
zacetku lanskega leta. Spomnimo se nerednih prihodov
kontejnerskih ladij. Enkrat je bil kriv zagon industrije

na Kitajskem po vectedenskem zaprtju drzave zaradi
novega koronavirusa. Potem je na prihode ladij vplivalo
slabo vreme. Vmes je zacelo kroni¢no primanjkovati
praznih kontejnerjev. Za namecek se je zgodila se
nesreca ladje v Sueskem prekopu. Prostora na ladjah
je bilo vse manj in posledi¢no so zacele narascati cene
voznin. Nekatera pristanisCa na severnoameriski celini,
predvsem pacifiski del, se soocajo z gneco ladij na
sidru, ker je infrastruktura nezadostna. V Evropi je velik
problem pomanjkanje Soferjev tovornjakov, s katerimi
bi rada proizvodna podjetja reSevala izziv nezadostnih
ladijskih kapacitet. Ceprav se je svoj ¢as razmisljalo o
zelezniskih povezavah med Evropo in Daljnim vzhodom
kot alternativa ladijskim prevozom, je danes jasno,

da so zmodgljivosti zelezniskih tirov premajhne, da bi
lahko nadomestile izpad. Nekateri proizvajalci so zaceli
neposredno najemati ladje (primer lkee in Coca cole).
Drugi so zaceli preusmerjati surovine iz kontejnerjev
spet na konvencionalne ladje. Tretji hitijo polniti
skladis¢a in si tako zagotoviti zaloge, ampak kaj ko tudi
skladiscnih kapacitet primanjkuje. In kot da ne bi bilo Zze
to dovolj, se pojavi Se kriza s polprevodniki, ki je resno
zamajala proizvodnjo vozil v Evropi. Na drugi strani
sveta, na Kitajskem, pa se pravkar soocajo z energetsko
krizo, ki prav tako vpliva na proizvodnjo. Skratka,
globalne oskrbovalne verige in s tem logistika so na
resni preizkusnji in ni¢ ne kaze, da bi se razmere kmalu
stabilizirale.

Sebastjan Sik,
odgovorni urednik

Z odhodom zadnjega vojaka Jugoslovanske ljudske
armade se je zakljucila osamosvojitev nase drzave. Pritem
je koprsko pristanisce odigralo pomembno viogo. V igri je
bilo namrec ve¢ moznosti: umik preko Madzarske, preko
pristanisca v Trsty, ali preko luke v Kopru. Slednje je bila
najbolj logi¢na izbira, saj si nobena sosednja drzava ni zelela
tuje armade na svojem ozemlju, Se posebej ne v tistem
obcutljivem obdobijy, ki je sledilo nasilju in smrtnim zrtvam
najprej v Sloveniji, kasneje pa Se na Hrvaskem in v Bosni in
Hercegovini. Odhod vojakov z opremo, ki so jo smeli vzeti

s seboj, je bil predviden med 20. in 25. oktobrom leta 1991.
Umik jugoslovanske armade (JA) je bil nepredvidljiv, tvegan
in nevaren. Tega smo se takrat zavedali vsi, ki smo bili tako
ali drugace vpleteni v ta proces. Tudi tedanje vodstvo

Luke Koper, ki se je kljub tveganjem zavedalo pomena te
zgodovinske odlocCitve. Enote JA so se zacele umikati iz
vseh vojaskih objektov na obmocdju Slovenije in premik v
koprsko pristanice je potekal po cestiin Zeleznici. Ze 21.
oktobra je v Luko Koper prvic priplula vojaska ladja Galeb,
ki je na krov sprejela nekaj ¢ez tiso¢ vojakov. V naslednjih
dneh so v Koper pripluli $e érnogorski trajekt Sveti Stefan
(dvakrat) in dve vojaski transportni ladji. Zadnji dan, 25.
oktobra, ko smo predvideli tudi skrajni rok za odhod, pa sta
v Koper priplula Se malteski trajekt Venus in vojaski trajekt
PO-9. Zadniji vojak je ozemlje Slovenije zapustil istega dne
ob 23. uriin 46 minut. V tistih petih dneh je Slovenijo skupaj
zapustilo priblizno 3.500 vojakov. Operacijo umika v Luki
Koper je vodil Boris Znidari¢, takratni pomoénik notranjega
ministra in namestnik poveljnika milice. Na slovenski strani je
umik nadzorovalo in varovalo 152 ljudi, predvsem milicnikov
Uprave za notranje zadeve Koper, ¢lanov posebne enote
Ministrstva za notranje zadeve in okoli 40 pripadnikov
Teritorialne obrambe. Vsem tem in zaposlenim v Luki Koper,
Se posebej varnostni sluzbi, se vimenu nasega drustva
zahvaljujem za pozrtvovalnost in jim Cestitam ob okroglem
jubileju.

Fabio Steffe,
predsednik policijskega veteranskega drustva Sever za
Primorsko in Notranjsko
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V SREDISCU

Kam v prihodnje 2 morskim muljem?

Slovenija je prva clanica EU v vzhodnem Sredozemlju, Ri je pripravila in sprejela

Pomorski prostorski plan (PPP).

,‘9 MATEJA CLARICI

V veljavo je stopil 17. julija 2021, Ministrstvo za okolje
pa ga je javnosti predstavilo konec septembra. Gre

za strateski dokument, s katerim je Slovenija prvic

po osamosvoijitvi sprejela nacrt, ki bo uskladil vseh

12 obstojecih dejavnosti v slovenskem morju, kot

so turizem in rekreativne vodne aktivnosti, ribistvo,
marikultura, soline, podvodna arheoloska dedisc¢ina ter
ostale.

Celostni pristop k nacrtovanju in upravljanju morja
Evropski parlament je leta 2014 sprejel Direktivo o
vzpostavitvi okvira za pomorsko prostorsko nacrtovanje
(2014/89/EV), s katero spodbuja Clanice k trajnostni
rasti pomorskih gospodarstev, trajnostnemu razvoju
morskih obmocij in trajnostni rabi morskih virov. Kot
drzava Clanica, ki ima morje, je Slovenija pristopila k
pripravi prvega pomorskega prostorskega plana, ki
predstavlja celostni pristop k nac¢rtovanju in upravljanju
morja.

Vpliv PPP na pristaniSce

Eno od poglavij PPP obravnava pomorstvo in pomorski
promet. Najpomembnejsa novost za Luko Koper je ta,
da lahko izkopani material od poglabljanja morskega
dna premesca nazaj v morje. Gre za trajnosten pristop,
ki ga uporabljajo tudi ostala pristanis¢a po svetu in

nam bo omogocal nadaljnji razvoj pristanisca skladno

s svetovnimi trendi v logistiki — predvsem prihod vse
vecjih ladij z vedjim ugrezom. Tak poseg smo nazadnje
opravili leta 2014, ko smo poglobili morsko dno ob
kontejnerskem terminalu na 15 metrov, kar nam je
omogocilo sprejem vecjih kontejnerskih ladij in krepitev
polozaja v severnem Jadranu.

Moznost premescanja mulja na morsko
dno je izrednega pomena za nadaljnji
razvoj in rast pristanisca.

Poglabljanje morskega dna je pomembno tudi zaradi
ohranjanja varnosti plovbe. V pristaniS¢u moramo stalno
vzdrzevati doloc¢eno globino v akvatoriju za nemoteno
plovbo ladij. Poglabljanje oz. CiS¢enje morskega dna
izvajamo po potrebi, izkopani material pa smo do sedaj
odlagali v za to predvidene kasete znotraj obmocdja
pristanisca.
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Kam z muljem?

Poglabljanje morskega dna izvajamo na nacin, da usedli
sediment pobiramo z vodnega dna in ga odlagamo na
doloceno lokacijo, ki ji pravimo 'kaseta’. Tam se blato
pocasi susi, za kar je potrebnih vec let. Nato obmocje
utrdimo s trdim materialom ter na koncu asfaltiramo
oziroma uredimo v skladis¢ne povrsine. Tako smo
zgradili prakticno celotno obmodje pristanisca, razen
zadnji dve podaljSanji prvega pomola, ki smo ju izvedli
na pilotih.

Samo odlaganje izkopanega materiala ni problemati¢no.
TeZava pa se pojavi zaradi pomanjkanja ustreznih lokacij.
Zakonodaja namrec ne dopusca, da bi mulj odlagali
izven obmocja pristanisca, v katerem zato pocasi
zmanijkuje prostora. Na kopnem je za odlaganje mulja

na voljo le Se t.i. ankaranska bonifika, obmocje na desni
strani Zelezniske ceste v smeri Ankarana, ki je tudi po
drzavnem prostorskem nacrtu predvideno za Siritev
pristaniS¢a. Zato je moznost premescanja mulja na
morsko dno izrednega pomena za nadaljnji razvoj in rast
pristanisca.

Izbira tehnologije

Za poglabljanje morskega dna je najpomembnejsa izbira
bagra. Te delimo po velikosti, po tehnologiji bagranja

in po namenski rabi. Za poglabljanje v letu 2014 je
izvajalec, nizozemsko podjetje Van Oord, uporabljal
sesalni bager. S sesalno Crpalko je najprej posesal mulj,
ga skladiscil v trupu, nato pa se je v tretjem bazenu
priklopil na cev in vsebino izkopanega mulja pretocil v
kaseto.

V primeru premescanja materiala na dno morja pa
bomo uporabili drugacno tehniko. Katero, se bomo
odlo¢ili v fazi naértovanja. Se pred tem pa bo treba
opraviti predpisane analize in raziskave, med drugim
tudi arheoloske raziskave morskega dna na predvidenih
lokacijah.

Bager Dravo Costa Dorada je leta 2014 z dna
prvega bazena ob kontejnerski obali izsesal

66.000 m? izkopanega materiala, kar predstavlja
90 olimpijskih bazenov.




V SREDISCU

Lokacije premescanja mulja

obmodje
sidrisca

obmocje
testnega
premescanja

ankaranska
bonifika

Ombocje koncesije
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OKNO V SVET

Na strokovni konferenci na Poljskem

,‘QMITJA buJcC @ DARIUSZ MIERKIEWICZ

V Szczecinu na Polijskem se je od 14. do 15. septembra odvijala
8. Mednarodna transportno logisti¢na konferenca, ki so se je
udeleZili tudi nasi sodelavci: ¢lan uprave Metod Podkriznik,
Mitja Dujc iz Podrocja komerciale in Dariusz Mierkiewicz,
zastopnik Luke Koper na Poljskem. Strokovnega dogodka

so se udelezili predstavniki pristanisc, ladjarjev, logistoy,
pomorske industrije, univerz in poljske viade.

Ena glavnih tock na konferenci je bila razprava o razvoju
pristanisc, ladijskih servisih v Sredozemlju in Cezoceanskih
servisih, pomembna tema pogovorov je bil tudi mednarodni
intermodalni transport. Sestanki in srecanja z obstojecimiin
potencialnimi poslovnimi partneriji, ki smo se jih udelezili ob
konferenci, potrjujejo, da je juzni del Poljske in Poliska nasploh
nasemu pristaniscu zelo pomembno trzisce, kjer vidimo Se
veliko potencialnih moZznostiin priloznosti za nadaljnjo rast.

Metod Podkriznik je kot govornik sodeloval na panelu z naslovom
International transport as a key to international economic integration on
the example of Tri-Seas initiatice and Ten T instrument.

Trajnostni razvoj cestnega prometa

7 8 SUZANA ZORNADA VRABEC

V septembru je na Dolenjskem potekala strateska
nacionalna konferenca v organizaciji Ministrstva za
infrastrukturo in Strokovne sekcije za promet pri Obrtno-
podjetniski zbornici Slovenije. Na dogodku so izpostavili,

da cestni promet igra pomembno viogo v danasniji

mobilni druzbi. Epidemija je mocno vplivala na promet

in povezljivost ter prizadela celotno gospodarstvo. Prav
promet in logistika dobavnih verig sodita med panoge, ki jih
je epidemija najbolj pretresla, zato je treba zagotoviti pogoje
za okrevanje ter povecati odpornost. Promet je tudi ena
glavnih panog za zagotovitev uspeha politike razogljicenja.
Trajnostni promet je priloznost, ki lahko prispeva k okrevanju
in rasti gospodarstva v EU. Zato je bilo med udelezenci
veliko razprave o strategijah za oblikovanje slovenskega
trajnostnega prometa ter o nacionalnih prednostnih
nalogah s podrocja cestnega prometa.

Na konferenci smo iz Luke Koper sodelovali predsednik uprave Dimitrij
Zadel, Bostjan Smodis in Suzana Zornada Vrabec.

Strateska nacionalna konferenca

TRAJNOSTNI RAZVOJ CESTNEGA

PROMETA § :

Logisticni Rongres 2021

,‘9 SUZANA ZORNADA VRABEC

Sredi septembra je potekal tudi 8. Logisti¢ni kongres
Eurolog, ki ga pripravljata Slovensko logisticno
zdruzenje in Evropsko logisti¢no zdruzenje. Na kongresu
smo slisali, da slovenska logistika in proizvodnja
zmanijsujeta razkorak do najboljsih evropskih ekonomij.
Prisotni so razpravljali Se o tem, katera tehnologija je
najprimernejsa za tehnoloski prehod in na kaj je treba
paziti pri poslovni transformaciji.

Sprasevali so se, ali se zaradi digitalizacije spreminja
vloga organizatorjev transporta in spremljajocih
dejavnosti. Vedno bolj se namrec¢ uveljavljajo razlicne
platforme in prehod na delo v oblaku. Trend gre v
smeri vedno vecje dinamike v sprejemanju narocil,
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nacrtovanju proizvodnje transporta ali hrambe in
azurnosti pri spremljanju blaga na poti. Pri tem imata
pomembno vlogo umetna inteligenca in strojno ucenje,
ki ju prenasamo na razlicne spletne platforme.

Izvedbo dogodka je podprla tudi Luka Koper.

LOGISTICNI
KONGRES

LOGISTICS CONGRESS

OSKRBOVALNE VERIGE V ZNANOSTI IN PRAKSI
SUPPLY CHAIN MANAGEMENT IN SCIENCE AND PRACTICE

EUROLOG 2021




RAST IN RAZVOJ

Prvi avtobus na vodikov pogon

#7 SARA MORATO I8 ROK STEMBERGER

Prvi avtobus na vodikov pogon od stirih, ki jih bomo
pretovorili v koprskem pristaniscu, je znamke Hyundai in
je iz Juzne Koreje z ladjo Grand Mercury k nam prispel
8. oktobra. Namenjen je v Avstrijo, na Dunaj, kjer bo
sluzil javnemu potniskem prevozu. V prihodu so Se trije
avtobusi za vecja mesta v Avstriji.

Po evropskih cestah sicer pelje ze nekaj avtobusov na

vodikov pogon. Zanje se odlocajo predvsem vecja mesta,

ki zelijo tako zmanjsati onesnazevanje zraka. V Italiji in
Nemciji ze vozijo denimo vlaki na vodikov pogon, s tem
energentom pa se tudi vse bolj spogleduje letalska
industrija.

Z leve: Zoran Curié, direktor Frikus Slovenija, Gregor Beli¢, vodja PC TA
in RO-RO, Luka Koper, Roland Amtmann, direktor Frikus Avstrija, Roland
Punzengruber, direktor Hyundai Avstrija.

2. tir: izkopi tunelov so se zaceli

+#7 ROK STEMBERGER (8 ARHIV 2TDK

Izvajalci del pri gradnji drugega tira zelezniske proge Divaca-
Koper so septembra priceli z izkopom prvih dveh predorov
na odseku Crni Kal-Koper: predora T8 v Dekanih in predora
T7 nad Osapsko dolino na obmogju Crnega Kala. Za izkopani
material, preteZno flis s statusom sekundarne surovine, je
druzba 2TDK objavila javni poziv za odkup. Luka Koper je
material, gre za 180.000 m? 0z. 10 % vse zemljine iz predoroy,
odkupila in si tako zagotovila pomemben gradbeni material
za bodoce nalozbe, predvsem na obmocdju ankaranske
bonifike. S flisem bomo zgradili predobremenilni nasip za
novi zunaniji kamionski terminal, uporabili pa ga bomo tudi za
utrjevanje kaset, kjer bomo v prihodnje skladiscili avtomobile.
Tovrstni nasipi, ki morajo »odlezati« nekaj mesecev, so kljucni
za zagotavljanje stabilnosti terena in sluzijo kot plos¢ad za vse
nadaljnje nanose gradbenega materiala in gradnjo objektov.
Prvi tovornjaki bodo flis z dekanskega in osapskega

gradbisca na obmocje bodocega kamionskega terminala
pripeljali predvidoma oktobra.

Prvo kopanje tunelov na trasi 2. tira se je pricelo v Dekanih in nad
Osapsko dolino.

Luki Koper na voljo 3,3 milijona evrov

,‘9 ROBERTO RICHTER

15. decembra 2020 je bil objavljen razpis za nepovratna
sredstva CEF Transport 2020, ki omogoca prijavo tako

za kohezijska sredstva kot tudi za sredstva na t. i. splosni
ovojnici. Sredstva namenjajo sofinanciranju ukrepov za
odstranjevanje ozkih grl, izboljSanje zdruzljivosti zelezniskih
sistemov, premostitev manjkajocih povezav in izboljSanje
¢ezmejnih povezav. V prvi vrsti je razpis namenjen Studijam in
pripravi dokumentacije za projekte gradbenih del do konca
leta 2024. Na razpisu s projektom ACCESS2NAPA za skupni
proracun v vrednosti 14,4 milijona evrov je bila Luka Koper
zelo uspesna. Nase aktivnosti, vredne skoraj 6,7 milijona
evrov, bodo financirali v visini 50 %, kar pomeni, da lahko Luka
Koper pridobi sofinanciranje v vrednosti 3.330.500 evrov
Cistih nepovratnih sredstev. Skozi projekt ACCESS2NAPA bo
Luka Koper sofinancirala pripravo projektnih dokumentacij

za vse aktivnosti v zvezi s podaljSanjem pomola | in

pomola II. V Podrodju strateSkega razvoja smo informacije
o vsebini pridobili ze pred odprtjem razpisa in tematike
uskladili s Podroc¢jem investicij. Luka Koper vstopa v projekt
ACCESS2NAPA skupaj z Upravo pristaniskega sistema
osrednje-severnega Jadranskega morja (luka Ravena), ki je
tudi vodilni partner projekta, Upravo pristaniskega sistema
Severnega Jadrana (luka Benetke) in z Upravo pristaniskega
sistema vzhodnega Jadrana (luka Trst). Trajanje projekta

je predvideno od 1. 7. 2021 do 31.12. 2024, sestanek
upravijalnega odbora (kick-off meeting) pa je predviden v
Raveni ze konec oktobra letos.

S sofinanciranjem Evropske unije
Instrument za povezovanje Evrope
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RAST IN RAZVOJ

Tesla pri nas

#7 SARA MORATO I8 KRISTJAN STOJAKOVIE

Avtomobilski proizvajalec Tesla niza rekord za rekordom.
V drugem Cetrtletju 2021 so na trg dostavili rekordno
Stevilo elektricnih vozil (201.250 vozil), rekordno mesecno
proizvodnjo pa je dosegla tudi njihova megatovarna v
Sanghaju na Kitajskem. Tesla tako dosega in celo presega
svoje cilje ter ostaja najvedji proizvajalec elektricnih
avtomobilov na svetu.

Del te fenomenalne zgodbe je v septembru postalo tudi
nase pristanisce, kjer smo testno pretovorili okoli 6.500
vozil, predvsem model 3, ki so od nas odpotovali po celi
Evropi.

Ob teh dosezkih jim ¢estitamo in upamo, da bomo tudiv
Septembra smo v luki testno pretovorili okoli 6.500 Teslinih vozil. bodoce skupaj uspesni.

Nov mednarodni posel 2 industrijsko soljo

7 NEVIiUO FRANK [& TIN DIMINIC

Na Terminalu sipkih tovorov smo sklenili nov posel: Donau
Chemie bo za potrebe svojega proizvodnega obrata

blizu Celovca pricel preko Kopra uvazati industrijsko sol.
Proizvajalec in dobavitelj soli je druzba Salins Group s
sedezem v Parizu, ki dragoceno surovino uvaza iz Tunizije.
Na njihovih poljih letno proizvedejo preko milijona ton

soli. Logistiko od Kopra do tovarne bo organiziral Rhenus
Logistics, za vlakovne odpreme pa bo skrbel Rail Cargo.
Preko Luke Koper naj bi ez celo leto kontinuirano pretovorili
100.000 ton soli.

Ob sklenitvi posla so se 21. septembra pri nas sestali vsi
predstavniki te verige in si skupaj ogledali luko in nas terminal.

Z leve: Richard Fruhwiirth (Donau Chemie Austria), Franz Diendorfer
Z videnim so bili izredno zadovoljni, Se posebejjih je navdudila  (Rail Cargo Logistics Austria), Gerald Dums (Donau Chemie Austria),

nasa Ureienost organiziranost in Cistoca v pristaniscu ter Henri Leroyer in Benjamin Duchesne (Salins Group Francija), Thomas
asa urejenost, orga anostin cistoca v pristaniscu te Doblinger in Jens Herking (Rhenus Logistics Austria) in Nevijo Frank z

skladiscih. nasega Terminala sipkih tovorov.

Nov objekt bo '‘poganjalo’ sonce

#7 DAVID DOLHER I8 KRISTJAN STOJAKOVIE

V oktobru bomo zakljucili z izgradnjo pete soncne elektrarne,
ki je postavljena na strehi objekta, v katerem so nove
garderobe in sanitarije nasih kontejnerasev. Na streho smo
namestili 128 fotonapetostnih modulov moci 330 Wp,

ki tvorijo maksimalno koni¢no moc¢ 42.240 Wp, letno pa
proizvedejo predvidoma 49.200 kWh elektricne energije.

Proizvedena energija bo pokrivala vecino potreb po elektri¢ni
energiji objekta, ki mu zaradi 'sestavljenosti' iz bivalnih
kontejnerjev pravimo kar zlozba. Izgradnja soncnih elektrarn
na strehah skladisc in objektov je tehni¢no in ekonomsko
najbolj upravicen vir obnovljive energije v pristaniscu.

Izvedbo projekta smo zaupali najugodnejSemu ponudniku,
podjetju Elpro Krizni¢, ki se je izkazal s hitrim in kakovostno

Objekt, v katerem so garderobe in sanitarije za 160 Zerjavistov, bomo o
napajali iz energije, ki jo proizvaja sonéna elektrarna na strehi. opravljenim delom.
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MADE

Eno letalo vsak delovni dan

Vsak od nas je zagotovo ze sliSal za Iva Boscarola in njegov Pipistrel, saj gre za enega
najbolj uspesnih podjetnikov v Sloveniji, njegovo podjetje pa je vodilni svetovni

proizvajalec ultralahkih letal.

#7 MATEJUA CLARICI

Podjetje Pipistrel je Boscarol ustanovil leta 1989 in je bilo prvi
privatni proizvajalec letal v bivsi Jugoslaviji. V tem Casu je
izdelalo ze vec kot 2.000 razli¢nih letal in motornih zmajev.

Zakaj Pipistrel?

Podjetje je zaCelo kot majhna delavnica za sestavljanje
motornih zmajev Se v ¢asu bivse Jugoslavije, ko so bila

vsa letalis¢a v lasti vojske, alternativno letenje pa prakticno
ilegalno. Boscarolu na letaliscu v Ajdovscini niso dovolili leteti
z motornim zmajem, zato je moral pocakati do vecera, ko
so redni piloti odsli domov. Pol ure pred temo je izkoristil

za kratek polet na skrivaj. Ker je letel v mraku in uporabljal
trikotna krila, so jih domacini v sali zaceli imenovati netopirji,
po latinsko pipistrel. Boscarol se spominja zacetkov: »V
Jugoslaviji je bilo letalstvo pod pristojnostjo Zveznega
komiteja za promet in zveze. Ko sem Sel v Beograd, so mi
rekli:'Sto? Ti decko hoces, da proizvodis avione? Ne moze
to tako." A ker sem pac trmast, sem vztrajal, hodil od enega
uradnika do drugega in koncno postal prvi uradni zasebni
proizvajalec letal v takratni Jugoslaviji.«

Od ustanovitve leta 1989 pa do danes
so v Pipistrelu izdelali ze ve¢ kot 2.000
razli¢nih letal in motornih zmajev.

Vodilni v svetu

Danes ima Pipistrel zastopnisko mrezo v vec kot 60 drzavah
na vseh celinah, nudi podporo strankam in servisne storitve
po vsem svetu. Skupina Pipistrel ima podruznice v stirih
drzavah: v Slovenij, Italiji, Nemdiji in na Kitajskem. Skupna
proizvodna kapaciteta obratov je v tem trenutku eno letalo
vsak delovni dan. Med njihovimi najpomembnejsimi dosezki
je izdelava prvega popolnoma elektricnega 4-sedeznega

@ ARHIV PIPISTREL IN MATEJA CLARICI

letala v zgodovini, ki je ravno v zaCetku oktobra slavilo 10.
obletnico zmage na natecaju NASA.

Tudi v prihodnje bodo razvijali okolju prijazne letalske
pogone na elektriko in vodik, od letal za civilno rabo in
rekreativne namene do profesionalnih letal. Njihov najvedii
projekt trenutno je nov model elektricnega letecega taksija
z navpicnim vzletom in pristankom, podobno kot letijo
helikopteriji. Gre za avtonomno, brezpilotno zra¢no dostavno
plovilo, ki lahko prevaza do 460 kg tovora.

Pipistrel potuje preko nase luke

Vec kot 99 % celotnega izvoza Pipistrelovih letal poteka
preko Luke Koper in to Cisto vsi modeli. Letala so namenjena
na vse konce sveta, saj se s Pipistrelovimi letali vozijo v

skoraj 90 drzavah po celem svetu. »Preko nasih poslovnih
partnerjev s podrodja logistike prejemamo pozitivhe
informacije in pohvale glede sodelovanja z Luko Koper. Sam
sem ze imel priloznost ogleda nasSega pristanisca kot tudi
ogleda ene najvedjih kontejnerskih ladij, ki prihajajo v Koper, in
lahko potrdim profesionalnost organizacije in osebja,« pravi
Tadej Hozi¢, komercialist v Pipistrelu.

Vec kot 99 % celotnega izvoza Pipistrelovih letal poteka preko Luke Koper.
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ZANIMIVOSTI

50 let Terminala tekoc¢ih tovorov

¢ MATEJA DOMINKO (88 KRISTJAN STOJAKOVIC

6. oktobra je minilo to¢no 50 let od pricetka gradnje

nasega terminala tekocih tovorov, po luki znanega kot
Techem'. Leta 1971smo ga gradili v okviru sporazuma o
sodelovanju s podjetjem iz Amsterdama — oni so dali znanje
in opremo, mi pa pripravili teren, izkopali morski kanal in
opraviliinfrastrukturna dela. 5. februarja 1973 je ob privezu
Techem pristala prva ladja, ki je iz ZDA pripeljala kemikalije

za jugoslovansko industrijo. Kasneje je terminal prevzela

Luka Koper in dogradila nove rezervoarje, modernizirala
varnostni sistem in pridobila Stevilne stalne stranke. Na vhodu
v terminal Se danes stoji temeljni kamen, enota pa je zrasla v
sodoben terminal za tekoce tovore vseh vrst in se razprostira
na dveh lokacijah. V 51 rezervoarijih lahko skladis¢imo
203.000 m? razlicnih tekocin, terminal pa zaposluje 36 ljudi.
»Kljub Abrahamu je danes Terminal tekocih tovorov v odlicni
kondiciji. Uveljavili smo se kot pomemben distribucijski center

za kemikalije, letalsko gorivo in plinsko olje za domadi trg in
vse zaledne drZave Slovenije,« pravi Dragan Zlatanovic,

komercialist na Terminalu razsutih in tekocih tovorov.

‘Techem' je danes sodoben, varen in uspesen terminal za tekoce tovore.

Revolucija skladis¢enja Rontejnerjev?

¢ MATEJUA DOMINKO (8 BOXBAY

BoxBay je sistem za skladiscenje kontejnerjey, ki sta

ga razvila DP World in nemski SMS group. Gre za
avtomatizirano skladis¢enje kontejnerjev v 11-nadstropne
stalaze, zloZzene v jekleni okvir. Kot pravijo v DP World
BoxBay omogoca pobiranje zabojnika iz katerekoli pozicije
skladovnice brez prestavljanja ostalih. Sistem je popolnoma
avtomatiziran in lahko samodejno premika dvigala ter pobira
izbrane kontejnerje. Nadzor nad avtomatskim pobiranjem
kontejnerjev lahko po potrebi prevzame fizicna oseba

iz kontrolne sobe v blizini sistema. »Prihranimo priblizno

60 do 70 % Casa,« je za CNN povedal Patrick Bol, vodja
Siritve pristanisc in posebnih projektov pri DP World.

Tako skladisceni kontejnerji naj bi zasedli manj kot tretjino
prostora, ki ga obicajno zasedajo kontejnerji na terminaly,

kar je tudi glavna prednost sistema. Tak nacin dela lahko tudi
bistveno skrajSa delovni proces in predvideva SirSo uporabo
v pristaniscih, kjer ni prostora za Siritev objektov in povrsin.

V CESMA tudi Slovenec

#? MATEJUA DOMINKO 81 ARHIV CESMA

CESMA (Confederation of European Shipmasters'
Associations) predstavlja 20 zdruzenj ladijskih poveljnikov
in drugih ¢lanov iz vec kot 15-ih evropskih drzav in drzav, ki
se EU Se pridruzujejo. Cilj zdruzenja je zastopanje ladijskih
poveljnikov pri Evropski komisiji in Evropskem parlamentu.
Med zadnjimi so izpostavili vprasanja v zvezi z varnostjo na
morju, morskim okoljem ter pomorskim izobrazevanjem

in usposabljanjem pomorscakov v EU, sodelujejo pa

tudi v strokovnih debatah in pri pripravi pomorskih listin.

V vodstvo CESMA so kot namestnika predsednika

pred kratkim izvolili kapitana Giorgia Ribarica, sicer
predsednika Zdruzenja poveljnikov in upraviteljev v
pomorskem prometu Slovenije: »V negotovih pandemicnih
casih je najtezje pomorscakom, ki po koncanih pogodbah
ne morejo normalno zapustiti ladje. V teh, za poveljnike ladlj
in njihove posadke, tezkih casih smo zato z naso kampanjo
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obvescali organe EU glede problematike zamenjave
pomorscakov, ceplienja pomorscakov in o vedno vecjem
problemu s pirati na svetovnih morjih,« je dejal Ribaric.

Novo vodstvo CESMA: z leve Hans Ammerlaan, Hubert Ardillon,
Mariano Badel Serra, Dimitar Georgiev Dimitrov in Giorgio Ribaric.



RETROLUSKI

30 let od odhoda zadnjega vojaka JLA

Z odloéitvijo, da se bo Jugoslovanska ljudska armada (JLA) umikala skozi koprsko
pristanisce, je imela Luka Koper leta 1991 poseben pomen za suverenost nase drzave.
Letos mineva 30 let od tega dogodRa, zato se 25. oktobra spominjamo s spostovanjem

in Ranc¢kom nostalgije.

,‘9 POVZETO 1Z LUSKEGA GLASNIKA 2016/11

Po koncu osamosvojitvene vojne za Slovenijo leta 1991

so se na Brionih odvila pogajanja med Jugoslavijo,
Slovenijo in Hrvasko. Zakljucila so se s podpisom brionske
deklaracije 7. julija 1991, kjer so sprejeli, da se mora JLA s
slovenskega ozemlja umakniti do 25. oktobra 1991.

Najprej so nameravali JLA umakniti preko Trsta, a je
tedanja desnica nasprotovala prihodu JLA v Trst. Lahko
bi odsli preko Hrvaske, kar pa bi bilo nevarno, saj so tam
Ze divjali spopadi. Tako se je za najboljSo moznost izkazal
umik preko koprskega pristanisca.

Operacijo vodili iz Staba v sejni sobi Luke Koper

Akcijo je izvedla tedanja slovenska milica, v aktivnostih pa
je skupaj s pripadniki teritorialne obrambe (TO) sodelovalo
156 oseb, najvec policistov, posebne in specialne enote
policije in MORS-a. Umik je bil odli¢no organiziran, vloge
so bile razdeljene, policija je zagotavljala varnost pri poteku
akcije, celotno operacijo je vodil Stab v sejni sobi Luke
Koper, od koder so potekali vsi kontakti iz Ljubljane in
Beograda. V Luki Koper so se dobro organizirali, od nje
smo dobili veliko logisti¢no podporo, Ceprav je operacija
zanjo pomenila veliko tveganje. Situacija je bila skrajno
napeta, JLA je spremljala dogajanje, njihove bojne ladje so
bile pred Savudrijo. Vojaki so se premikali po vseh cestah
po drzavi in ¢akali na vhodih v pristanisce. Gotovo je
strokovnost, umirjenost in taktnost pri sprejemanju vojakov
in odvzemu oroZja ter pregledih veliko prispevala, da se

je ta varnostno izjemno tvegana operacija mirno izsla. » Ti
vojaki so morali tukaj pustiti vse, druzine, stanovanja, svojo
cast ... Slo je za iziemno obcutljive trenutke, lahko bi hitro
prislo do konflikta. A ni bilo nobenega ekscesa,« je priceval
Fabio Steffe, takrat inSpektor za mejne zadeve in tujce pri
UNZ Koper.

Vkrcavanje vojakov JLA leta 1991: 20. oktobra je k nam priplula vojaska
Solska ladja Galeb, v naslednjih dneh pa se ¢rnogorski trajekt Sveti
Stefan (na fotografiji), trajekt Lipa, dvakrat vojaska ladja Transporter
PO-9, zadniji dan pa ciprski trajekt Venus.

@ ARHIV LUKE KOPER, ARHIV PRIMORSKIH NOVIC

Delo v luki kljub operaciji teklo nemoteno

Akcijo so iz Luke Koper vodili Rudi Dujc, Lojze Peric,
Janez Novak, Ecio Koreli¢ in Ornelo Jerman. Jerman
se je po dogodku spominjal, da so na kontejnerskem
terminalu pripravili poseben plato, ki so ga ogradili s
kontejnerji in pustili le prehod, ki so ga varovali policija
in ¢lani TO. Cakali so na konvoje, ki so prihajali iz vseh
kasarn, in polnili ladje. Jerman: »Medtem je delo v luki
potekalo normalno, tam smo bili tudi po 16 ur na dan.
Nobenega strahu ni bilo Cutiti. Nasi policisti in vojaki so
imeli dobro opremo za razliko od jugoslovanskih vojakov,
ki niso niti vedeli, kam grejo, tako nebogljeni so bilj,
prepusceni sami sebi.«

Iz Roprske luke je iz Slovenije odslo veé
kot 3.200 vojakov in 200 vozil JLA.

»Neverjeten je bil tudi odziv prebivalcev, ni bilo ocitkov,
da oviramo promet, nic ocitkov iz Luke, da oviramo
delovni proces. Da smo vse mirno izpeljali, je velik
uspeh tedanje politike, policije in vseh, ki so pri operaciji
sodelovali, pomembna je bila tudi odlo¢nost vodilnih za
spostovanje dogovorov. Ko so odsli zadnji vojaki, smo

si oddahnili. To je bila koncna suverenost, ki smo si jo
skupaj priborili, 25. oktobra, na rojstni dan suverenosti «
je pred petimi leti Steffe zakljucil ziv opis dogodka, ki je
za vedno zaznamoval suverenost in samostojnost nase
drzave.

Zadnji vojaki s svojo opremo se vkrcavajo na ladjo in zapusc¢ajo ozemlje
Slovenije.
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LUSKI ODTIS

PomorskRi piloti: v luki za dobrodoslico in

slovo vsakRi ladji

Lani ustanovljeno javno podjetje Koprska Pristaniska pilotaza d. o. o. (KOPP; prej je
to delo opravljalo zasebno podjetje Piloti Koper) je z delovanjem pri¢elo 10. maja 2020,

vodi pa ga direktor Radko Malacic.

#? MATEJA DOMINKO 8] ARHIV KOPP, MATEJA DOMINKO

Ekipa KOPP z direktorjem Radkom Malacicem (stoji Cetrti z leve).

Njihova osnovna naloga je izvajanje pomorske pilotaze na
podrocju koprskega tovornega pristanisca, zato na kratko
predstavljamo to zanimivo dejavnost.

Kaj je pomorska pilotaza in kdo so pomorski piloti?
Pomorska pilotaza je dajanje nasvetov poveljniku ladje
glede vodenja ladje. S tem zagotovimo varno plovbo v
pristaniscih in drugih obmodjih teritorialnega morja ter
notranjih morskih vodah. Pilotaza se izvaja po potrebi,
neprekinjeno vsak dan v lety, je pa za varno vplutje
ladij v koprsko tovorno pristanisce ali izplutje iz njega
klju¢na strokovnost osebja v pilotazi. Izvajamo lahko
tudi pomorsko pilotazo za druga plovila in v drugih delih
Slovenskega morja, kadar jo zahteva poveljnik plovila
ali kadar zaradi zagotavljanja varnosti plovbe to odredi
Uprava RS za pomorstvo. Pomorsko pilotazo izvajajo

strokovnjaki plovbe, imenovani pomorski piloti. Za izvajanje
pilotaze na dolo¢enem obmodju morajo opraviti strokovni

izpit za pilota ladij in s tem pridobiti pilotsko izkaznico, na
podlagi katere Uprava Republike Slovenije za pomorstvo
(URSP) pilota vpise v register pilotov.

Dolga pot do naziva pomorski pilot

Kdor zeli pristopiti k opravljanju izpita, mora Ze imeti naziv
prvi Castnik krova na ladji z bruto tonazo 3.000 ali vec in
prakticne izkusnje, biti mora zdravstveno sposoben in
imeti opravljen izpit iz varstva pri delu. Strokovni izpit za
pomorskega pilota je sestavljen iz ustnega in prakticnega
dela, sledniji se izvaja na obmodju, kjer bo pilot dejansko
opravljal pilotiranje ladij - v nasem primeru torej na
obmocju koprske luke. Kdor zeli opravljati strokovni izpit
za pomorskega pilota, mora imeti Se prakticne izkusnje:
delo na simulatorju, ki se opravlja pri pooblascenih
ustanovabh, in izkusnje, pridobljene s prisotnostjo na ladji
med opravljanjem pilotaze. Veljavnost pilotske izkaznice
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podaljSuje URSP na podlagi potrdila o opravljenem
zdravniskem pregledu in strokovne usposobljenosti, ki
pa jo pilotu priznajo le, Ce je v preteklih dveh letih opravil
najmanj 80 manevrov.

Koprsko luko kot svoj zep pozna ducat pilotov

V Kopru v luko ali iz nje namenjene ladje pilotira 10 pilotoy,
ekipa pa je vecja: »Poleg pilotov trenutno zaposlujemo

Se 6 vodij pilotskega colna in 6 ¢lanov posadke pilotskega
colna. IzobraZujemo pa Se 2 kandidata za pilota, saj bomo
morali imeti skladno z zakonodajo po 10. novembru letos v
vsaki izmeni po dva pomorska pilota,« pojasni Malacic in
doda: »Nasi cilji so izobrazevanje zaposlenih, vzdrzevanje
¢im visje ravni varnosti pri delu in varovanja zdravja
zaposlenih ter vzdrzevanje in posodabljanje delovnih
sredstev in opreme.«

V septembru so v KOPP kupili nov pilotski ¢oln, ki so ga izdelali v
ladjedelnici Nasai Marine v Spaniji. Plovilo je dolgo 11min Siroko 3,3 m,
poganjata ga dva motorja Volvo Penta D8 z mocjo 261 kW vsak, vgrajeno
pa ima tudi najnovejso navigacijsko opremo.
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LUSKI ODTIS

Vcasih s harmoniko in 2 zastavo, danes

ciljno individualno

Kri je dragocenost, Ri jo v najmanjsSe podrobnosti odli¢no pozna Irena Kramar,
dr. med., vodja Centra za transfuzijsko dejavnost Izola (CTDI), s katero smo se

pogovarjali o sr¢nih luskih Rrvodajalcih.
,*9. (& MATEJUA DOMINKO

Transfuzija je kot transplantacija organag, ...

... le da gre tukaj za tekoce tkivo. Samo najboljsi so lahko
krvodajalci: ko oseba pride na odvzem, najprej ugotovimo
ali ji bo odvzem skodil. Pri krvodajalcih smo strogi - kri
mora imeti najprej zase, plus rezervo zase in nato Se visek,
ki ga lahko nekomu da. Ce je nima, odvzem zavrnemo.

Na zacetku odvzema najprej vzamemo kapljico krvi, da
takoj ugotovimo, ali je kri sploh ustrezna. Najvec¢ odklonov
je zaradi premalo hemoglobina v krvi, kar pa ne pomeni
nujno slabokrvnosti.

Zakaj ni ve¢ mnozic¢nih akcij?

V krvi so zive celice, ki Zivijo le 120 dni. Krvodajalec
obicajno da 4-4,5 dcl krvi, v njej je le 75 % celic, ki lahko
prenasajo hranila. Ko odtocimo plazmo in celicam dodamo
hrano, s tem jim podaljSamo prezivetje, a je maksimalna
uporabnost take krvi se vedno le 42 dni. Zalog na veliko
zato ne moremo delati.

Vsi vedji centri za transfuzijo krvi smo zdruzeni v zavod

in centralno vodimo evidenco zalog in potreb po celi
Sloveniji. Vsa odvzeta kri gre v laboratorije v Ljubljano, kjer
jo pripravijo, precistijo in posljejo glede na potrebe nazaj
do nas. Centralizacija je za optimalne odvzeme in porabo
klju¢na, kar se kaze tudi v praksi, saj v Sloveniji prakticno
nimamo neporabljene darovane krvi, ki bi jo morali
unicevati. Nasa drzava je samozadostna pri oskrbi s krvjo,
vsa kri ostaja v Sloveniji.

Kaksni smo luski krvodajalci?

Fantasticni! Luskih krvodajalcev je veliko, smo jih zelo
veseli in tudi ponosni nanje. V tej sluzbi sem od leta 1986
in od zaCetka sem spoznavala luske delavce kot iziemno
motivirane in organizirane krvodajalce, za katerimi zelo

Irena Kramar, dr. med,, dolgoletna vodja CTD Izola (levo) je letos poleti
funkcijo predala Anji Rakuscek, dr. med.
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mocno stoji podijetje. VCasih smo vedeli, da Ce je bila
nuja, smo klicali Luko ali Policijo in smo 100% dobili ljudi
na odvzem. Takrat so prisli z zastavo in s harmoniko,

v skupini ... proces dela je zastal, tega pa si danes ne
moremo privosciti, ne zaradi podjetja, pa tudi ne zaradi
nas. Mi potrebujemo kontinuiteto in polnjenje zalog
glede na realne potrebe, zato krvodajalce danes klicemo
individualno.

V Luki ste najlepsi zgled, saj se tudi v teh Casih zelo
odzivate na nase klice po oddaji krvi, kot podjetje pa
ljudem dajete Se dodaten prost dan nagrade. Krvodajalci
so lahko Se tako motivirani, a ¢e ni posluha v podjetjy, ljudje
ne morejo k nam. Pohvale gredo zato tudi delodajalcem,

ki nekatere delavce tudi do stirikrat na leto pustijo na
odvzem in jih zato vsakic pogresijo 1dan, vi v Luki pa celo

2 dni za vsak odvzem. Tak Clovek resi druga cloveska
zivljenja in zato verjamem, da je cena odsotnosti veckratno
poplacana drugje.

Ali ste vedeli?
Samo 5 % Slovencev daruje kri. V Luki Koper je
leta 2020 darovalo kri 23 % oz. 353 zaposlenih.
Od leta 1972 so postopoma dodajali posamezne

teste, zato je danes odvzeta kri tisockrat bol]
varna kot takrat.

V/sak krvodajalec pomaga 3 prejemnikom
komponent iz darovane krvi.

Daruj delcek sebe:
poglej, kako lahko pomagas, na www.ztm.si.

»Prijetno mi je priti na odvzem krvi, ker so ljudje tukaj prijazni. To je

poleg porodnisnice edini del bolnice, kamor pridem z lepimi obcutki,« je
povedal nas varnostnik Andrej Kompara, poleg njega je kri daroval Se en
¢lan pristaniske skupnosti, Dorjan Pobega iz FURS Koper (levo).



MI SMO LUKA KOPER

Kaj pocnejo in kdo so ... delovodje?

V Luki Koper imamo 32 delavcev, ki opravljajo poklic delovodje, 30 jih je na
Generalnih tovorih, 2 pa delata na Terminalu sipkih tovorov.

2 8 MATEUA DOMINKO

Razlog za to je v velikem Stevilu razli¢nih tovorov na
terminalu in s tem razli¢nih delovnih procesov, skladisc
in strojev, zato je usklajevanje med 'terenom in pisarno'
nujno.

Delovodjaje vez

Delovodja lahko vodi skupino v skladiscu ali na ladji,

pod sebojima od 2 do 15 ljudi. Delovodja je vez med
disponentom in delovno skupino na terenu, ponekod pa
tudi med stranko in svojo delovno skupino. Vodi delovni
proces na terenu in skrbi, da imajo ljudje ustrezno osebno
varovalno opremo in pravo delovno opremo. Vecina
delovodij ne dela le z eno skupino tovora.

Kako izgleda delovni dan delovodije?

»Pridemo v sluzbo in po planu imamo dodeljena skladisca, kjer
delamo. Od skladisc¢nika dobimo dokumentacijo, po kateri tisti
dan delamo na terenu, delovodja na ladji pa navodila dobi od
disponenta. Pri nekaterih tovorih delovodja na terenu sodeluje
kar direktno s spediterji, ki dajejo navodila za delo z blagom.
Delovodja skrbi, da je tovor ustrezno zlozen v skladisca,
kontejnerje, na tovornjake, vagone, da se ne poskoduje ipd.«
Na ladji z vsako skupino delata obicajno po dva, vcasih celo tri
delovodje, eden na ladji, drugi pod njo, tretji pa na skladiscu.
Nekateri delovodje lahko v eniizmeni tudi po veckrat
zamenjajo delovisce, zato morajo biti vesci raznolikih delovnih
procesov. Hlajeni tovori, les, plocevina v kolutih, tirnice, zaboji,
vezi, vreCe, papir, aluminij, stroji in Se in Se potuje skozi njihove
roke naprej do uporabnikov.

V objektiv smo ujeli vecino delovodij z Generalnih tovorov (z leve): zadaj Aleksander Mirjani¢, Martin Pozar, Dejan Dimitrijevi¢, Dalibor Bordic,
Jernej Frank; spredaj Simon Konestabo, Ermin Tabakovic, Dusko Blagojevic, Mladen Pockaj in Jaka Mermolja.

..invdrugiizmeni (z leve): stojijo Enes Imsirovic, Zoran VUjiCi¢, Benjamin Suljkanovic, Dame Krstovski, Matej Ozbic, Blaz Zgavec, Tin Matjaci¢ in Dejan
Gombac; Cepijo: Matej Pistotnik, Miralem Vehabovic, Sebastijan Jacimovic, Isel Causevic in Elvir Selimovic.
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Dokagzali so, da imajo 2elezno voljo

19. septembra je v Kopru potekal Ze tretji svetovno znani triatlon, polovi¢ni Ironman
pod uradnim imenom I Feel Slovenia Ironman 70.3 Slovenian Istria. Tekmovanja se
je udelezilo 845 Sportnikov in Sportnic iz 43 drzav, od tega ve¢ kot 200 iz Slovenije.

#? MATEJUA cLARICI [8 MATEJA DOMINKO

»lzvesti dogodek, kot je [ronman, v razmerah, ko Se vsi
mocno cutimo posledice pandemije, je bil res velik izziv.
Dokazali pa smo, da tudi organizatorji premoremo zelezno
mod, saj nam je uspelo prirediti zelo dober dogodek.

Veliko nam pomeni podpora Luke Koper, kot enega

glavnih partnerjev dogodka, in vseh stirih obalnih obcin,

saj brez njihove pomoci takega dogodka ne bi izpeljali« je
komentiral Tomaz Ambrozi¢, direktor podjetja SBR Sport,
ki je nosilec licence Ironman v Sloveniji.

Sodelovalo 10 luskih Ironmanov

Luka Koper dogodek podpira ze od prve izvedbe. Za
najboljSo promocijo na dogodku so tudi tokrat poskrbeli
nasi zaposleni. Letos jih je bilo 10, dve ekipi v Stafeti in Stirje
posamezniki. V stafeti sta tekmovali ekipi Hitri, Adrijano
Partalo (plavanje), Jani Bone (kolesarjenje) in Peter
Babic (tek), ter Iron Spiders v sestavi Mladen Pockaj
(plavanje), Igor Ducak (kolesarjenje) in Daniel Turk (tek).
Posamezno sta tekmovala »veterana« Sanin Ljuca in

Amos

Gregor
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Gregor Perme ter Amos Paliska in Marko Tomic, ki sta
se prvic odlocila za to preizkusnjo.

Vsako leto vec sodelavcev

Kolesar Jani Bone, ki je tekmoval na vseh treh Ironmanih,
je povedal: »Hvala nasi Luki Koper in Sportnemu drustvu
Luka Koper za omogoceno Zze tretjo udelezbo na tem
dogodku. V'sako leto nas je vec sodelavcev in vazno je,

da smo vsi prisli celi do cilja. Mene je vse skupaj prevec
poneslo in sem prvi dve uri prevec pritiskal na pedala, zato
me je zal zmanjkalo Ze pred Kubedom. Ampak ‘'molal’ nisem,
raje bi ‘krepal kot odstopil. Cestitke vsem za nastop in
dokoncanje tega fizicno, pa tudi psihicno zelo zahtevnega
poaviga. Nedelja je minila v super vzdusju in hvala vsem, ki
S0 nam kakorkoli pomagali pri tem izzivu.«

Cestitke za prikazano Zelezno voljo in uspe$no udelezbo
na dogodku luskim Ironmanom posiljamo vsi v kolektivu
Luke Koper.

Sanin
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Novo poglavje koprske odbojke

#? MATEJUA cLARICI (8 BRANKO FURLANIC

22. septembra je pristanisée obiskala ¢lanska
ekRipa odbojkaric Odbojkarskega Rluba Luka
Koper. Pred zaéetkom nove sezone so v Rlubu
poskrbeli za dodatno motivacijo 2 nabavo
novih dresov, ki so si zasluzili fotografiranje =
nekoliko drugacéno, pristanisko kuliso.

Izbrali smo nekaj zanimivih lokacij v pristaniscu.
Odbojkarice so bile najbolj navdusene nad belimi kupi
na terminalu za premog in zelezovo rudo, kjer smo slisali
simpati¢no izjavo, da je »kot na severnem polu«.

Obisk so izkoristili tudi za predstavitev novega vodstva.
Letos poleti je funkcijo predsednika prevzel Gracijan
Necmeskal, ki smo mu ob tej priloznosti postavili nekaj
vprasan;.

Moj glavni cilj je graditi na
prepoznavnosti Rluba v lokalnem okolju
in 2enske odbojke nasploh.

Poznamo vas kot uspesnega podjetnika. Vam ta
znanja in izkusnje pomagajo pri vodenju kluba?

Vse izkusnje, ki sijih clovek nabere v zivljenju, so dobrodosle,
ne glede na to s katerega podrodja izhajajo. Iz tega nabora
izberesS in uporabis najboljse in jih prilagajas novim izzivom.
Pri vodenju kluba in podjetja lahko res povle¢em neke
vzporednice, je pa moj glavni cilj graditi na prepoznavnosti
kluba v lokalnem okolju in zenske odbojke nasploh.

Kaj vas je pritegnilo v klub?
Novo funkcijo sem prevzel predvsem zato, ker se vedno rad
ucim in sem odprt za nove izzive. Na tem podrocju sem Cisti

novinec, kar pa mi daje Se vedji zagon in motivacijo. Najvedji
izziv je predvsem delo na podmladku, na novih generacijah
odbojkaric, saj je to kljucno za dolgorocni uspeh kluba. Najbol;
uspesni so tisti klubi, ki vzgajajo svoje 'kadre', da v njih rastejo in
gradijo pripadnost. Podobno je tudi v podjetjih.

Klub je v celoti zamenjal vodstvo, kar prinasa nove
ideje in vizijo. Kaksni so vasi cilji?

Res je prisel ¢as za spremembo in prevetritev kluba in upam,
da bo to prineslo nov zagon. Glavni cilj je pritegniti ¢im

vec mladih igralk in jih nauditi igranja odbojke, spostovania,
kolektivnosti, vztrajnosti in Sportnega nacina zivljenja. Cilj je
seveda tudi obstanek 1. ekipe v prviligi, ostalim kategorijam pa
omogociti uspehe v svojih skupinah.

Obiskala nas je ekipa odbojkaric Odbojkarskega kluba Luka Koper, ki se je
na razli¢nih lokacijah v luki tudi fotografirala.

Na kolesu najvec luskih

(88 BRANKO FURLANIC

,‘9 MATEJA CLARICI

Sanin Ljuca, vodja luske ekipe: »Preziveli smo res prijeten dan. Odlicna

kombinacija Sporta in dobre druzbe. Vreme nam je malce nagajalo, vendar

smo v cilj vsi prisli celj, kar je najbolj pomembno.«

Po letu premora je prvi oktobrski vikend na Obali ponovno
potekal v znamenju kolesarjev. Vec kot 900 se jih je
udelezilo 8. Istrskega kolesarskega maratona, ki je kot
obicajno ponudil rekreativnim kolesarjem tri preizkusnje:
10, 49 in 82 km. Med nasimi zaposlenimi se je zbrala velika
skupina kolesarjev (najstevilcnejsa na dogodku, za kar so
prejeli tudi nagrado), bilo jih je vec kot 30. Goran Sambit,
vodja prireditve, je Luko Koper prepoznal kot druzbeno
odgovorno podjetje, ki je aktivno vpleteno v lokalno
dogajanje in dodal: »Luka Koper nas Ze vec let podpira,

saj je nas dogodek prepoznala kot odlicno priloznost za
spodbujanje k zdravemu in aktivhemu Ziviljenjskemu slogu.«

Cestitke luskim kolesarjem za opravljen maraton,
organizatorjem pa za uspesno izvedbo dogodka.
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Dober odziv na moznost cepljenja v

mobilni enoti

#7 MATEJUA DOMINKO (8] SEBASTJAN 51K

Aktualne razmere in ukrep zadostitve pogoju prebolel,
ceplien, testiran (PCT) so povecale zanimanje za ceplienje
proti COVID-19 in s tem Cakalne vrste pred cepilnimi centri
po drzavi. Zato smo v Luki Koper organizirali ceplienje na
obmodju pristanis¢a z mobilno cepilno enoto pooblasc¢enega
izvajalca CORMEDICO. Moznost ceplienja smo ponudili

tudi clanom SirSe pristaniske skupnosti, interesenti pa so si
lahko ob mobilni tocki uredili tudi dokumentacijo za dostop
do aplikacije SMSPass. Marsikdo se je prisel z zdravstvenim
osebjem tudi le posvetovati o razli¢nih cepivih, moznih
stranskih ucinkih in zasciti. Cepljenje proti COVID-19 je v
Sloveniji brezplacno in prostovoljno, Se drugic pa ga bomo
organizirali v petek, 15. 10. 2021, od 13.00 do 14.30 v mobilni

cepilni tocki, postavljeni za upravno stavbo Luke Koper.

LusRki bolnicarji izboljsujejo svoje znanje

7 8 MATEJUA DOMINKO

V Luki Koper imamo po novem 9 usposobljenih
bolni¢ark in bolnicarjev, ena ¢lanica ekipe pa Se ¢aka na
opravljanje izpita.

Da bi znali v morebitnih vecjih nesrecah ali drugi
aktivaciji ustrezno pomagati, smo se po lanski izkusnji
v ¢asu pandemije resneje organizirali. Redno se urimo
na strokovnih vajah s koprskimi kolegi iz Rdecega
kriza Slovenije, v zaCetku oktobra smo koncali serijo
4 zahtevnih terenskih vaj. Ena od njih je bila tudi na
'nasem’ teritoriju, kjer je scenarij vseboval primer
nesrece na zeleznici, udar z elektri¢nim tokom in
nevarne tekoce snovi.

Tezko pricakovana prenova luske 'menze’

¥ KRISTJAN STOJAKOVIC

,‘9 ANJA TINTA

Zacasni prostor za prehranjevanje smo uredili pod nadstreSkom na lokaciji
stare bencinske ¢rpalke in v mobilnem Sotoru.
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V okviru prve faze prenove upravne stavbe
kontejnerskega terminala smo v celoti obnovili pisarne v
prvem nadstropju stavbe, v oktobru pa bomo v uporabo
predali Se tri loCene garderobe (za skupaj 226 delavcev) s
sanitarijami in tusi v pritlicju.

Konec septembra smo priceli z izvedbo druge faze
obnove upravne stavbe kontejnerskega terminala, ki
zajema obnovo jedilnice (menze), toplotnega ovoja stavbe
in ureditev zunanje okolice stavbe ter prostora za pocitek
v obstojecih kontejnerjih. VV novi jedilnici si zelimo vedji
obseg in bolj pestro prehrano, kar je obljubil tudi najemnik.
Zato bomo posodobili kuhinjo, jedilnico pa urediliin
osverzili, v njej bo prostor za 80 sedezev. Zamenjali bomo
celotno instalacijo, vklju¢no s prezracevanjem. Izvedli
bomo Se toplotno izolacijo fasade z zamenjavo sencil,
zunaj pa bomo sanirali kanalizacijo, preplastili asfaltne
povrsine, uredili plo¢nike, zelenico pa opremili s klopmi.
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Poletna sezona v luskih apartmajih

S septembrom smo zakljucili glavno poletno sezono pocitnikovanja v luskih
apartmajih. Nove omejitve, ki jih moramo pri turisticnih namestitvah in najemu
apartmajev upostevati (pogoj PCT), niso zaustavile 2elje zaposlenih, da svoje
pocitniske dni prezivijo v Cezsoci, Kranjski Gori ali na Pokljuki.

#? SANJUA PUCER I8 OSEBNI ARHIVI POCITNIKARJEV

Med 15. junijem in 30. septembrom 2021 smo zabelezili
skoraj 200 rezervacij. Najvec najemnikov je v poletnih
mesecih obiskalo Pokljuko, kjer belezimo porast rezervacij
tudi pri zunanjih najemniki ter luskih upokojencih. Najbol
so bili tudi letos zasedeni apartmaji v Kranjski Gori,
medtem ko je avgusta najvec najemnikov pocitnikovalo v
Cezsodi.

»V luskih apartmajih smo letos bivali dvakrat, saj so prijetni,
urejeni, Cisti, z vsemi potrebnimi pripomocki za udobno
bivanje. Pokljuka je super izhodiscna tocka za kolesarjenje

in planinarjenje z neSteto moznostmi za sprehode. Raj za
otroke, nabirali smo gozdne jagode in borovnice, uzivali

v druzbi konjev in krav. Cezso&a je enkratno izhodisce za
ljubitelje vodnih sportov in planince, ki si zelijo svezega zraka

»Zelo rad z druzino pa tudi s prijatelji obiskujem luske in sprehodov v prelepi neokrnjeni naravi. Krasno smo se
apartmaje, ker so lepo urejeniin na lepih lokacijah ter imeli in zagotovo bomo ponovili.«
izhodisce za pohode ali kolesarjenje ter pridobivanje Dasa, Podrocje financ in racunovodstva

energije za nove zmage pri delu.«
Bostjan, Podrocje nabave

Pomembne informacije

> Zanajem apartmaja lahko do konca leta 2021
unovcite le 'stare' turisticne bone iz leta 2020.

> Interni najemi: Razpis za glavno zimsko sezono
2021/2022 (od 15.12. 2021 do 30. 3. 2022) bomo
objavili v zacetku novembra 2021.

> Zunaniji najemi: Po koncanem razpisu, bodo
proste termine lahko rezervirali tudi zunaniji
najemniki.

> Zaposleniv druzbilahko rezervacije opravite
tudi sami na LukaNetu > rubrika Pocitnikovanje >
Pocitniske enote — zasedenost.

Za vsa pojasnila nas kontaktirajte po telefonu na
»QOdli¢na lokacija, dobro izhodisce za izlete, cudovita narava 05 66 56 900 oz. elektronski posti na

in prisrcne zivali. Veveric je bilo toliko, da sva jih z leSniki sanja.pucer@luka-kp.si.

privabila tudi do luskega apartmaja Savrinka.«

Natasa, Podrocje varovanja zdravja zaposlenih in ekologije
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POSTANITE DEL
MEGA NAVIJASKEGA

MOZAIKA

OLIMPI)SKE IGRE PEKING 2022

Olimpijski komite Slovenije zbira
portrete slovenskih navijacey, iz katerih
bodo oblikovali navijaski mozaik
slovenskih olimpijcev. Postanimo tudi

v Luki Koper del tega mozaika.

Svojo fotografijo (od pasu navzgor) \/

posljite do 11. novembra 2021 na
zivetispristaniscem®@luka-kp.si.
Najhitrejsih deset ¢akajo
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»V mirnem morju smo vsi kapitani.«
John Ray




