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1. UvoD

Za potrebe Siritve in razvoja Kontejnerskega terminala do 1,8 mio TEU in Terminala za avtomobile
je predvideno vec investicij, s katerimi se posega na obmocje obstojecih transportnih poti znotraj
pristaniSca, zaradi Cesar je potrebna njihova prestavitev oziroma drugacna organizacija vodenja
prometa kakor le-ta poteka danes.

V letu 2023 je Luka Koper naroCila izdelavo prometne Studije za naloZbe za razvoj kontejnerskega
terminala do 1,75 MIO TEU, ki uposteva predvideno Siritev kontejnerskega terminala do leta 2035.
(Prometna Studija za nalozbe po EUN za razvoj kontejnerskega terminala do 1,75 MIO TEU , Appia
d.o.o., St. AP017-23, Avgust 2023)

Prometna Studija je slonela na izdelanih idejnih zasnovah nalozb za Siritev kontejnerskega terminala
(KT) do 1,75 m TEU, dolocene so bile dolocene zadeve predpostavljene. V tem casu je prislo do
dolocenih sprememb na posameznih nalozbah, spremenil se je tudi promet ob in v pristaniScu. Leta
2024 je bil namrecC prestavljen kamionski terminal — ParkiriS¢e P2 — Sermin na novo lokacijo. Kot
posledica slednjega so se spremenili tudi prometni tokovi zunaj pristanisca, kakor tudi v pristaniscu.

V gradnji je dograditev skladiS¢a za avtomobile — garazne hise v zaledju Pomola I za ve¢ kot 100%
povecanje dosedanje kapacitete, kar bo prispevalo k povecanju prometnih tokov znotraj pristanisca.

V vmesnem casu je prislo do dolocenih sprememb ureditve in napredka pri umestitvi vsebin nalozb
ter izdelavi projektne dokumentacije (faza DGD). Kapaciteta kontejnerskega terminala se s tem
poveCuje na 1,8 mio TEU. Na podlagi rezultatov prometne Studije zelimo preveriti in prilagoditi
predvidene projektne resitve za boljSo pretocnost in varnost prometa in dejavnosti v pristaniscu.

Predmet naloge je preveriti izvedljivost predlagane ureditvene in prometne zasnove z

vvvvvvvvvv

predlogi alternativnih resitev.

Prometno ureditev v pristaniSCu je potrebno snovati s sedanjimi tremi loCenimi vstopi v
pristaniSce (Koprski, Bertoski in Serminski) in temu prilagoditi delovne procese, interne transportne
poti in deloviS¢a znotraj pristanis¢a na nacin, da se minimizira potrebo po premikih strojev in vozil
znotraj pristanisca (predvsem preko obmocja kontejnerskega terminala). Pri tem se Bertoski vhod
v pristanisce predvidi izklju¢no vsem zunanjim vozilom, ki so namenjena na Kontejnerski terminal.
Serminski in Koprski pa se namenita ostalim terminalom lociranim na S oz. J delu pristanisca ter
prehodu z osebnimi vozili. PeS prehod v oz. iz pristaniS¢a je mogoc samo na koprskem vhodu, kjer
je locirana glavna avtobusna postaja (za dva avtobusa).

Pri snovanju vsakega od vhodov v pristaniSCe je potrebno predvideti celotno infrastrukturo in
procese vezane na blago, ki prihaja preko posameznega vhoda (objekti, parkiriSCa, obmocje za
potrebe FURS-a, oprema za evidentiranje tovora na KT —t.i. OCR portali, pregate in gate; objekti
za potrebe Spediterjev, pes prehodi in ostalo) na podlagi podatkov iz projektne naloge in dodatnih
podatkov iz meritev na terenu, ki morajo biti zajeti v predmetu narocila.

V prometni analizi je potrebno zajeti vse vrste prometa:

- zunanji tovorni promet, ki v obmocje pristanis¢a vstopa / izstopa preko treh vhodov in kroZi
po pristaniS¢u (tudi tovor izrednih dimenzij, s transportnimi potmi in namenskim
vhodom/izhodom)

- interni tovorni promet (transport ladja — skladiS¢e, dostava CNT, mobilna dvigala, vedji
delovni stroji)

- Zelezniski promet (krizanja, zamude zaradi ¢akanja prehoda)

- javni promet — avtobus
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- 0sebni promet
- premiki (tramaki) vozil (tovora)
- promet povezan z izvajanjem del - gradbisca

Sedanje stanje predstavlja leto 2026 (podatki so za 2025), koncno stanje pa leto 2036 in predvidena
Siritev pristaniS¢a po DPN na S delu (Ankaranska Bonifika, Pomol III).

Narocilo je sestavljeno iz treh faz in sicer: najprej je potrebno pridobiti oz. posodobiti ustrezne
vhodne podatke obstojecega stanja prometa, nato se izdela celotno prometno Studijo prometnic v
LK na obmocju Pomola I in Pomola II ter zaledja, s preverbo prometne ureditve vhodno izhodne
tocke na KT, pristaniske obvoznice z viaduktom, z upostevanjem vseh vplivov, novih nalozb, ipd. z
analizami, odgovori, ocenami, ki jih naro¢nik podaja v nadaljevanju projektne naloge. V tretjem
delu se pripravi prometna Studija in doloCitev prometne ureditve za potrebe nalozbe Ureditev
skladis¢a 15. Pricakuje se preveritev resitev s predlogi izboljSav, ki morajo biti racionalne, predvsem
pa morajo predstavljati bistveno prednost glede na obstojece resitve. Prednosti se morajo prikazati
preko prometno ekonomskih kazalcev. V ta namen je potrebno prometno analizirati obstojecCe
stanje, nacrtovane resitve pa preveriti v smislu prometnih in ekonomskih kazalcev.
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2. NALOZBE zA POTREBE SIRITVE ZMOGLJIVOSTI PC KT IN PREDVIDENA PROMETNA
ZASNOVA

Premostitveni objekt
preko preliva (2028)

Skladiséne povrsine in
nadstre$nice za TL (2027)

Gradnja kaset na Ank.

Bonifiki (2030)

Rekonstrukcija tirov 25,
26, 27, 28, 29 (2027)

Dostopna cestado PC
TST (2028)

Kamionska nakladalna
postaja (2028)

Tir 60 (2028)

Vez 7F, 7G, in 3xSTS,
podaljSanje Pomolavl.—'
S del (2028)

Postavitev C(E)RO
(2028)

Vhodno izhodna tocka
na KT (2028)

Razsiritev vhoda Sermin za
potrebe projektnega tovora (2028)

Rekonstrukcija
veza 7 (2028)

Ureditev skladisénih
povrsin v zaledju KT (2029)

Ureditev

skladista 15 (2028) \ } :
Garazna higa TA (2028) NG iy
Ureditev povr§ine za nakladanje ‘ ‘
avtomobilov na tovorna vozila in

skladisc¢enje (2031) -

LOKACIJA PREDVIDENIH POSEGOV ZA NAMEN SIRITVE ZMOGLUIIVOSTI PC KT DO 1,8 MIO TEU IN OSTALIH, KI VPLIVAJIO NA PROMETNE
TOKOVE

Ureditev skladis¢nih
povrsin za KT (2029)

Garaza, garderobe,
delavnica KT (2029)

Pristaniska obvoznica
(2028)

PRIKAZ OSNUTKA UREDITVE NALOZB ZA SIRITEV KT DO 1,8 MIO TEU IN OSALIH, KI VPLIVAJO NA PROMETNE TOKOVE

5
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Povecanje povrsin kontejnerskega terminala na vzhodu zajema nalozbe, ki omogocajo umestitev
skladis¢nih blokov in manipulacijskin povrsin preko preliva Skocjanskega zatoka na povrSinah
obstojecih nadstresnic za les (N1, N2, in N7). Vzhodno od tira 16 so predvidene skladiS¢ne povrsine
za prazne kontejnerje (z odstranitvijo nadstresnic N3, N4, N10 in N12) do skrajnega V roba
pristaniSca, kjer je predvidena ureditev garaze, garderob in parkirnih povrsin za mehanizacijo (slika
2).

Na obmocju med bertoskim vhodom in Kontejnerskim terminalom na J strani tirov 171 je predvidena
nova vhodno/izhodna tocka za potrebe kontejnerskega terminala. Projektna dokumentacija za
nalozbe za Siritev KT do 1,8 mTEU je trenutno pripravljena na nivoju DGD (osnutka).

2.1, UREDITEV VHODNO-IZHODNE TOCKE ZA ZUNANJE TOVORNJAKE NA KT — ISPKT 24

Izvede se nova vstopna tocka za pristaniSCe za vse zunanje tovornjake kontejnerskega terminala
(KT) na obmocju danasnjega Vhoda Bertoki z vso potrebno infrastrukturo — zapornicami, OCR
portali za skeniranje vozil in kontejnerjev, Pregate za pridobitev informacij glede dovoljenja za
vstop in predvidene lokacije znotraj KT za nakladanje/razkladanje. Za izhodno tocko se predvidi
sedaniji vhod Bertoki z nadstresnico pri katerem se za izhod nameni Se vsaj 1 vozni pas, ki je danes
namenjen vhodu. Skrajno desni pas (ob objektu) se nameni kot servisni vhod in za intervencije. V
nadaljevanju preko prehoda preko tira 19 je predvideno novo kroZisce na katerega bo vezan dostop
na DEPO - skladiS¢e za prazne kontejnerje z vstopno tocko na kateri se izvajajo pregledi in ¢iS¢enje
praznih kontejnerjev, vhod DEPO, OCR in izhod DEPO. Po prehodu preko tira 17 se na levi strani
nahaja obstojeci objekt C1 za FURS, v katerem je umeScena centralna dejavnost carine za celotno
pristaniSce in to funkcijo se tudi ohranja. Tu se izvajajo kontrolni pregledi FURS za ves tranzitni
tovor na KT. V nadaljevanju je locirana V/I tocka za skladisCe polnih kontejnerjev s kioski, kjer
vozniki pridobijo tocne podatke glede mesta nakladanja/razkladanja na KT. S cestno povezavo je
nato V/I preko krozis¢a na premostitvi povezana s Pomolom I oz. skladis¢em za polne kontejnerje.

b
&

CAS GRADNJE: Predvidoma v drugi polovici leta 2027.
AKTIVACIJA: 2028

OCENA VPLIVA NA PRERAZPOREDITEV PROMETNIH TOKOV
Umestitev vhodno - izhodne tocke za zunanje tovornjake na KT bo bistveno vplivala na prometne

vvvvv

KT na bloku E in obstojeci vhod na DEPO ob tiru 17.
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Z dograditvijo infrastrukture na vhodu Bertoki za potrebe PC KT lahko predvidevamo v letu 2028
predvidoma 250.000 vstopov vozil na leto. Med delavnikom lahko predvidevamo med 1000-1200
vozil na dan, posledi¢no se temu prilagodi infrastrukturo, ki bo omogocala doloceno »buffer« cono
v primeru morebitnih tehnicnih tezav, preobremenjenosti ali predcasnih prihodov kamionov oz.
potrebne ukrepe z zacasnimi preusmeritvami prometa na zunanji kamionski terminal P2-Sermin.

PREDVIDENO (OCENJENO) POVPRECNO TRAJANJE POSAMEZNIH DOGODKOV, KI VPLIVAJO NA
PRETOCNOST V/I TOCKE:

Povprecni ¢as prehoda preko OCR portala in ¢as obdelave ob skeniranju vozila: 5 sekund
Povprecni Cas prehoda kioska na PREGATE: 15 sekund

Povprecni Cas pregleda kontejnerja na DEPO in delez teh vozil: cca. 3 minute (pregled vseh
praznih kontejnerjev, ki pridejo na DEPO)

Povprecni Cas Ciscenja kontejnerja na DEPO in delez teh vozil: cca. 5 min (1% vseh prihodov
kontejnerjev na DEPQO)

Povprecni Cas prehoda kioska na GATE DEPO: 10 - 15 sekund

Povprecni Cas prehoda kioska na EXIT DEPO: PribliZzno polovico casa vstopnega procesa (5
do 10 sekund).

Povprecni ¢as prehoda kioska na GATE KT: 10 - 15 sekund

Povprecni Cas prehoda kioska na EXIT KT: PribliZzno polovico casa vstopnega procesa (5 do
10 sekund).

Povprecni ¢as neprehodnosti nivojskega krizanja ceste T1/1 in tira 19 Sam prehod viaka
preko nivojskega krizanja pri dostavi oziroma odvozu praviloma traja priblizno 10 -15 minut,
Dnevno Stevilo prehodov viaka na krizanju ceste T1/1 in tira 19: Na tira 19 in 20 se v
povprecju dostavi in odstavi do 4 viake dnevno, kar pomeni do priblizno 8 prehodov viakov
preko krizanja na dan.

Povprecni Cas neprehodnosti nivojskega krizanja ceste T1/1 in tirov 15 in 17: cas
zasedenosti krizanja ob posamezni dostavi ali odvozu viaka priblizno 10 — 15 minut, odvisno
od operativnih okoliscin.

Dnevno Stevilo prehodov vilaka na krizanju ceste T1/1 in tirov 15 in 17: Na tira se v povprecju
dostavi in odstavi do 8 vlakov dnevno, kar pomeni do priblizno 16 prehodov viakov preko
krizanja na dan (dostava in odvoz).Izvajalec je za pripravo prometnega modela dolzan preveriti
vse navedene vplive in upostevati vse, tudi ¢e niso navedeni v projektni nalogi. Lahko jih pridobi
z ogledom obstojecih resitev na terenu, Stetjem prometa oz. drugimi moznostmi, ki jih ima na
razpolago. Dobavitelj opreme vhodno izhodne tocke na KT je ze izbran in lahko dostavi vse
ostale podatke oz. se od izvajalca prometne Studije priakuje, da se po potrebi poveze z
izvajalcem opreme, da uskladi potrebne parametre za doloitev ustreznega prometnega
modela. Kontakt dobavitelja opreme sporoci predstavnik narocnika naknadno.

Glede na predlagane lokacije in predvidene scenarije toka kamionskih vozil je potrebno:

Ugotoviti pretocnost predloga novega vhoda glede na interne dejavnike prometnih tokov
(nivojska krizanja z Zeleznico, povezani zastoji, trajanje procesov na posameznih lokacijah
V/I tocke in Cakalne vrste povezane s tem itn.)

7
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e Pripraviti simulacijo prometnih tokov po scenarijih letnega prometa do 1,80 mio TEU in 2,2
mio TEU

e Predlagati optimizacijo resitev ali ukrepe z vidika Zelezniskega in cestnega pretoka tovornih
vozil

2.2. IZGRADNIA PRISTANISKE OBVOZNICE SPJIC 12

Nova predvidena ureditev kontejnerskega terminala ne dopus¢a prehoda prometa ostalih
terminalov in vsega ostalega prometa, ki ni vezan na KT, kot je to urejeno do sedaj s potekom
pristaniske vpadnice T1 po sredi pristanis¢a. Mozne bodo dolocene izjeme kot npr. prehodi vecjih
strojev, prevzem vecjih, teZjih tovorov izpod KT ladje s strani PC GT ipd. S predvideno Siritvijo KT
obmocjem vhoda Bertoki do predvidenega viadukta (nalozba SPJIC 2), ki bo omogocal povezavo z
zaledjem Pomola II. V obseg naloZbe spada tudi cesta S4, ki poteka vzporedno s prelivom
Skocjanskega zatoka in povezuje V/I tocko na KT, skladis¢ne povrsSine KT v zaledju, garazo KT in
pristanisko obvoznico .

CAS GRADNJE: 2027-2028
AKTIVACIJA: 2028

OCENA VPLIVA NA PRERAZPOREDITEV PROMETNIH TOKOV:

Nacrtovana obvoznica bo primarno sluzila potrebam Terminala za avtomobile (TA), deloma pa tudi
Terminala za generalne tovore (GT) ter notranjemu prometu pristanisca.
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V zaledju Pomola I je v teku dograditev garazne hiSe za avtomobile (fazi 2B in 2C), ki bo po
zaklju¢ku gradnje omogocala skupno skladis¢no kapaciteto 25.336 vozil. VecCina teh vozil se z
ladjami pretovarja preko 2. do 5. veza v prvem bazenu pristanisca.

Nakladanje in razkladanje vozil na tovornjake poteka na nakladalnih povrSinah Intereuropa,
nasproti objekta Avtoservisa, ter na povrsinah R10B na jugovzhodni strani objekta Avtoservis.
Kapacitete posameznih skladis¢nih povrsin znasajo:

e Intereuropa: 2.681 vozil

e RR6: 2.303 vozil

e R10B na JV ob Avtoservisu: 354 vozil
e RRS8: 3.169 vozil

V letu 2025 je bilo preko obstojece garazne hiSe izvedenih 248.649 manipulacij vozil, na ostalih
skladis¢nih povrsinah pa dodatnih 514.675 manipulacij vozil. Poleg tega pomemben del prometa
predstavljajo tudi vozila, dostavljena na Avtoservis d.o.0., kjer je bilo obdelanih 142.690 vozil.
Navedeni obseg jasno kaze na visoko frekvenco notranjih logisti¢nih procesov in posledi¢no veliko
obremenjenost prometne infrastrukture, katere ucinkovitost je neposredno odvisna od zadostne
pretocnosti cestnega omrezja.

Pri izdelavi prometne Studije je zato nujno, da se poleg povprecnih dnevnih prometnih tokov
upostevajo tudi maksimalne prometne obremenitve, saj te bistveno bolje odrazajo dejanske
potrebe terminala in kritiCne situacije v prometnem sistemu.

Ob tem je treba upostevati tudi predvideno rast pretovora, ki jo ocenjujemo na priblizno 3% letno.
Ta rast mora biti ustrezno vkljuena v dimenzioniranje in nacrtovanje bodocih prometnih ureditev,
da bo infrastruktura dolgorocno zagotavljala ustrezno kapaciteto in pretocnost.

Pri pripravi prometne Studije je potrebno obvezno upostevati tudi Projekt 170 — Prenova 5. veza,
ki zajema ureditev obmodja med krozi¢em K5 in prelivom Skocjanskega zatoka, kjer se na novo
projektirajo oziroma urejajo povrSine RR6B, R10 in skladis¢na povrSina Intereuropa. Na obmocju
so predvidene spremembe ureditve povrsin, nove oziroma razsirjene cestne povezave ter nova
nakladalna mesta za tovornjake. Predvidena je tudi razSiritev ceste zaradi potreb pristaniskega
prometa, vklju¢no z namenskimi prometnimi pasovi za potrebe PC TA.

Vse navedene ureditve bodo pomembno vplivale na prometne tokove in prometne obremenitve,
predvsem na obmocju krozis€a K5, zato jih je treba v prometni Studiji celovito vkljuditi in
ovrednotiti.

Prav tako je treba upostevati Projekt 171 — Ureditev notranjega cestnega prometa pri skladiscu 15,
katerega vsebino je podrobneje predstavil Klemen Stravs. Tudi predvidene reitve iz tega projekta
bodo vplivale na bodoco organizacijo prometnih tokov znotraj pristanis¢a in jih je zato potrebno
integrirati v skupno prometno analizo.

Nacrtovane infrastrukturne projekte ter predlagane prometne ureditve je potrebno obravnavati
celovito in medsebojno povezano. Le na ta nacin bo mogoce pridobiti realno oceno bodocega
prometnega stanja ter zagotoviti ustrezne prometne resitve za dolgorocni razvoj pristanisca.
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Glavni vhod za zunanje tovornjake TA je serminski, ob katerem je lociran zunanji kamionski
terminal na zunanji strani, na notranji strani pa dispecerski center TA in prostori FURS-a, kjer
vozniki urejajo vso potrebno dokumentacijo.

2.3. PRISTANISKO PROMETNO OMREZJE ISPJIC 2 — VIADUKT

........

V nadaljevaniju trase pristaniSke vpadnice ob vhodu Bertoki je predvidena izgradnja viadukta, ki
precka tir 19¢, vstopno-izstopno tocko na KT, tirno skupino JZI RG1 (na meji LK) in reko Rizano. S
tem se omogoci interno cestno povezavo med Pomolom I in II in sprostitev dosedanje trase
pristaniSke vpadnice sredi pristaniS¢a za potrebe KT.

CAS GRADNJE: 2028-2030

AKTIVACIJA: 2030
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OCENA VPLIVA NA PRERAZPOREDITEV PROMETNIH TOKOV:

Promet med zaledjem Pomola I in II se prestavi iz obstojece trase ceste T1 na skrajni vzhodni del
pristanis¢a vzporedno z zunanjo Ankaransko vpadnico.

Severni del navezave viadukta z zalednimi povrSinami oz. cestami Se ni potrjen. Pri dosedanjem
predlogu, da bi se z viaduktom cesta spustila na obmocje precno na tir 61 (na zgornji sliki vrisan
rumeni potek viadukta), kar pa je po mnenju narocnika lahko problemati¢no z vidika pretocnosti
prometa pri prehajanju vlakovnih kompozicij z zelo nizkimi hitrostmi.

Za rezultat prometne Studije narocnik pricakuje dolocitev najboljSe izvedljive (tehnicno:
produktovod, izvozna cesta S9/2) povezave viadukta z internim javnim cestnim omrezjem v zaledju
Pomola II. Preveri naj se moznost izvedbe povezave pristaniske obvoznice na obmocje PCTA pod
nadvoz Cez tire in nadaljevanje ceste v smeri S z navezavo na krozis¢e K15/3 po obodu nakladalne
povrsine PCTA (modra linija na zgorniji sliki) in druga moznost direktne navezave na krozis¢e K15/3
(zelena linija na zgornji sliki). Pri tej varianti preveriti moznosti izven nivojske povezave na
skladis¢ne povrsine PCTA, da vozila, ki so namenjena na PCTA ne bi obremenjevala vpadnice vhoda
Sermin — ceste T1/2.

Izdelovalec prometne Studije preveri do 3 variante poteka cestnih povezav (od izdelovalca
projektne dokumentacije se bodo pridobilo do 3 variante idejne zasnove), na podlagi pridobljenih
podatkov pa se pricakuje, da oceni vse variante glede na pretoCnost prometa. PriCakuje se, da
predlaga tudi svoj predlog resitve, ki ga uskladi z naro¢nikom. Upostevati je potrebno tudi bodoco
izgradnjo primarnega cestnega omreZja na severnem obmocju Luke Koper in njegovo navezavo na
trenutno primarno cestno omrezje na obmocju sedanjih nakladalnih povrsin PC TA.

Podatki PC Terminala za avtomobile in RORO

Tako na ravni druzbe kot na ravni posameznih terminalov si prizadevamo z novo cestno povezavo
izboljSati povezanost med posameznimi deli pristaniSca ter hkrati preuciti moznosti konsolidacije
blagovnih skupin z namenom ucinkovitejSe in racionalnejSe organizacije notranjega prometa.

Povezava med severnim in juznim delom pristaniS¢a je predvidena preko obvozne ceste in novega
viadukta. Novi viadukt mora biti zasnovan tako, da omogoca prevoz vseh merodajnih vrst tovora
in vozil, ki se pojavljajo v pristaniScu. Zaradi zagotavljanja ucinkovitega izvajanja luskih dejavnosti
je smiselno omejiti prehajanje nepooblascenih vozil preko manipulativnih povrSin in notranjih
prometnih poti posameznih terminalov. Promet po obmocdju posameznega terminala naj bo
praviloma namenjen predvsem vozilom, katerih cilj je konkretni terminal.

Na obmocju izteka novega viadukta pri Terminalu za avtomobile z nasega vidika prepoznavamo
dve osnovni reSitvi. Pri varianti 2 smo upostevali tudi prihodnje Siritve terminala na obmocje
ankaranske bonifike. Zato je smiselno prometne tokove nacrtovati na nacin, ki bo dolgoro¢no
skladen tako z varianto 1 kot z varianto 2 ter hkrati uposteval tudi projekt »Ureditev TR11-17«, ki
ureja severni del pristanisca.

Pri pripravi nove prometne studije je zato treba poleg obstojecih prometnih tokov upostevati tudi
dolgorocni razvoj pristanisca, vklju¢no s potencialno izgradnjo tretjega pomola ter nadaljnjo Siritvijo
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Terminala za avtomobile proti Ankaranski bonifiki. V skladu z veljavnim DPN je na tem obmocju
predvidena tudi nova garazna hisa s kapaciteto priblizno 25.000 vozil. V okviru takSne prostorske
ureditve naj se preveri tudi moznost umestitve novega glavnega vhoda za zunanje tovornjake,
novega dispecerskega centra Terminala za avtomobile ter dodatnih prostorov za Spediterje, FURS
in druge spremljajoce sluzbe.

Taksna resitev bi omogocila dolgorocno in celovito organizacijo prometnih tokov, boljSo povezanost
posameznih obmodij pristanisca, ucinkovitejSo konsolidacijo blagovnih skupin ter razbremenitev
obstojecih prometnih povezav in krozis¢a. Hkrati je treba Ze pri nacrtovanju sedanje prometne
ureditve upostevati prihodnje razvojne potrebe pristanis¢a in s tem prepreciti, da bi bila nova
infrastruktura prilagojena zgolj trenutnemu stanju.

Prometni tokovi med ankaranskim in koprskim delom Terminala za avtomobile
predstavljajo enega kljucnih elementov pri nacrtovanju nove prometne ureditve.

V letu 2025 je bilo iz ankaranskega proti koprskemu delu terminala izvedenih 48.438 premikov
vozil. Ti premiki so bili ve¢inoma povezani z nakladom na ladje, razkladom ladij, dostavami na
Avtoservis ter internimi premiki vozil med skladis¢nimi povrSinami zaradi optimizacije delovnih
procesov in razpoloZljivih skladis¢nih kapacitet.

V nasprotni smeri, iz koprskega proti ankaranskemu delu terminala, je bilo v letu 2025 izvedenih
58.835 premikov vozil. Tudi v tem primeru so bili glavni razlogi oskrba ladijskih operacij ter
optimizacija skladis¢nih in manipulativnih procesov.

Ne smemo pa pozabiti tudi na pomemben del prometa, ki ga ustvarjajo zunanji avtoprevozniki, ki
z vozili prihajajo v Luko Koper. V letu 2025 je na Terminal za avtomobile vstopilo 79.735 kamionov,
od tega jih je skozi serminski vhod vstopilo 78.703, kar predstavlja 98,7 % vseh kamionov,
namenjenih terminalu.

Del teh voznikov mora opraviti manipulacije tudi na koprski strani terminala. Po vstopu na
ankaranski (serminski) strani se zato premaknejo na koprsko stran, kjer opravijo razklad oziroma
naklad vozil, nato pa se vrnejo na ankaransko stran, kjer uredijo vso potrebno dokumentacijo za
izhod iz pristanisca. V letu 2025 je bilo taksnih primerov 18.286, kar pomeni, da gre za pomemben
prometni tok med ankaranskim in koprskim delom terminala. Ta tok je treba ustrezno upostevati
tudi pri nacrtovanju bodoce prometne infrastrukture in prometnih rezimov, saj neposredno vpliva
na ucinkovitost delovanja terminala ter pretocnost celotnega pristaniskega sistema.

Pri nacrtovanju prihodnje prometne ureditve je treba upostevati tudi predviden razvoj Terminala
za avtomobile na koprski strani. Na tem obmodcju je nacrtovana izgradnja nove garazne hise s
skupno skladis¢no kapaciteto 25.336 vozil, kar bo dodatno povecalo potrebe po prometnih
povezavah med ankaranskim in koprskim delom terminala. Posledi¢no se pri¢akuje povecanje tako
internih premikov vozil med posameznimi skladiS¢nimi obmodji kot tudi prometa zunanjih
kamionskih prevoznikov.

Dodatno bo na obseg prometa vplival tudi razvoj storitev z dodano vrednostjo. Zaradi vse
pogostejsSih zahtev kupcev po neposrednih dostavah vozil kon¢nim prodajalcem ter s tem povezano
izvedbo predprodajnih in poprodajnih storitev (PDI), se bo povecala dostava vozil na Avtoservis iz
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vseh povrsin Terminala za avtomobile. Tudi s tega vidika je potrebno zagotoviti ustrezno zmogljive,
varne in dolgoro¢no vzdrzne prometne povezave med obema deloma terminala.

Varianta 1 — ohranitev obstojecih objektov Terminala za avtomobile

V prvi varianti se obstojeci objekti Terminala za avtomobile ohranijo na sedanjih lokacijah,
prometna in spremljajoca infrastruktura pa se prilagodi novi prometni ureditvi.

Novi viadukt se naveze na obstojeCo cestno povezavo na obmocju pod obstojecim viaduktom,
hkrati pa se vzpostavi neposredna povezava z obstojeim kroziS¢em. TakSna ureditev omogoca
ucinkovitejSe locevanje prometnih tokov glede na njihov cilj, predvsem med prometom za Terminal
za avtomobile in prometom za Terminal generalnih tovorov.

Na obmodcju Terminala za avtomobile je smiselno dodatno lociti prometne tokove glede na vrsto
vozil. Predvidijo se lo¢ene prometne poti za osebna vozila in za tovorna vozila za prevoz
avtomobilov. Za prepreCevanje neZelenega vstopa vozil neustreznih dimenzij je smiselna uporaba
portalnih konstrukcij oziroma sistemov za nadzor visine.

KriziS¢a in prikljucki morajo biti geometrijsko zasnovani tako, da omogocajo neoviran prevoz vseh
merodajnih vozil, ki se pojavljajo v pristanis¢u. ObstojeCe interne prometne povezave znotraj
terminala je treba v najvedji mozni meri ohraniti oziroma nadomestiti z enakovrednimi resSitvami.

Zaradi prostorskih omejitev bo pri tej varianti del prometnih povrSin namenjen le posameznim
vrstam vozil. Na odsekih, namenjenih izkljucno prometu osebnih vozil, se lahko Sirina voziS¢a
zaCasno prilagodi z uporabo betonskih varnostnih ograj oziroma drugih ustreznih elementov za
fizicno usmerjanje in loCevanje prometa.

Prednosti in slabosti:
Varianta 1:

e Ohranitev obstojece infrastrukture: ReSitev ohranja trenutno infrastrukturo na
avtomobilskem terminalu (TA), izboljSajo pa se le luSke prometne povezave.

e Nespremenjene transportne poti: Notranje transportne poti na obmocju TA ostajajo
enake.

o Ureditev neposredne povezave: Viadukt se neposredno naveze na krozisce, ki omogoca
promet za vsa vozila, medtem ko je cesta pod viaduktom namenjena izklju¢no avtomobilom
s TA.

e Zacasne omejitve prometa: Dolocene transportne poti, ki bi lahko poslabsale delovne
procese na TA, so Vv tej fazi omejene oziroma preprecene z betonskimi ograjami.

e Nadzor dostopa: Kljub omejitvam obstaja moznost, da vozila za druge terminale zaidejo
na obmocje TA, kar se lahko prepreci z namestitvijo viSinske kontrole.

o Enostavna izvedba: Varianta je lazja za implementacijo, saj ne posega v obstojece
transportne poti znotraj TA.

Varianta 2 — prestavitev objektov Terminala za avtomobile
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V primeru prestavitve objektov Terminala za avtomobile na novo lokacijo je mogoce obmocje

novega viadukta, obstojeega viadukta in kroZis€a urediti bistveno bolj celovito ter dolgoro¢no
optimalno.

Taksna reSitev omogoca vzpostavitev ve¢ medsebojno povezanih cestnih povezav in s tem vecjo
redundanco notranjega prometnega sistema pristanis¢a. Posamezni terminali lahko tako nemoteno
obratujejo tudi v primeru zacasnih zapor, vzdrzevalnih del ali drugih nepredvidenih dogodkov na
posameznih prometnih povezavah.

V tej varianti so vse glavne prometne povezave nacrtovane za neomejen promet merodajnih vozil,
zato posebni ukrepi, ki so potrebni pri Varianti 1, praviloma niso ve¢ potrebni. Posledi¢no portalne
konstrukcije za omejevanije viSine niso potrebne.

Kljub temu je smiselno promet znotraj pristaniS¢a Se naprej usmerjati glede na cilj potovanja
oziroma posamezni terminal, predvsem z ustrezno prometno signalizacijo, usmerjevalnimi tablami
ter po potrebi dodatnimi sistemi za nadzor dostopa.

Prednosti in slabosti:
Varianta 2:

e Nova zasnova infrastrukture: ReSitev prinaSa popolnoma novo zasnovo TA s
spremenjeno lokacijo terminalske infrastrukture.

e Dolgorocni razvoj: Nova postavitev omogocCa trajnostni in dolgoroCni razvoj
avtomobilskega terminala.

o Optimizacija logistike: Omogoca ureditev ucinkovitejSih notranjih transportnih poti
znotraj Luke Koper (LK).

e Popolna prevoznost: Vse prometne povezave so odprte in prevozne za vse vrste vozil.

e Vecja prilagodljivost: Poveca se Stevilo prometnih poti, ki jih lahko sploSno uporabljajo
vsa vozila v LK.

o Kratkorocna zahtevnost: Varianta je kratkoro¢no zahtevnejSa za izvedbo, saj korenito
spreminja uveljavljene transportne poti na TA.

Predlagana faznost izvedbe

Osnovna prometna reSitev naj Ze v prvi fazi upoSteva koncno ureditev po Varianti 2. Pri
projektiranju naj se novi viadukt, obstojece krozisce in obstojeci viadukt obravnavajo kot sestavni
deli enotnega prometnega sistema.

Novi viadukt se poveze z obstojecim kroZiS¢em, cestna povezava pa se nadaljuje proti obmodcju
pod obstojecim nadvozom. Pri tem se v najvecji mozni meri ohranjajo in vkljucujejo obstojecCe
prometne povezave ter zagotavlja njihova funkcionalna nadgradnja.

vvvvv

predvideni za koncno stanje. V Casu obratovanja Variante 1 se posamezni deli prometnih povrsin
zaCasno omejijo oziroma zozijo z uporabo betonskih varnostnih ograj ali druge ustrezne prometne
opreme na odsekih, kjer je predviden izklju¢no promet osebnih vozil.

Prometne povezave, ki bodo v celoti potrebne Sele po prestavitvi objektov Terminala za avtomobile,
se lahko zgradijo Ze v prvi fazi, vendar se do vzpostavitve kon¢nega prometnega rezima ne vkljucijo
v redno uporabo.
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Taksen pristop omogoca, da se vecina prometne infrastrukture ze v zacetni fazi izvede v koncni
geometriji. KasnejSi prehod iz Variante 1 v Varianto 2 tako zahteva predvsem spremembo
prometnega rezima, odstranitev zaCasnih omejitev ter aktiviranje Ze izvedenih povezav, brez vecjih
dodatnih gradbenih posegov. Poleg tega se na ta nacin zmanjSajo bodoci investicijski stroski,
skrajSa Cas prehoda na konc¢no ureditev ter zmanjsa vpliv nadaljnjih posegov na redno delovanje
pristanisca.

———_——

Predlog ureditve od terminala za avtomobile

Glede na variante (do 3) in predvidene scenarije prometa je potrebno.

e QOpredeliti ustreznost posamezne variante (pretocnost prometa glede na interne dejavnike
prometnih tokov, ocenjena vrednost),
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e Pripraviti simulacijo prometnih tokov po scenarijih letnega prometa PCTA po dokoncanju
garazne hise v zaledju Pomola I in vseh ostalih kapacitet na S delu pristanisca po DPN
(Kasete na ankaranski bonifiki),

e Podati oceno, analize

e Podati idejno situacijsko resitev povezave sedanjega primarnega cestnega omrezZja s
severnim delom obmocja Luke Koper (po spodnji skici) in jo preveriti s prometnim modelom
Prikazati projekcijo tudi za ostale predvidene ureditve po DPN na S delu pristanisca (Pomol
111, skiladiscne povrsine na kasetah na Ankaranski bonifiki in ostale)

‘ =l
c i

e Predlagati optimizacijo resitev alj/in ukrepe (organizaciiske, prometne,...)

)

2.4. PREMOSTITVENI OBJEKT PREKO PRELIVNEGA KANALA §KOCJANSKEGA ZATOKA

Preko preliva Skocjanskega zatoka je predvidena izvedba premostitvenega objekta v skupni Sirini
230m, ki bo omogocala podaljSanje skladis¢nih blokov KT na Z strani in predvsem povecano
kapaciteto prehoda prometa na in iz kontejnerskega terminala. Pridobljeno je gradbeno dovoljenje,
v izdelavi je PZI dokumentacija, gradnja pa je predvidena med leti 2027 in 2029.
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PREDVIDEN CAS GRADNJE:  2027-2028.

AKTIVACIJA: 2028

2.5.GRADNJA DOSTOPNE CESTE DO PC TST — ISPJIC 15

(e

T4

Uredi se cestna povezava med krizis¢em KZ 13/3 in KZ 10. Porusijo se objekti na obmod¢ju trase
ceste. Za potrebe zagotovitve zadostne Sirine ceste se na osrednjem delu izvede premik in
regulacija tirov 25c in 21c. Izvede se nov most preko preliva Skocjanskega zatoka. Prehode preko
KZ 13/1 se omogodi za potrebe intervencij, izrednim prehodom luske mehanizacije in projektnega
tovora. Prehod preko KZ 10 se omogoci za prehod mehanizacije, tovoru PCTA do izgradnje
pristaniSke obvoznice z viaduktom (ISPJIC 12 in ISPJIC 2). Na obeh prehodih je predvidena uporaba
zapornic za omejevanje prehoda prometa.
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CAS GRADNJE: leta 2027-2028
AKTIVACIJA: 2028

OCENA VPLIVA NA PRERAZPOREDITEV PROMETNIH TOKOQV:
Predvidena ureditev KT pomeni tudi ukinitev obstojece cestne povezave med Terminalom sipkih

vvvvv

zagotoviti nadomestno cestno povezavo.

2.6. UREDITEV GARAZE IN GARDEROB NA NOVI LOKACIJI, IZGRADNJA POLNILNIC ZA
ELEKTRICNE TERMINALSKE VLACILCE IN ELEKTRICNA VOZILA TER UREDITEV PARKIRNIH
POVRSIN ZA TALNO MEHANIZACIJO NA OBMOCIU KOMPOSTARNE IN LES 1A-C zA
POTREBE KT — ISPKT 28

CAS GRADNJE : 1. faza: 2027
2. faza: 2029 — ocena

AKTIVACIJA: 1. faza: konec leta 2027
2. faza konec leta 2029 — ocena
OCENA VPLIVA NA PRERAZPOREDITEV PROMETNIH TOKOV
Zaradi podaljSanja skladis¢nih povrsin kontejnerskega terminala proti vzhodu je potrebno odstraniti
obstojeco garazo in delavnice za interno mehanizacijo kontejnerskega terminala, ki sta umesceni
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vzhodno od preliva ter severno od "stare bencinske Crpalke" in te kapacitete nadomestiti in
prilagoditi povecanim kapacitetam na novi lokaciji, ki je predvidena na povrsini Les 1A-C in
zdajsnjem obratu kompostarne in sortirnice odpadkov. Za potrebe vzdrzevanja opreme, parkiranje
talne mehanizacije in izvajanje pregledov in primopredaje strojev je predvidena izgradnja objektov
in parkirnih povrsin za talno mehanizacijo. V objektu so predvidene Se garderobe za okvirno 840
delavcev KT in samopostrezna restavracija s kuhinjo . Izvedba je predvidena v dveh fazah. Prva
faza zajema skladis¢no povrsino Les 1A-C — odprto povrsino, druga faza se izvede naknadno po
izgradnji in selitvi obrata kompostarne in sortirnice odpadkov na drugo lokacijo znotraj pristanisca.

2.7. UREDITEV SKLADISCNIH POVRSIN ZA KT V ZALEDJU POMOLA I — SPKT 25, SPKT

g
-

I

- &

PEER

i

i
i

N /

AS GRADNJE: Celotno leto 2027-2028
PODATKI O AKTIVACIIL: 2028-2029 po fazah

OCENA VPLIVA NA PRERAZPOREDITEV PROMETNIH TOKOV

Poseg prestavlja Siritev skladiS¢nih povrsin za polne (Z del povrsine) in prazne kontejnerje (V del
povrsine) z manipulativnimi povrSinami, internimi prometnimi povrSinami in skladis¢nimi
povrsinami.

Gradnja tega obmocja je predvidena fazno. Najprej se porusita obe nadstresnici za les (N1-N7 in
N3-N12) ter se uredita ti dve povrsini. Na podlagi izvedenih geomehanskih raziskav je potrebno na
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vseh obravnavanih povrsinah, vklju¢no s cesto S4 izvesti dolo¢ene geomehanske ukrepe. V kolikor
se bo izvajalo predobremenilni nasip, bo to pomenilo daljSo neoperativnost skladis¢nih povrsin.
Vedji del povrsin je Ze danes namenjen KT, ki bodo v ¢asu gradnje bile vsaj deloma v funkciji . Ker
je ureditev skladis¢nih povrsin za KT v zaledju Pomola I v direktni soodvisnosti z izgradnjo glavne
prometnice interne ceste je potrebno definirati gradbeni poseg in njegov vpliv na prometne tokove
vozil, opredeliti soodvisnost posegov v prostor z vidika izgradnje prometne infrastrukture ter
predlagati optimalni nacin dela v ¢asu izvedbe gradbenih del.

2.8. PODALISANIE POMOLA I — S DEL, VEZ 7F, 7G IN 3Xx STS— SPKT 25, SPKT 26

TT‘L‘i:::‘*:
|

-_—_—_ﬂf
I

=
:

CAS GRADNJE: 2025-2028
PODATKI O AKTIVACIJI: 2028

OCENA VPLIVA NA PRERAZPOREDITEV PROMETNIH TOKOV

V gradniji je Siritev S dela Pomola I, ki je glavna nalozba za predvideno Siritev KT do kapacitete do
1,8 mTEU. Vpliv nalozbe bo na internem kot na eksternem prometu, mehanizaciji in vlakih, kot
tudi v ¢asu gradnje. Povecanje predstavlja dodatne skladiS¢ne kapacitete KT za polne kontejnerje
za dodatnih 1.200 skladis¢nih pozicij za 7.400 TEU.

3. DRUGE NALOZBE V PRISTANISCU, KI VPLIVAJO NA SPREMEMBO PROMETNIH TOKOV

3.1. GRADNIJA VEZA 5. IZGRADNJA PRIVEZNEGA MESTA NA OBMOCJU VNT NALOZBE zA
POTREBE PC TA NA OBMOC3U VNT

V obmocju Bazena III je bila v letu 2020 zakljucena 1. faza izgradnje novih priveznih mest. V letu
2027 je predvidena izgradnja 2. faze, ki vkljucuje izgradnjo novega priveznega mesta. Ocena je,
da se bo z zakljuckom gradnje 2. faze pretezni del ladijskega prometa, vezan na pretovor
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avtomobilov, odvijal v obmocju Bazena III in zalednih povrsin (obstojece povrsine in nove povrsine
na obmodcju Kaset 5A, 6A, 7A).

PREDVIDEN CAS GRADNJE:  2026-2027.
AKTIVACIJA: 2027

3.2. IZGRADNJA KASET 5A, 6AIN 7A
Skladis¢ne povrsine Kaseti 5A in 6A sta s kapaciteto 3552 in 3750 skladiS¢nih mest za avtomobile
bili zgrajeni med leti 2023 in 2025.

Zakljucek gradnje povrSin na obmocju kasete 7A in dograditev kasete 6A na vzhodni strani za
dodatnih 3000 avtomobilov, je predviden v letu 2027.

KASETA 6A

KASETA-S5A

KASETE 5A, 6A in 7A
PREDVIDEN CAS GRADNIE
Kaseta 7A 2027
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3.3. DOGRADITEV SKLADISCNEGA OBJEKTA ZA AVTOMOBILE V ZALEDJU BAZENA I

Zaledje Bazena I z celotnim obsegom garazne hise (modra barva) in ostalimi skladiscnimi
povrsinami za avtomobile (oranzna in rdeca barva)

Z gradnjo, ki je v teku se do leta 2028 obstojeco garazno hiSo kapacitete 10.000 vozil (svetlo modro
obarvano na zg. sliki) v zaledju Bazena I dogradi za dodatnih 11.700 mest (temno modro obarvano
na zg. sliki). Skupna kapaciteta bo torej 21.700 skladis¢nih mest za avtomobile. Pretovor se vrSi iz
obale Bazena I ( 3. — 5. vez) preko interne cestne povezave S3 — S2 in ceste S3 — K5 -T1 — K14 —
S4 - KZ11 in KZ 5. Ker bo cesta S4 bila po novi ureditvi namenjena KT, bo promet do garazne hise
potekal vecinoma po prvi trasi preko ceste S3 in po novi predvideni pristaniski obvoznici preko
povrsine RR6A-0. Pretovor na tovornjake se izvaja na povrsinah RR10B in INTA-G. Dokumentacijo

vvvvv

PREDVIDEN CAS GRADNJE : 2025-2028.
AKTIVACIJA: 2028.

OCENA VPLIVA NA PRERAZPOREDITEV PROMETNIH TOKOV

Priblizna polovica kapacitete skladiS¢ za avtomobilov se nahaja zaledju Pomola II na odprtih
povrsinah (30.000), druga polovica pa na obmocju zaledja Pomola I v kateri je vkljucena tudi nova
kapaciteta garazne hise (25.336).

Objekt dispecerski center TA v katerem vozniki urejajo vse dokumente povezane s Spediterji in
terminalom, carinski pregledi, kakor tudi zunanje kamionsko parkiriSce se nahaja na obmocju vhoda
Sermin. To pomeni, da vecina tovornjakov za prevoz avtomobilov gravitira na serminski vhod.
Glede na lokacije skladisCenja osebnih vozil, bo okvirno 50% kamionov TA potrebovalo interno
cestno povezavo med Pomolom I in II, kar predstavlja nova pristaniska obvoznica.
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3.4. SKLADISCE 54
P THiem st

AKTIVACIJA: Konec leta 2026.
OCENA VPLIVA NA PRERAZPOREDITEV PROMETNIH TOKOV

Skladisce je zgrajeno na drugem pomolu v podaljsku skladis¢a 53C namenjeno bo za skladiscenje
jeklenih kolutov. Do sedaj se jekleni koluti skladiscijo tudi v halah v zaledju pomola 1 (npr. st.20
ABC 21A,B, 26A, B, 27 in 28). Z izgradnjo novega skladis¢a 54 se sprosca del prehodov internega
prometa med Pomolom I in Pomolom II, zunanji promet pa bo tako lahko v celoti preusmerjen na
Serminski vhod.

3.5. IZGRADNJA 12. VEZA IN RO-RO VEzA

CAS GRADNJE: Gradnja 2025-2026.
AKTIVACDIA: zadetek 2027

OCENA VPLIVA NA PRERAZPOREDITEV PROMETNIH TOKOV
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12. vez in RO-RO vez bo namenjen za generalne tovore in za terminal za avtomobile, zunanji
promet namenjen predvsem za prevoz kolutov plocevine bo tako lahko v celoti preusmerjen na
Serminski vhod.

3.6. PRESTAVITEV STORITEV TERMINALA ZA LES 1Z ZALEDJA POMOLA I NA ZALEDJE
PoMoLA 11

CAS GRADNJE: Gradnja 2027.
AKTIVACIJA: Druga polovica leta 2027

OCENA VPLIVA NA PRERAZPOREDITEV PROMETNIH TOKOV

Nadstresnice N1,N2 in N7 v zaledju Pomola I pod katerimi se skladiS¢i les in po potrebi ostali
generalni tovor bodo odstranjene zaradi predvidene Siritve KT. Dejavnost se preseli na terminal za
les v zaledje drugega pomola, prav tako se odstrani tudi drugi sklop nadstresnic N3, N4 N10 in
N12, ki se uporabljajo za skladiSCenje lesa. Ves pretovor lesa se bo tako odvijal na Pomolu II
oziroma v zaledju le-tega.

24
DN 282 Gradnja in vzdrzevanje objektov OBR 439



PROJEKTNA NALOGA: »Prometna studija za predvidene ureditve na Pomolu I in v zaledju Pomola I v Luki
Koper«

3.7. ZUNANJI KAMIONSKI TERMINAL — 1. FAZA - SPDPN 6 — PARKIRISCE P2- SERMIN
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V uporabi od zacetka leta 2024.

VPLIV NA PRERAZPOREDITEV PROMETNIH TOKQV

Novi kamionski terminal — parkiris¢e P2 Sermin je nadomestil predhodnega ob koprskem vhodu v
LK, ki je obratoval do konca leta 2023. S tem se je tudi glavnino tovornjakov, ki so bili vezani na
stari kamionski terminal in na koprski vhod v LK, preusmerilo na serminski vhod. Na tem parkiriScu
vozniki lahko urejajo vsa potrebna dovoljenja za vstop v LK in cakajo na termin
nakladanja/razkladanja oz. opravljajo pocitke skladno z zakonodajo.

Na parkiris¢u P2 se dnevno med delavnikom v povprecju izdela 450 enkratnih dovolilnic za vstop v
LK. V letu 2025 je kamionski terminal obiskalo 262.500 kamionov. Jeseni 2026 bo v neposredni
blizini parkiriSa P2 Sermin zgrajena nova Serminska vpadnica, ki bo omogocala novi direktni
dostop do avtoceste in dodatno razbremenila ostala dva vhoda v LK vozil namenjenih na S del
pristanisca.
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3.8. UREDITEV SKLADISCA 15 (PROJEKT 139)

-2 - L
IZVEN NIVOJSKI!
DOSTOP-.

& iz 9

OBMOCIE » PARKIRISE _ TER
*tégg&jAJAUﬁé"ZA&VTOBUS :
A

N

CAS GRADNIJE: Predvideno v drugi polovici 2027
AKTIVACIJA: Predvidoma v 2028

OCENA VPLIVA NA PRERAZPOREDITEV PROMETNIH TOKOV:

Ob nadstresnici je trenutno avtobusna postaja, avtobus vozi ob upravni stavbi GT enosmerno v
nasprotni smeri urinega kazalca.
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Avtobus na tem odseku vozi:

PROGA 2:

) MAX. ST.
URA SMER VOZNJE POTNIKOV

05:40 STAVBA GT - GARAZA LESNO | 20
08:50 | GARAZA LESNO - STAVBAGT |5
09:25 STAVBA GT - GARAZALESNO |5
12:30 | GARAZA LESNO - STAVBAGT | 10
13:20 | STAVBA GT - GARAZA LESNO | 10
13:40  |STAVBA GT - GARAZALESNO |20

16:50 GARAZA LESNO - STAVBAGT |5
17:25 GARAZA LESNO - STAVBAGT | 0
18:04 STAVBA GT - GARAZA LESNO | 0
20:30 GARAZA LESNO - STAVBAGT | 10
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4.1. PC Generalni tovori

Koliko, kako in kdaj bodo zaposleni prehajali iz skl. 15 na delovisce?

Cas zadrzevanja pri skl. 15:

Predvideno stevilo mirujocih vozil v okolici skl. 15

Fosilna goriva El. vozila
06:00 - 06:15 11 kombi 8 osv 15 osv
09:00 - 09:30 11 kombi 8 osv 15 osv
13:00 -14:15 11 kombi 8 osv 15 osv
17:00 - 17:30 11 kombi 8 osv 15 osv
21:00 - 06:00 11 kombi 8 osv 15 osv

4.2. PC Kontejnerski terminal

Koliko, kako in kdaj bodo zaposleni prehajali iz skl. 15 na delovisée?

Cas zadrZevanja pri skl. 15:

Predvideno stevilo mirujocih vozil v okolici skl. 15

Fosilna goriva El. vozila
05:45 - 06:15 5 vozil (8+1) +2 osv 5 vozil (8+1)
09:30 - 10:00 5 vozil (8+1) +20sv 5 vozil (8+1)
14:00 -14:15 5 vozil (8+1)+ 2osv 5 vozil (8+1)
17:45 - 18:15 5 vozil (8+1)+ 2osv 5 vozil (8+1)
21:45 - 22:15 5 vozil (8+1)+ 2osv 5 vozil (8+1)
Ves Cas
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4.3. PC Terminal za avtomobile in RO-RO

Koliko, kako in kdaj bodo zaposleni prehajali iz skl. 15 na deloviéce?

Cas zadr¥evanja pri skl. 15:

Predvideno Stevilo mirujo€ih vozil v okolici skl. 15

Fosilna goriva El. vozila

7.4.26_0d 08:00 do
12:45  skupni  éas
zadrZevanja 3:20 ure 32
8.4.26_0d 08:00 do
13:30  skupni  &as
zadrZevanja 4:00 ure 30
9.4.26_0d 08:00 do
13:30  skupni  éas
zadrzevanja 3:35 ure 38
10.4.26_0d 08:00 do
13:15  skupni  éas
zadrzevanja 3:00 ure | 34
13.4.26_0d 08:00 do
13:15  skupni  cas
zadrZzevanja 3:15 ure 29
14.4.26_0d 08:00 do
13:15  skupni  &as
zadrZevanja 3:20 ure 42
15.4.26_0d 08:00 do
13:15  skupni  éas
zadrZevanja 3:00 ure 26
16.4.26_0d 08:00 do
13:15  skupni  éas
zadrZevanja 3:00 ure | 32
17.4.26_0d 08:00 do
12:15  skupni  Cas
zadrZzevanja 2:00 ure 19
20.4.26_0d 08:00 do
12:45  skupni  €as
zadrzevanja 3:00 ure 39

Promet na cesti S1 zaradi pretovarjanja vozil smer 2./3.vez — garazna hisa.

Danes najmanj 1500 vozil/dan v eno smer.

I T om0
- M » - %

SLIKA 1: 1500 VOZIL/DAN V ENO SMER: GRE ZA KOLICINO VOZIL PRI PRETOVARJANJU AVTOMOBILOV IZ LADJE ALI
NA LADJO. PRETOVORI IZ LADJE IN NA LADJO SE NE DOGAJAJO ISTOCASNO, KAR POMENI DA VSA KOLICINA
AVTOMOBILOV GIBLJE V ISTO SMER.
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Trenutno je v okolici upravne stavbe PC GT 118 zarisanih parkirnih mest:

5. Dodatne zahteve / potrebe pri ureditvi okolice skl. 15

5 parkiris¢ za zunanje stranke menze
Za ucilnico GT potrebujemo 5 parkirnih mest.

Pri Delanglade potrebujemo 5 parkirnih mest za Vadbeni center.

10 parkiris¢ za vodstvo GT, PO, EE; poslovne stranke, 1 parkirisée za invalide

Zgoraj navedena vozila bodo skupaj zapuscala obmocje, nekaj jih bo po ustaljenem urniku nekaj
pa nakljucno.
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SLIKA 2: GROBA IDEJA NAROCNIKA ZA UREDITEV ZUNANJIH POVRSIN OBMOCJA SEDANJE UPRAVNE STAVBE PC GT.

Pri zasnovi ureditve Skladis¢a 15 je narocnik priSel do iztocnic, da se na obmocje za potrebe
prehodov, dostopa in prehranjevanja delavcev umesti vertikalna komunikacija (1), kuhinja z
delilnico (2) ter pokrita pasaza (3) in nov pes vhod/izhod v LK (4). Izvajalcu prometne Studije bodo
naknadno posredovane podloge idejnega projekta.

Glede na variante in preavidene scenarije prometa je potrebno:

1.

Preveriti pretocnost v prometnih konicah, za vzorec se lahko uporabi stanje obstojecega
prometa ob upravni stavbi PC KT

Preveriti organizacijo in potrebe mirujocega prometa ob objektih

Preuciti logisticni sistem prevozov delavcev na delovisca in iz njih ter preveriti moZnosti
optimizacije prevozov in prevoznih sredstev

Predlagati optimizacijo resitev ali/in ukrepe
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3.9. CENTER ZA RAVNANIE Z ODPADKI IN ODSLUZENO OPREMO
A s ? 2"%};‘2 :

LR,

CAS GRAVDNJ-E: 2027 - predvideno
AKTIVACIJA: 2027

OCENA VPLIVA NA PRERAZPOREDITEV PROMETNIH TOKOV:

Center za ravnanje z odpadki, ki je bil sedaj lociran na obmocju kompostarne — kjer je predvidena
izvedba druga faza nalozbe Garaza KT (ISPKT28), se preseli na obmocje ob Bertoskem crpaliscu
meteornih voda. Ukine se dejavnost kompostiranja.
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4. NALOZBE OB PRISTANISCU, KI BODO VPLIVALE NA PROMETNE TOKOVE

AKTIVACIJA: zadnji kvartal 2026

OCENA VPLIVA NA PRERAZPOREDITEV PROMETNIH TOKOQV:

Glavnina tovornjakov, ki prihaja po AC iz smeri Ljubljane, namenjenih na obmodje S dela pristanisca
- 2. pomola v LK in/ali na parkiris¢e P2 — Sermin, bo uporabljala to smer za vstop v LK. Na ta nacin
se bo zmanjSala obremenitev bertoske vpadnice in uporabe glavnega koprskega vhoda v LK. V teku
je nalozba za dograditev serminskega vhoda za potrebe projektnega tovora, ki se do sedaj prevaza
preko koprskega vhoda.

4.2. SIRITEV BERTOSKE VPADNICE

CAS GRADNIJE: 2026-2028

AKTIVACIJA: v letu 2028

OCENA VPLIVA NA PRERAZPOREDITEV PROMETNIH TOKOV

Poseg je predviden zaradi povecanja pretocnosti prometa med AC prikljuckom Bertoki in vhodom
v Luko Koper za vse tovornjake namenjene na juzni del LK - Pomol I z zaledjem.
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5. PODATKI O PROMETNIH OBREMENITVAH

5.1. SPLOSNO

Izdelana dokumentacija:

- Strokovne podlage za celovito prostorsko ureditev pristaniS¢a za mednarodni promet v
Kopru, IDZ, st. nacrta 14-649, 15-0522, izdelal PNZ d.o.0., december 2010

- Idejna zasnova ureditve novih vhodov v koprskem pristaniscu, izdelal PNZ d.o.o., junij 2014

- Idejna zasnova prometne ureditve vezane na nova privezna mesta severno do Bazena II v
Luki Koper, st. 1513-15, 15-0522, izdelal PNZ d.o0.0., oktober 2015

- Prometna Studija za nalozbe po EUN za razvoj kontejnerskega terminala do 1,75 MIO TEU ,
Appia d.o.0., St. AP017-23, Avgust 2023

- DGD osnutek ureditev nalozb za Siritev KT do 1,8 mio TEU — Elea IC, 2026

Stetje prometa:

Stetje motornega prometa in analiza prometnih razmer na obmocju znotraj Luke Koper, PNZ, maj
2014

Podatki o tovornem prometu — vhodi:

Na spodnjih tabelah je prikazano stanje kamionskega pretovora v Stevilkah.

Stevilo pretovorjenih kamionov 2015 — 2025

LETO: 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Skupaj: 257.491 | 289.096 | 305.262 | 326.693 | 337.940 | 329.755 | 367.951 | 399.291 | 422.811 | 453.993 | 490.819
Povprecje na mesec: | 21.458 | 24.091 | 25.439 | 27.224 | 28.162 | 27.480 | 30.663 | 33.274 | 35.234 | 37.833 | 40.902

Stevilo vhodov po posameznih tovornih vhodih in mesecih 2023-2025

22 Stevilo najav po posameznih vhodih

vhodih
Enter GATE [ ¢ rmir

19329 7. <
‘BSAZHWD‘DAJ-um:‘m:\gc‘m"-]S:BBmMDu‘wTEEP ——

Month Year

2.4 Delez najav pe posameznih vhodih 255 Delez vseh najav po posameznih

vhodih
ENTER GATE Bert
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Delez posameznega tovornega vhoda za leto 2025

2.2 Stevilo najav po posameznih vhodih 0O O = g = 23Vsotavseh najav po posameznih
Enter GATE @ Bertoki @ Koper @Sermin vhodih
50K 04M
__—--"—‘--..________‘/——————___________
% 1674 15709 16310 e 16733 o o 13535 Y o e 14078 z
= g
@ 4 @ pam
15623 16188 1729 17911 16767 16590 19023 16302 thss 19506 17804 17036
lan 2025 Feb 2025 Mar 2025 Apr 2025 May 2025 Jun 2025 Jul 2025 Aug 2025 Sep 2025 Oct 2025 Nov 2025 Dec 2025
Month Year oom
2.4 Delei najav po posameznih vhodih 2.5 DeleZ vseh najav po posameznih
ENTER GATE @ Bertoki @Koper @ Sermin vhodih
100%

100%

St najav
?
St najev
#

Jan 2025 Feb 2025 Mar 2025 Apr 2025 Jun 2025 Jul 2025 Aug 2025 Sep 2025 Oet 2025 Nov 2025 Dec 2025
Month Year 0%

Delez vhodov tovornjakov po Profitnih centrih za leto 2025

(Blank)

0.29%
11.96%

Delez vhodov tovornjakov po terminalih podrobno po organizacijski enoti OE za 2025
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DC 0.14% —'

EVN
0.29%

TS
3.06%

EET
0.19%

DelezZi vhodov in izhodov kamionov po PC-jih za leto 2025

Uporabljen GATE za vstop in izhod iz Luke Koper za PC KT Uporabljen GATE za vstop in izhod iz Luke Koper za PC TA
Enter GATE @ Bertoki @Koper @Sermin Exit GATE @ Bertoki @Koper @ Sermin Enter GATE @ Bertoki @Koper @Sermin Exit GATE @Bertoki @Koper @ Sermin
100% 100% 100% 100%
7A9%
20.10%
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g so% 50% g s0% B.72% 50%
@ @
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0% 0% 0% 0%
ENTER EXIT ENTER EXIT
Uporabljen GATE za vstop in izhod iz Luke Koper za PC GT Uporabljen GATE za vstop in izhod iz Luke Koper za PC TRTT
Enter GATE @ Bertoki @Koper @Sermin Exit GATE @ Bertoki @Koper @ Sermin Enter GATE @ Bertoki @Koper @Sermin Exit GATE @ Bertoki @Koper @ Sermin
100% 100% 100% 100%
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ENTER
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Skupno Stevilo prihodov tovornjakov po terminalih in po urah v dnevu za leto 2025

5.1 Vstopi tovornjakov po posameznih urah v dnevu

TERMINAL 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Total

CNT 9 665 531 1443 3448 4855 4221 14242 12887 15977 19133 20943 21699 22064 22911 23275 22806 19733 15772 10811 6510 3976 2002 1266 943 272122
DC 10 59 51 36 35 49 25 33 105 77 63 56 35 17 5 656
EET 2 37 38 55 73 94 68 65 68 68 96 17 65 63 20 7 936
EVN 70 7 74 208 150 179 165 130 145 119 61 25 g 4 2 1 1419
GT 1 5 3 1 3 6 264 1818 2249 3203 3288 3180 2727 1749 3675 3413 2595 1925 1444 a1g 322 64 8 4 7 32772
VAt T e 1 4564 6353 7806 8152 8067 8133 7409 7161 6782 5571 4452 2880 1613 607 161 10 79725
Fe 337 1211 1200 1395 1227 845 684 452 619 438 344 232 182 158 54 6 9385
s 11 214 863 1472 1585 1499 1281 911 1485 1502 1232 934 915 529 267 60 11 2 14773
TST 1783 2839 3887 2757 2592 3353 4837 4619 4861 5237 4557 3845 2968 2014 898 76 51123
T 1 40 2954 4311 2551 1660 1810 1895 1520 1214 673 526 358 208 13 39 13 19886
Tz 11 91 28 8 8 11 13 7 2 179
Total 14 670 534 1444 3451 4901 9664 29463 30181 34577 38053 40115 41152 38653 41705 41437 37683 31527 24383 16067 8698 4350 2031 1272 951 482976

Povprecen Cas zadrzevanja kamiona v pristaniS¢u skupaj in po PC za leto 2025

6.1 Cas zadrZevanja tovornjakov v pristaniséu

TERMINAL Jan 2025 Feb2025 Mar2025 Apr2025 May 2025 Jun2025 Jul2025 Aug2025 Sep 2025 Oct2025 Nov2025 Dec2025 Total

CNT 6548 68.15 69.95 66.91 69.03 73.70 69.71 7716 74.86 74.44 74.29 6480 70.84
DC 208.07 16041 167.55 180.39 162.60 20644 13719 13968 117.79 14311 109.20 13942 157.95
EET 9491 13567 9497 80.33 8539 81.00 81.94 87.77 8488 95.50 131.50 66.53 88.81
EVN 59.00 122.00 11048 11940 11290 9185 107.60 8275 9649 98.27
GT 26446 24536 209.98 169.66 185.29 24388 23104 22574 18320 176.74 191.48 20817 211.14
TA 22433 20311 18931 196.40 19641 21079 233.92 19526 195.11 21675 196.50 19219 205.56
TL 16621 21447 181.12 133.68 144.70 15335 119.50 13958 130.28 116.02 13815 13470 148.17
Ts 259.78 291.70 22580 22448 24741 28095 166.54 190.54 14033 136.06 19211 187.29 237.20
ST 11029 102.96 97.84 99.68 93.27 90.63 89.39 89.13 86.86 96.96 98.66 10633 97.05
LA 114.66 12097 107.32 11592 102.82 12359 12254 10943 13955 12859 156.24 11925 12259
Tz 93.95 87.24 83.78 118.57 9.7 9172 106,53 7267 67.50 68.55 7486 89.28
Total 126,89 12226 11147 10833 11168 12282 11878 10875 10697 11140 110.06 104.68 113.66

6.2 Povpreéni ¢as zadrzevanja tovornjaka v Luki Koper

vmin

6.3 Povpreéni ¢as zadrZevanja tovornjaka na PC KT in TA

vmin

TERMINAL @CNT @TA

Month Year

6.4 Povpreéni ¢as zadrZevanja na PC GT

TERMINAL @DC

Month Year

Month Year

6.5 Povpreéni Zas zadrZevanja tovornjaka na PC TRTT

TERMINAL

EET @TST @TTT

Month Year

Podatki 0 Zelezniskem prometu — skupine tirov za KZ 13/1 in KZ 13/3, ¢as posamezne zapore v
prometni Studiji 2014.

Napoved rasti prometa - iz poslovnega nacrta se definira scenarij rasti prometa (po komoditetah)
in tega smiselno uposteva pri rasti cestnega prometa
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Predvideni prometni ukrepi — prepoved voznje osebnih vozil, vecje Stevilo avtobusnih prevozov in
prevozov s kombiji.

5.2. INTERNE PROMETNE POTI PC KT (PREHOD PREKO GLAVNE VPADNICE)

Prometna Studija mora preveriti vse obstojece in novo zasnovane transportne poti po DGD prometni
ureditvi , torej prometni rezim za zunanje in interne kamione, ter vse glavne dostopne ceste do
ostalih profitnih centrov.

Izvajalec mora dolociti lokacije za Stetje prometa, iz katerega pridobi podatke o trenutni
obremenjenosti glavnih cestnih povezav. Izvajalec je dolzan preuciti predhodno izdelano prometno
Studijo iz leta 2023 in pri izdelavi nove Studije uporabiti vse uporabne podatke.

6. VSEBINA IN OBSEG NALOGE

Na podlagi navedenih moznih resSitev oz. podanih usmeritev za izdelavo prometne Studije mora

izbrani izdelovalec, za vsako reSitev, izdelati oziroma zagotoviti naslednje:

Prometno vrednotenje:

- ustrezno Stetje prometa znotraj Luke Koper (organizacija, izvedba, obdelava),

- dolocitev merodajnih urnih obremenitev (znotraj Luke Koper in na zunanjem omrezju),

- Nova zasnova prometnega omrezja (sedanje prometno omrezje in primerjava z novo zasnovo
vodenja prometa z upostevano Siritvijo obmocja pristanis¢a po DPN ter mozni scenariji)

- mikroskopska simulacija sedanjega stanja v izbrani urni konici leta 2025 (kalibracija in
validacija),

- mikroskopska simulacija razliCice s preureditvijo v izbrani urni konici leta 2025 in 2036,

- analiza in primerjava prometnih ucinkov posameznih variant.

- stroSkovno ovrednotenje posameznih variant in novih predlogov

Prometno Studijo oz. prometno preveritev in utemeljitev je potrebno izvesti z mikroskopsko
simulacijo zaradi podrobnega modeliranja odvijanja prometa. Analiza mora biti narejena za najvecjo
urno konico, ki je posledica najvecjega dnevnega pretovora ob zasedenosti vseh predvidenih
priveznih mest.

Znotraj Luke Koper mora biti modeliran cestni tovorni in avtomobilski promet, zunanji in interni
promet (delovni stroji, terminalski vlacilci na KT in dostava CNT, neregistrirana vozila in kombiji) in
zelezniski tovorni promet.

Prometni model blagovnega prometa mora omogocati multimodalno izbiro med cesto in Zeleznico,
hkrati pa mora upostevati tudi obremenitve, ki izvirajo iz pomorskega prometa.

Za razvoj matrik vozenj je treba definirati izvore in cilje glede na vrsto blaga (komoditete), ki se
prevaza v pristaniSce in znotraj njega.

Prometna Studija naj poda oceno glede zamud na posameznih cestah, krizanjih cest, krizanjih cest
in tirov.

Glede na predvideno lokacijo vhodno izhodne tocke kontejnerskega terminala in predvidene
scenarije toka kamionskih vozil je potrebno:
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Ugotoviti pretocnost predloga nove vhodno izhodne tocke glede na interne dejavnike
prometnih tokov (blizina Zelezniskega krizanja, obcasni zastoji, ¢akalne vrste itn.)
Pripraviti simulacijo prometnih tokov po scenarijih letnega prometa do 1,80 mio TEU,

Predlagati optimalno resitev z vidika zelezniSkega in cestnega pretoka tovornih vozil. Za
potrebe povecanja pretocnosti prometa podati ustrezna priporocila in ukrepe.

Glede na zasnovo pristaniSke obvoznice z viaduktom je potrebno:

1.
2.
3.
4.
5

6.

Preveriti podane variante poteka trase viadukta

Preveriti vse moznosti povezave obmocja PCTA in javnega cestnega omrezja na S strani
Preveriti potek ceste med vezi 3.-5. v prvem bazenu in dograjeno garazno hiSo v polni
funkciji.

Preveriti pretocnost pristanisSke obvoznice

Preveriti in na podlagi prometnega modela preveriti do 3 variante prometne ureditve in jih
po moznosti nadgraditi,

pripraviti idejno resitev povezave primarnega cestnega omrezja severnega dela pristanisca
z navezavo na obstojeCe primarno cestno omrezje z uposStevanjem predvidenih ureditev po
DPN .

Slediti je potrebno ideji, da bo kontejnerski terminal zasnovan kot funkcionalna celota in enovito
delovisCe. Transportne poti (za vozila, ki ne sodelujejo v delovhem procesu kontejnerskega
terminala) se vodijo izven obmocja kontejnerskega terminala zaradi zagotavljanja varnosti in
operativnosti dela na terminalu, razen interventnih in vozil podpornih procesov: interni prevozi
zaposlenih, premiki strojev do delavnic vzdrzevania,...).

Glede na zasnovo ureditve skladisc¢a 15 s predvideno zunanjo ureditvijo in predvidene scenarije
prometa je potrebno:

1.

Preveriti pretonost v prometnih konicah, za vzorec se lahko uporabi stanje obstojecega
prometa ob upravni stavbi PC KT

Preveriti organizacijo in potrebe mirujocega prometa ob objektih

Preuciti logisticni sistem prevozov delavcev na delovis€a in iz njih ter preveriti moznosti
optimizacije prevozov in prevoznih sredstev

Predlagati optimizacijo reSitev ali/in ukrepe

7. DELOVNA SKUPINA
Izdelovalec naloge mora zagotoviti sodelovanje minimalno naslednjih strokovnjakov:

vodjo projekta: pooblas¢enega inZenirja, vpisanega v IZS, gradbene stroke z izkusnjami pri
vodenju velikih infrastrukturnih projektov,

projektiranje cest: vsaj enega pooblas¢enega inzenirja gradbene stroke, vpisanega v IZS, z
izkuSnjami pri gradnji oz. nacrtovanju AC ali drzavnih cest ali drugih vedjih infrastrukturnih
objektih drzavnega pomena,

izdelovalca prometne Studije: vsaj enega pooblas¢enega inzenirja gradbene stroke - smer
promet, vpisanega v I1ZS z izkusnjami pri izdelavi prometne Studije,

hrup in varstvo okolja: strokovnjaka iz podrocja varovanja okolja
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8. OBVEZNOSTI IZDELOVALCA

Izdelovalec naloge ima poleg vseh nalog, dolocenih v poglavju o vsebini in obsegu dela, Se sledece
obveznosti:

Izdelovalec Studije je dolZan stalno sodelovati z naro¢nikom,
Variante predlaganih reSitev morajo biti medsebojno usklajene z vidika cestnih in zelezniskih
reSitev in ostale obstojece interne infrastrukture,
Pridobiti mora ustrezne podlage za delo (ortofoto karte in obstojece podatke o zunaniji cestni in
Zelezniski ter interni infrastrukturi, zadostne podatke o predvidenih nalozZbah in prometu),
Sodelovati mora na usklajevalnih sestankih in naroc¢niku in predstavnikom upravljavca
infrastrukture na kateri bodo posegi izvedeni predstaviti razlicne variante resitev,
Kartografsko gradivo mora biti izdelano z uporabo sodobne racunalniske tehnologije (graficni
in atributni podatki),
Narocnik si pridrzuje pravico dajati izvajalcu med izdelavo nacrtovanj dodatna navodila, ki jih
bo moral upostevati, ne da bi imel pravico do dodatne cene, ¢e taka navodila ne bodo bistveno
vplivala na obseg naloge.
Projektno dokumentacijo mora oddati tudi v digitalni obliki in sicer:
- graficni del v formatu .dwg ali .dxfin .pdf,
- tekstualni del v formatu .doc in .pdf
- tabelaricni del v formatu .xIs in .pdf
Prometni model in rezultati morajo biti pripravljeni na nacin, da naro¢niku omogocajo nadaljnjo
uporabo in razsiritev glede na napredek izvajanja nalozb in umescanje v prostor. Podatki so last
narocnika in morajo biti pripravljeni in predani tako, da omogocajo nadgradnjo modela ne glede
na to, kdo bo izbrani izvajalec nadaljnjih faz in nadgradnje.
Priloge:
e Pregledna karta Luke Koper, Maja Kariz, januar 2026 z nazivi cest, objektov, povrsin,
vezov, tirov
e Prometna Studija za naloZzbe po EUN za razvoj kontejnerskega terminala do 1,75 MIO
TEU , Appia d.o.0., St. AP017-23, Avgust 2023
e DGD osnutek ureditev nalozb za razvoj Kontejnerskega terminala do 1,8 mio TEU za
Siritev KT do 1,8 mio TEU
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